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1. SITUATION UND AUFGABENSTELLUNG

Die Kreisstadt Limburg an der Lahn plant die Entwicklung eines Neubaugebie-
tes in ihrem Ortsteil Limburg-Blumenrod. Das Planungsvorhaben erweitert den
Wohnsiedlungsbereiche des Ortsteils Blumenrod in sudlicher Richtung. Das
Gebiet umfasst ca. 24 ha und wird ca. 700 Wohneinheiten fir ca. 2.000 Bewoh-
ner aufnehmen. Hierzu wird die Aufstellung eines Bebauungsplanes ,Neubau-
gebiet Blumenrod V und VI* vorbereitet. Im Sinne einer schalltechnischen ,Erst-
einschatzung® sollen die Gerauschbelastungen flr das Plangebiet aus externen
Verkehrswegen (L 319 und B 417) durch Prognoseberechnungen nach dem
Berechnungsverfahren der RLS-19 ermittelt werden. FlUr den ErschlieBungsver-
kehr Uber die Strallen ,Gutenbergring® und ,Breites Driesch® sind die aus dem
ErschlieBungsverkehr im Nahbereich dieser Bebauung zu den ,Mobilitatszo-
nen“ zu erwartenden Gerduschimmissionsbelastungen aus dem Fahrverkehr
sowie aus dem hier vorgesehenen Stellplatzangebot im 6ffentlichen StraRen-
raum einschliel3lich der ,Mobilitatsstationen® zu prognostizieren. Anhand der
Untersuchungsergebnisse sollen ,Larmpegelbereiche* nach dem Verfahren der
DIN 4109 fur das Plangebiet gebildet werden. Die Zuordnung der Bauflachen /
zukUnftigen Gebaude in die Larmpegelbereiche gibt Auskunft Uber die bei den
Gebauden mindestens zu beriicksichtigenden Anforderungen an den passiven
Schallschutz.

Das Plangebiet wird Gber die Stra3en ,Gutenbergring“ und ,Breites Driesch*
erschlossen. Fur diese Bereiche stehen die Ergebnisse der Verkehrsprognose
/1/ Gber den Ziel- und Quellverkehr zur Verfiigung, die dem ,Bestandsverkehr*
Uberlagert werden. Anhand der hieraus zu erwartenden Pegelveranderungen
ist eine Abschétzung der in den Zufahrtsbereichen zu erwartenden Pegelerho-
hungen durch Prognoseberechnungen zu ermitteln und anhand der Kriterien
der Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV) zu bewerten. Die schalltech-
nischen Untersuchungen dienen einer ,Ersteinschatzung® tber die zu erwarten-
den Gerauschimmissionen und ggf. auftretender Immissionskonflikte. Dariiber
hinaus dienen sie der Einschatzung, inwieweit erhdhte bauliche Vorkehrungen
an der geplanten Wohnbebauung gegentiber den StraRenverkehrsgerauschen
zuklnftig zu beachten sind.

/1/ Aktualisierung der Verkehrsuntersuchung zum stadtebaulichen Entwurf Blumenrod V und VI,
planersocietéat, September 2024
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2. BEURTEILUNGSGRUNDLAGEN

Fur die Ausarbeitung standen uns folgende Unterlagen zur Verfligung:

e  Stadtebaulicher Entwurf ,Neubaugebiet Blumenrod V und VI* der Stadt
Limburg an der Lahn, Planstand 10.07.2024

o Aktualisierung der Verkehrsuntersuchung zum stadtebaulichen Entwurf
Blumenrod V und VI, planersocietat, September 2024

e Digitales Kataster fur den Untersuchungsbereich einschlie3lich LoD-Daten
zur Bestandsbebauung / Gebaudebestand

Folgende Normen und Richtlinien wurden fur die Bearbeitung herangezogen:

RLS-19 Richtlinien fir den Larmschutz an Stral3en,
Ausgabe 2019

16. BImSchVv 16. Verordnung zur Durchfihrung des Bundes-
Immissionsschutzgesetzes
(Verkehrslarmschutzverordnung-16. BImSchV)
vom 12.06.1990

DIN 18005 Schallschutz im Stadtebau - Grundlagen und
Hinweise fir die Planung, Ausgabe Juli 2023

Beiblatt 1 zu Schallschutz im Stadtebau, Schalltechnische Ori-

DIN 18005 entierungswerte fur die stadtebauliche Planung,
Juli 2023

Parkplatzlarmstudie 6. Uberarbeitete Auflage, Empfehlungen zur Be-

rechnung von Schallemissionen aus Parkplatzen,
Autohofen und Omnibusbahnhofen sowie von
Parkh&usern und Tiefgaragen

Ausgabe 2007

Soweit dartuber hinaus Normen und Richtlinien zur Anwendung kommen, sind
diese im Text genannt und ggf. erlautert.
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3.1

PROGNOSE DER GERAUSCHBELASTUNG DES PLANGEBIETES
DURCH EXTERNE VERKEHRWEGE

VERKEHRSAUFKOMMEN

Die Entwicklung des Plangebietes erfolgt im sidlichen Bereich der Bestands-
Wohnbebauung des Siedlungsbereiches Blumenrod. In einer Entfernung von
ca. > 650 m fuhrt westlich die Bundesstral3e B 417 und in einer Entfernung von
> 450 m 6stlich die LandesstraRe L 319 vorbei. In nérdlicher Richtung befindet
sich - mit vorgelagertem Wohnsiedlungsbereich Blumenrod - in > 350 m die
LZeppelinstralle®.

Das Verkehrsaufkommen flur diese Verkehrswege wird fir die schalltechni-
schen Berechnungen wie folgt eingestellt:

Tabelle 1: Verkehr auf ,externen Strallen”
Stralle Verkehrsaufkommen MaRgebliche stiindliche
Kfz/24 h / DTV + Prognose Verkehrsstarke nach RLS-19
[Prog. 2030] Tageszeit Nachtzeit
B 417 9.885 568 99
L 319 5.070 292 51
Zeppelinstralle 10.900-12.020 626-690 109-120

Fur die schalltechnischen Berechnungen stehen weiterhin die Ergebnisse der
Verkehrsuntersuchung /1/ zum Verkehrsaufkommen lber die ErschlieBungs-
stral’en ,Gutenbergring“ und ,Breites Driesch” zur Verfuigung.

Tabelle 1a: Verkehr ErschlieBungsstraf3en
Stralle Verkehrsaufkommen MaRgebliche stundliche
Kfz/24 h | DTVw Verkehrsstarke nach RLS-19
Bestand und Neuverkehr Tageszeit Nachtzeit
Gutenbergring 3.960 228 40
Breites Driesch 3.490 201 35

Zur Bertcksichtigung der aus dem Ziel- und Quellverkehr im Bereich der ,Mo-
bilitdtszonen“ des Plangebietes einschliel3lich der vorgesehenen Parkhauser
entstehenden Gerduschimmissionen werden die aus der Verkehrsuntersu-
chung abgeleiteten Zusatzverkehrsaufkommen (Tageszeit ~ 60 Pkw/h und
Nachtzeit ~ 10 Pkw/h) in den Streckenabschnitten ,West“ und ,Ost* eingestellt.
Fur die vorgesehenen Parkhauser mit einer Kapazitat von 78 bzw. 30 Stellplat-
zen werden die Parkierungsvorgédnge anhand der Anhaltswerte der Parkplatz-
larmstudie N fir ,oberirdische Parkplatze an Wohnanlagen® mit 0,4 Fahrbewe-
gungen/Stellplatz/h eingestellt. Fur die geplanten Parkhduser wird dabei ange-
nommen, dass die obere Ebene jeweils als ,offene Parkdeckflache® ausgebildet
wird. Fur die Untergeschosse treten reduzierte Gerauschentwicklungen tber
offen gehaltene Fassadenbereiche der Parkebenen auf.

/1/ Aktualisierung der Verkehrsuntersuchung zum stadtebaulichen Entwurf Blumenrod V und VI,
planersocietéat, September 2024

GSA Ziegelmeyer GmbH
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Im Rahmen dieser ,Ersteinschatzung” werden diese Gerauschentwicklungen
vorerst fur das Parkhaus ,West" mit

Lwa" tags ~ 50 dB(A)/m2 und Lwa" nachs ~ 40 dB(A)/m2 Offnungsflache
der Ebenen 1+2 /1/ und fir das Parkhaus ,Ost* mit
Lwa" tags ~ 47 dB(A)/m2 und Lwa" nachs ~ 37 dB(A)/m2 Offnungsflache

fir die Ebene 1 eingestellt. Erfahrungsgeman haben diese Gerauschentwick-
lungen nur im unmittelbaren Umfeld zu den Parkhausern Beurteilungsrelevanz.
Konkretisierungen hierzu kénnen in Fortfiihrung der Planung bei verfestigtem
Planstand im Weiteren berilicksichtigt werden.

Fur die an den ErschlieBungsstraen / Mobiltdtszonen angeordneten Langs-
parkstreifen ist das in der RLS-19 vorgesehene Verfahren anzuwenden, wobei
hier die ,Parkhaufigkeiten“ anhand der Anhaltswerte der Parkplatzlarmstudie
mit N = 0,4 Fahrbewegungen/Stellplatz/h herangezogen werden. Die 64 zusatz-
lichen Fahrten ,KITA“ durch den Bring- und Holverkehr im Tageszeitraum ftr
12 Stellplatze nachstgelegen zur KITA im Bereich ,West* und ,,Ost* werden die-
sen (N = 0,73) Uberlagert.

/1/ Aktualisierung der Verkehrsuntersuchung zum stadtebaulichen Entwurf Blumenrod V und VI,
planersocietéat, September 2024
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Die nachfolgende Abbildung zeigt die Verteilung des Neuverkehrs auf das StraRennetz.

Abbildung 8: Verteilung des Neuverkehrs auf das StraRennetz (Gesamt und Spitzenstunde)
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3.2 BERECHNUNGSVERFAHREN

Ausgehend von der, in Abhangigkeit der Verkehrsstarke, dem Lkw-Anteil, der
zulassigen Hochstgeschwindigkeit, der Art der Stral3enoberflache und der Gra-
dienten und der Steigung des zu betrachtenden StralRenabschnittes, berechne-
ten Schallemission eines Verkehrsweges wird der vom Strafl3enverkehr an ei-
nem Immissionsort erzeugte Mittelungspegel unter Berlcksichtigung der topo-
graphischen Verhaltnisse sowie der Pegelminderung durch Abschirmung und
Pegelerhéhung durch Reflektionen errechnet.

Der Beurteilungspegel von Verkehrsgerduschen wird getrennt fir Tag und
Nacht berechnet:

Lt fur die Zeit von 06:00 - 22:00 Uhr und
Lrn fur die Zeit von 22:00 - 06:00 Uhr.

Der langenbezogene Schallleistungspegel L', flr die Schalleintrage aller Fahr-
streifen errechnet sich nach:

Lw'=10-Ig[M]+ 10 -Ig |

100-py-py  10%" w,Piw (Piw)

100 VpPkw
P1 1091 Lw,Lkw1 (ViLkw1) L P 1091 Lw,Lkw2 (VLkw2) ] - 30
100 VLKW1 100 Vikw2
Hierin bedeuten:
M = stlndliche Verkehrsstarke der Quelllinie in Kfz/h
Lwrzc(Vezg) = Schallleistungspegel fur die Fahrzeuge FzG (PKW, Lkw1 und
Lkw?2) bei der Geschwindigkeit Ve,c in dB
VEzG = Geschwindigkeit fir die Fahrzeuge der Fahrzeuggruppe FzG
(Pkw, Lkwl und Lkw2) in km/h
P1 = Anteil an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppe Lkwl in %
P2 = Anteil an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppe Lkw2 in %

Der Beurteilungspegel L, fur die Schalleintrage aller Fahrstreifen berechnet sich

aus:
L'=10-Ig 2 1091 * {Lw:i + 10 +1g [l - Da, - Drv1,i - Drvz,}
:
mit
Lvi = langenbezogener Schallleistungspegel des Fahrstreifenteilstiicks i
nach dem Abschnitt 3.3.2 in dB
l = Lange des Fahrstreifenteilstiicks in m
Dai = Dampfung der Schallausbreitung vom Fahrstreifenteilstiick i zum
Immissionsort nach dem Abschnitt 3.5.1 in dB
Drvii = anzusetzender Reflexionsverlust bei der ersten Reflexion flr das

Fahrstreifenteilstiick i nach dem Abschnitt 3.6 in dB (nur bei Spie-
gelschallguellen)

Drv2i = anzusetzender Reflexionsverlust bei der zweiten Reflexion flir das
Fahrstreifenteilstiick i nach dem Abschnitt 3.6 in dB (nur bei Spie-
gelschallguellen)
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Fur die schalltechnischen Berechnungen werden die Verkehrsdaten der pro-
jektbezogenen Verkehrsuntersuchung /1/ in Verbindung mit den Verkehrsdaten
der Bundesverkehrszahlung 2021 [Prog. 2030] fur die externen Verkehrswege
eingestellt.

Fur die StraBenoberflache wird eine Asphaltdeckschicht mit Dsy, = 0 dB bertick-
sichtigt.

Die zulassigen Hochstgeschwindigkeiten v [km/h] wurden auf den Erschlie-
BungsstralRen mit 30 km/h, ansonsten gemaR Beschilderung mitv =50/ 70/
80 und 100 km/h fir die Berechnung des Emissionspegels der Verkehrswege
eingestellt.

Der Zuschlag Dren. [Beriicksichtigung von Mehrfachreflexionen bei weitgehend
geschlossener beidseitiger Bebauung > 70 %] wird nicht vergeben, Steigungs-
zuschlage werden im Rahmen des ,Rechenlaufes” anhand des digitalen Ho-
henmodells flir Streckenabschnitte mit -< -6 % / > +2% nach Formel 7a, 7b, 7c
der RLS-19 nach Erfordernis bertcksichtigt.

Der Emissionspegel der StraRenabschnitte betragt dann:

Tabelle 2: Emissionspegel Lw* der StraBenabschnitte

StraBe / Abschnitt LWtags LWnachts
B 417 v = 50 km/h 81,4 dB(A) 70,4 dB(A)
L 319 v =100 km/h 84,2 dB(A) 76,6 dB(A)
ZeppelinstralBe v = 50-100 km/h 82,5 - 88,7 dB(A) 74,9 - 81,2 dB(A)

Zuschlage zur Berticksichtigung erhéhter Stérwirkungen werden mit einer Kno-
tenpunktkorrektur KT in Abh&ngigkeit der Entfernung zum Schnittpunkt von sich
kreuzenden oder zusammentreffenden Quellenlinien nach

X
Dk k1(X) = Kkt * max {1 " 120 0}

mit

Kkt = Maximalwert der Korrektur fir Knotenpunkttyp KT nach Tabelle 5/2/in dB

x = Entfernung der Punktschallquelle von dem nachsten Knotenpunkt in m

Der Maximalwert der Knotenpunktkorrektur Kgr fur Kreisverkehre betragt 2 dB,
fur lichtzeichengeregelte Knotenpunkte 3 dB. Die entsprechenden Zuschléage
werden im Zuge des ,Rechenlaufes” unter Verwendung des Berechnungspro-
gramms CadnaA, Version 2024, MR 1, ermittelt. Das verwendete Rechenpro-
gramm arbeitet in den Genauigkeitsanforderungen der TEST-20 ,Testaufgaben
zur Uberpriifung von Rechenprogrammen nach den Richtlinien fiir den Larm-
schutz an StralRen”, Version 1.4, Marz 2021.

/1/ Aktualisierung der Verkehrsuntersuchung zum stadtebaulichen Entwurf Blumenrod V und VI,
planersocietéat, September 2024
/2] RLS-19, Tabelle 5, Maximalwert der Knotenpunktkorrektur Kyr fur:
Lichtzeichen geregelte Knotenpunkte +3 dB
Kreisverkehre +2 dB
sonstige Knotenpunkte +0 dB
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Die Berechnung der Gerauschemissionen und die entfernungsabhangige Pe-
gelminderung der Gerauschemissionen von Kraftfahrzeugen (Parkplatzver-
kehr) wurde nach dem in der ,Parkplatzlarmstudie“ des Bayerischen Landes-
amtes fur Umweltschutz, 6. Auflage 2007, beschriebenen Verfahren durchge-
fuhrt.

Zur Berechnung der flachenbezogenen Schallleistungspegel fur Parkplatze
wurde die in Kapitel 8.2.1 der Parkplatzlarmstudie (zusammengefasstes Ver-
fahren) genannte Formel verwendet:

Lw” = Lwo + Kpa + K| + Kp + Ksto 10 Ig (B x N) - 10 Ig (S/1m2) in dB(A)
Hierin bedeuten:

Lw” = Flachenbezogener Schalleistungspegel aller Vorgéange auf dem
Parkplatz einschlie3lich Durchfahrtanteil

Lwo = 63 dB(A) = Ausgangsschalleistungspegel fur eine Bewegung/h
auf einem P+R-Parkplatz

Kea = Zuschlag fir die Parkplatzart, hier: Parkplatze an Wohnanlagen /

Parkh&usern + 0 dB(A)

Zuschlag Asphalt 0 dB(A)

Zuschlag fur das Takt-Maximal-Pegelverfahren, hier: + 4 dB(A)

= 2,5xIg (f x B-9); f x B >10 Stellplatze

Pegelerhdéhung in Folge des Durchfahr- und Parksuchverkehrs

1 Stellplatz

= Bewegungshaufigkeit (Bewegung je BezugsgrtfRe und Stunde)

= Bezugsgrolie, 1 Stellplatz

= Gesamtflache bzw. Teilflache des Parkplatzes

N XN
& £
[

nwz""

Fir ,Langsparkplatze® an den 6ffentlichen Stra3en werden die Bewegungshau-
figkeiten aus Parkierungsvorgadngen allgemein mit N = 0,4 Fahrbewegun-
gen/Stellplatz/h im Tageszeitraum und N = 0,05 im Nachtzeitraum (22:00 Uhr -
06:00 Uhr) angesetzt.

Fur 12 zur KITA nachstgelegene Stellplatze werden die Bewegungshaufigkei-
ten zur Bericksichtigung des zusatzlichen Verkehrsaufkommens durch den
Bring- und Holdienst der Eltern (64/d) auf N = 0,73 Fahrbewegungen im Tages-
zeitraum angehoben.
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3.3 BERECHNUNGSERGEBNISSE
3.3.1 Gerauschbelastungen im Plangebiet aus dem 6ffentlichen Stralenraum

Die nachfolgende kartographische Darstellung zeigt die im Plangebiet zu erwar-
tenden Schalleintrage aus den Fernlarmeinwirkungen in den zukunftigen Wohn-
siedlungsbereich sowie die im Nahbereich der ErschlieBungswege / Mobilitats-
zonen zu erwartenden zusatzlichen Gerauschentwicklungen. Die Berechnun-
gen zeigen die Schalleintrdge in das Plangebiet unter ,Freifeldbedingungen®.
Ggf. auftretende Abschirmungen durch die geplante Bebauung sind hierbei
nicht bertcksichtigt. Die Berechnungsergebnisse zeigen, dass die Einhaltung
der schalltechnischen Orientierungswerte der DIN 18005 fir die Gebietskate-
gorie ,Allgemeines Wohngebiet* (WA) von tags 55 dB(A) und nachts 45 dB(A)
,in der Flache“ erreicht wird. Im Nahbereich zu den Mobilitatszonen kdnnen in
Hohe einer hier entstehenden randlagigen Bebauung die Planungsempfehlun-
gen Uberschritten werden. Die Einhaltung der hier ergdnzend herangezogenen
~Jmmissionsgrenzwerte“ der Verkehrslarmschutzverordnung - diese gelten ori-
ginar fir den Neubau oder die wesentliche Anderung eines Verkehrsweges -
von tags 59 dB(A) und nachts 49 dB(A) kénnen hierbei auch im Nahbereich zu
den ErschlieBungsstralien / Mobilitdtszonen eingehalten werden.
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o hne Gebaudeabschirmung
im Plangebiet ("Freifeldbedingungen™)

| Berechnungsgrundlage:

RLS-19, Richtlinien fiir den Larmschutz
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3.3.2 Gerauschentwicklungen im Umfeld von Parkeinrichtungen

In Erweiterung der Betrachtungen werden die im Umfeld der Parkhauser zu er-
wartenden Gerdauschimmissionen auch nach dem Berechnungsverfahren der
TA Larm orientierend ermittelt. Dieses Verfahren ist bei nicht 6ffentlichen Park-
platzen, Parkhausern und Tiefgaragen heranzuziehen. Dabei gilt, dass Gerau-
sche, die durch das Parken von Kunden, Arbeitnehmern und Besuchern auf
einem offentlichen Parkplatz oder im 6ffentlichen Stralenraum entstehen, wie
Anlagenlarm zu beurteilen sind, wenn sie der Anlage zugerechnet werden kon-
nen [Parkplatzlarmstudie, Beurteilungsgrundsatze]. Das Berechnungsverfah-
ren der TA Larm sieht dabei die zusatzliche Bertcksichtigung erhéhter Storwir-
kungen durch ,Spitzenpegelausbildungen®, wie sie durch Tlurenschlagen / Mo-
torstart etc. beim ,ruhenden Verkehr auftreten kénnen und die Vergabe von
Zuschlagen [+6 dB(A)] fur Gerauschentwicklungen in den Ruhezeitenabschnit-
ten der TA Larm (06:00 - 07:00 Uhr und 20:00 - 22:00 Uhr) vor.

Die Berechnungsergebnisse hierzu zeigen, dass im Umfeld des Parkhauses 1
(78 Stellplatze) und der erhdhten Bewegungsfrequenz der néchstgelegenen
KITA-Stellplatze (Langsparker) die Einhaltung und Unterschreitung des Richt-
wertes fUr Allgemeine Wohngebiete - tags 55 dB(A) - erreicht werden kann. Fur
die Nachtzeit gelten nach TA Larm - abweichend zur Beurteilung der Geréusch-
belastungen aus dem o6ffentlichen Stralenraum - niedrigere Immissionsricht-
werte von hier 40 dB(A). Daruiber hinaus sind die Fahrbewegungen, die in der
L2ungunstigsten Stunde® im Nachtzeitraum [22:00 Uhr - 06:00 Uhr] entstehen,
der Beurteilung zugrunde zu legen [N = 0,05; lauteste Stunde N = 0,15].

Hierzu sind ,grenzwertige Ergebnisse“ aus einem offen liegenden Parkdeck /
zu LUftungszwecken offen gehaltenen Fassadenbereichen zu erwarten. Im Um-
feld des Parkhauses 2 (30 Stellplatze) konnen Uberschreitungen des Richtwer-
tes im Tages- und Nachtzeitraum in Hohe der zu diesem Parkhaus noérdlich ge-
legenen ,Bestandsbebauung“ auftreten. Im Zuge der spateren Objektplanung
kann es hier geboten sein, die nordliche Fassade des Parkhauses als geschlos-
sene Fassade auszubilden bzw. zusétzliche SchallschutzmafRnahmen hier vor-
zusehen.
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3.4 PASSIVE SCHALLSCHUTZMARNAHMEN NACH DIN 4109
3.4.1 Anforderungen

Fur die Festlegung von baulichen Schallschutzmalihahmen (passive Schall-
schutzmalRnahmen) der Gebaudehille ist nach den Regelungen der DIN 4109
der ,maldgebliche Aulienlarmpegel“ L. heranzuziehen. Dieser Pegelwert setzt
sich aus dem berechneten Beurteilungspegel fur die Tages- und Nachtzeit und
einem Zuschlag von +3 dB(A) zusammen. Fir den Nachtzeitraum ist fur die
Raumgruppen, die ,Uberwiegend zum Schlafen genutzt werden® [Kinderzim-
mer / Schlafzimmer], eine eigenstandige Prifung anhand eines um +10 dB er-
hohter Beurteilungspegels fir die Nachtzeit plus einem Zuschlag von +3 dB die
Grundlage.

Ruhrt die Gerauschbelastung von mehreren (gleich- oder verschiedenartigen)
Quellen her, so berechnet sich der resultierende Aul3enlarmpegel Laes, jeweils
getrennt fur Tag und Nacht, aus den einzelnen maf3geblichen AuRenpegeln La;
nach
Loves =10X Igi 10> dB
i=1

Im Sinne einer Vereinfachung werden dabei unterschiedliche Definitionen der
einzelnen malf3geblichen AuRenlarmpegel in Kauf genommen.

DIN 4109 enthalt die Regelung:

... Betrégt die Differenz der Beurteilungspegel zwischen Tag minus
Nacht weniger als 10 dB(A), so ergibt sich der maf3gebliche AuRen-
larmpegel zum Schutz des Nachtschlafes aus einem 3 dB(A) erhoh-
ten Beurteilungspegel fur die Nacht und einem Zuschlag von
10 dB(A). ...

Fur die Schalleintrdge durch den Stral3enverkehr ist diese Bedingung [Pegeldif-
ferenz weniger als 10 dB(A) zwischen Tages- und Nachtzeit] erfillt.

ALtagiNacht Stral3e ~+ 8 dB, somit < 10 dB.

Fir Raume, die dem ,Nachtschlaf* dienen (Schlafzimmer, Kinderzimmer) sind
somit bei der Dimensionierung der passiven Schallschutzmaflinahmen die aus-
gewiesenen Larmpegelbereiche des Nachtzeitraumes heranzuziehen.

Anhand der ausgewiesenen Larmpegelbereiche unter ,Freifeldbedingungen®
kann nach dem Verfahren der DIN 4109 die erforderliche Mindest-Schalldam-
mung der Gebaudefassade festgelegt werden.

Fur AuRenbauteile, die unterschiedlich zur maR3geblichen Larmquelle orientiert
sind, darf der unter ,Freifeldbedingungen® berechnete maR3gebliche AuRenlarm-
pegel ohne besonderen Nachweis

- bei offener Bebauung um 5 dB(A),
- bei geschlossener Bebauung bzw. bei Innenhdfen um 10 dB(A)

gemindert werden.
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Im Plangebiet sind aufgrund der Larmimmissionen fir Raume, die nicht nur dem
vortbergehenden Aufenthalt von Personen dienen, bauliche Vorkehrungen
zum Larmschutz zu treffen. Zum Schutz gegen AuR3enlarm ist nachzuweisen,
dass die Fassadenbauteile (Fenster, AuRenwéande und Dachflachen) schutzbe-
durftiger Raume das nach DIN 4109-1 [2018] geforderte Gesamt-Bau-Schall-
damm-Maf R’wges der Aul3enbauteile nach

R’w,ges = La - Kraumart

nicht unterschreitet.

Dabei ist

La = der maf3gebliche Aul3enlarmpegel nach DIN 4109-2 [2018]

KRraumart = 25 dB fir Bettenrdume in Krankenanstalten und Sanatorien

Kraumat = 30 dB fur Aufenthaltsraume in Wohnungen, Ubernachtungs-
raume in Beherbergungsstatten, Unterrichtsraume u.A.

KRraumart = 35 dB fur Buroraume u.A.

Mindestens einzuhalten sind:

R’wges = 30 dB fur Aufenthaltsraume in Wohnungen,
Ubernachtungsrdume in Beherbergungsstétten u.A. ...

Sofern fur Fassadenbereiche ausschliel3lich die Zuordnung von ,Larmpegelbe-
reichen” vorliegt, ist der mafigebliche AuRenlarmpegel L, fir die Berechnungen
nach der Einstufung der Fassade in die Larmpegelbereiche und der Zuweisung
der ,mafgeblichen AuRenlarmpegel” nach Tabelle 7 der DIN 4109-1 [2018] zu
ermitteln.

Tabelle Zuordnung zwischen Larmpegelbereichen
und MaRgeblichen Au3enlarmpegel

Spalte 1 2
Zeile Larmpegelbereich MaRgeblicher Au3enlarmpegel La
dB
1 | 55
2 Il 60
3 1] 65
4 v 70
5 \Y 75
6 VI 80
7 \il > 802
a Fur Maf3gebliche AuRenlarmpegel La > 80 dB sind die Anforderungen
aufgrund der 6rtlichen Gegebenheiten festzulegen.

Die Anforderungen an den baulichen Schallschutz betragen dann:

Larmpegelbereich 11l

R1w,ges = La - Kraumart
Burordume R'w,ges = 65 dB(A) - 35 dB(A) = 30 dB,
Wohnraume R’w,ges = 65 dB(A) - 30 dB(A) = 35 dB,

Larmpegelbereich Il
R1w,ges = La - Kraumart

Blroraume R'wges = 60 dB(A) - 35 dB(A) = 25 dB,

Wohnraume R’w.ges = 60 dB(A) - 30 dB(A) = 30 dB.
[dies entspricht der Mindestanforderung
Ryw,ges: 30 dB]
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3.4.2 Ausweisung der Larmpegelbereiche nach DIN 4109, Tageszeit

Die nachfolgende kartographische Darstellung zeigt die nach DIN 4109 berech-
neten Larmpegelbereiche auf der Grundlage der ,malRgeblichen Aul3enlarmpe-
gel“ der StralRenverkehrsgerausche fir die Tageszeit ohne Berlcksichtigung
von Bebauung im Plangebiet.

Die Bauflachen sind Giberwiegend dem Larmpegelbereich | und Il zuzuordnen.

Im ,Nahbereich® zur Mobilitatszone West kann der LPB Ill grenzwertig erreicht
werden.

Bei der Ableitung der Anforderungen an den Schallschutz kann der ,obere*
Kennwert des Larmpegelbereiches [hier L, 60 dB(A)] herangezogen werden.
Alternativ kbnnen auch detaillierte Berechnungen unter Bertcksichtigung der
sich aus der Gebaudekubatur ergebenden Schirmwirkung fur einzelne Fassa-
denabschnitte hierflr herangezogen werden.
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Ausweisung der LPB TAGS
"mafgeblicher Aussenlarmpegel" La in dB(A)

zur Ableitung der Anforderungen an die
Schallddmmung der Fassadenbauteile (Fenster,
Aussenwinde, Dachfldchen) nach DIN 4109 nach

R'w,ges = La - K (Raumart) mit:
-> Aufenthaltsrdume in Wohnungen ... 30 dB
-> Birordume 35 dB

Darstellung OG
("Freifeldbedingungen")

Berechnungsgrundlage:
Strassenverkehr nach RLS-19

LPB nach DIN 4109 [2018]
La,ges,tags=[Lr,T,Str+GE,PH}+3 dB(A})
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3.4.3 Ausweisung der Larmpegelbereiche nach DIN 4109, Nachtzeit

Nach den Regelungen der DIN 4109 bestehen flir Raume, die ... Uberwiegend
zum Schlafen genutzt werden kdnnen... erhéhte Anforderungen an den bauli-
chen Schallschutz, wenn die Tag-Nacht-Pegeldifferenz der fur die Fassaden-
bereiche ausgewiesenen ,mal3geblichen Aul3enlarmpegel Ly“ < 10 dB betragt.
Diese erhohten Anforderungen sind nur fur die vorgenannte Raumgruppe
(Schlafzimmer / Kinderzimmer und Vergleichbares) umzusetzen. Grundséatzlich
gilt dabei, dass fir die betroffenen Raume der hdchste ausgewiesene Schall-
dammwert fir die Fassaden im Tages- oder Nachtzeitraum zu bertcksichtigen
ist.

Die nachfolgende kartographische Darstellung zeigt, dass im Nahbereich zu
den Mobilitatszonen die Anforderungen des Larmpegelbereiches Il dabei zu
bertcksichtigen sind. Im ,tiefergestaffelten Bereich des Plangebietes gelten die
Anforderungen geman dem Larmpegelbereich Il und I. Insbesondere fur Schlaf-
und Kinderzimmer, die zur Mobilitatszone ,West“ hin orientiert sind, wird die
Verwendung von ,schallgeddammten Liftungselementen® empfohlen, damit die
Fensteranlagen im Bedarfsfalle geschlossen gehalten werden kénnen, ohne
dass hieraus eine ungenigende raumlufthygienische Situation auftreten kann.

Beiblatt 1 zur DIN 18005 enthalt den Hinweis:

... Bei Beurteilungspegeln tber 45 dB(A) ist selbst bei nur teilweise
geodffneten Einfachfenstern ungestérter Schlaf haufig nicht mehr
mdéglich. ...

Uberschreitungen > 45 dB(A) in den geplanten Bauflachen sind in den nachfol-
gend dargestellten Abschnitten zu erwarten.

Werden die Gebaude im ,Passivhausstandard“ mit entsprechenden Liftungs-
einrichtungen hergestellt, kann auf die Umsetzung dieser Anforderung ggf. ver-
zichtet werden, da die hierfur vorgesehenen Liftungseinrichtungen diese Funk-
tion Ubernehmen kdnnen.
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Berechnung der Gerduschimmissionen
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fur das Plangebiet aus den umliegenden
Strassen B 417, L 319 und Zeppelinstralte
und ErschlieBungsverkehr in den
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im Plangebiet ("Freifeldbedingungen”)
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4.1

PROGNOSE DER GERAUSCHVERANDERUNGEN IM VERLAUF

DER ERSCHLIERUNGSSTRAREN GUTENBERGRING UND

UND BREITES DRIESCH

VERANDERUNGEN DES VERKEHRSAUFKOMMENS

Die Verkehrsuntersuchung /1/ prognostiziert fir eine bauliche Entwicklung von
ca. 700 zusatzlichen Wohneinheiten im Plangebietsbereich ,Blumenrod V und
VI* nach dem Programm Ver_Bau /3/ die Veranderung des vorhandenen Ver-
kehrsaufkommens auf den dem Plangebiet nérdlich vorgelagerten Wegenetz
durch das Ziel- und Quellverkehrsaufkommen. Die aus der Untersuchung /1/
entnommenen KenngroRen flr den Zusatzverkehr sind nachfolgend eingefugt.
Fur das untersuchte Verkehrswegenetz werden die Verkehrsdaten in Ta-
belle 12 /1/ fur die Bestandssituation und Planung ausgewiesen.

Tabelle 3: Kfz-Aufkommen und Zusatzverkehr in den dem Plangebiet
vorgelagerten Verkehrswegen
Streckenabschnitt Fahrzeuge im Streckenabschnitt Verkehrsveranderung
Bestandssituation | mit Zusatzverkehr AKfZa4n
Kfzzan KfZ2an

Gutenbergring/ 2.972 3.959 987
BodelschwinghstralRe
Breites Driesch 2.448 3.489 1.041
Zeppelinstra3e, West 10.444 11.420 976
ZeppelinstralRe, Mitte 10.457 10.886 429
Zeppelinstralle, Ost 10.970 12.018 1.048

Bezogen auf die Bestands-Verkehrsmenge treten die grofdten prozentualen
Verkehrsveranderungen im Bereich des Gutenbergrings [+33 %] und Breites
Driesch [+43 %] auf.

Tabelle 3a: Stundliches Kfz-Aufkommen und Zusatzverkehr in den
dem Plangebiet vorgelagerten Verkehrswegen nach
RLS-19
Streckenabschnitt Stuindliche Fahrzeuge im Streckenabschnitt [M]
Verkehrszunahme Kfz Veranderung
T N T N
[16h] [8h] [16h] [8h]
Ist Plan Ist Plan
Gutenbergring/ 171 | 228 | 30 | 40 | +57 | +10
BodelschwinghstralRe
Breites Driesch 141 201 25 35 +60 +10
Zeppelinstralle, West 101 657 104 114 +56 +10
Zeppelinstral3e, Mitte 601 626 105 109 +25 +4
Zeppelinstralle, Ost 631 691 110 120 +6 +10

Berechnet mit Mrag = 0,0575 x DTV [Kfz/h] 06:00 - 22:00 Uhr]; p1 3 %, p2 4 %
Mnacht = 0,01 x DTV [Kfz/h] 22:00 - 06:00 Uhr]; p1 3 %, p2 4 %

[nach RLS-19; Standardwerte fur die stiindliche Verkehrsstarke M in Kfz/h und den An-
teil von Fahrzeuggruppen Lkw1 und Lkw2 in %]

/1/ Aktualisierung der Verkehrsuntersuchung zum stadtebaulichen Entwurf Blumenrod V und VI,

planersocietét, September 2024
13/ Abschétzung des Verkehrsaufkommens durch Vorhaben der Bauleitplanung; Dietmar Bosserhoff;

Stand 2021



Die nachfolgende Abbildung zeigt die Verteilung des Neuverkehrs auf das StraRennetz.

Abbildung 8: Verteilung des Neuverkehrs auf das StraRennetz (Gesamt und Spitzenstunde)
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4.2 BERECHNUNG DER EMISSIONSLEISTUNG DER
STRECKENABSCHNITTE

Die Berechnung der Veranderung der Emissionsleistung der Streckenab-
schnitte erfolgt nach dem Berechnungsverfahren RLS-19 ,Richtlinien fir den
Larmschutz an Strallen®, Ausgabe 2019. Hierflir wird der langenbezogene
Schallleistungspegel Lw'm auf der Grundlage der stiindlichen Verkehrsstarke M
[Kfz/h], der zulassigen Hochstgeschwindigkeit im Streckenabschnitt und eines
Anteils der Fahrzeuggruppe Lkw [p1/p2] fir Fahrzeuge > 3,5 t und der Fahrbahn-
oberflache berechnet.

Fur die Erschlieungsstraf3en wird einheitlich eine zulassige Hochstgeschwin-
digkeit von v = 30 km/h eingestellt, die StralRenoberflache mit ,Asphalt* berlick-
sichtigt.

Die Ableitung des stlindlichen Verkehrsaufkommens am prognostizierten Ziel-
und Quellverkehr wird fur die Tages- und Nachtzeit aus den Verkehrsmengen
LKfz 06:00 - 22:00 Uhr mit 16 Stunden und ,Kfz 22:00 - 06:00 Uhr” mit 8 Stun-
den vorgenommen.

Steigungs-/Gefallstrecken mit > +2 % und < -6 % wurden im digitalen Gebau-
demodell nicht ermittelt. Somit sind keine Zuschlage durch erhdhte Gerdusch-
entwicklungen von Fahrten in Steigungs- und Geféllstrecken nach Formal 7a /
7b und 7c der RLS-19 anzuwenden. Die StraRendeckschichtkorrektur wird ein-
heitlich mit ,nicht geriffelter Gussasphalt® fir Pkw/Lkw < 60 km/h = 0 dB berlick-
sichtigt.

Fur weitere Details zu den Berechnungsverfahren wird auf die Richtlinien fur
den Larmschutz an StralRen RLS-19 verwiesen.

Anmerkung: Die berechnete Emissionsleistung als ,ldngenbezogener Schall-
leistungspegel” beschreibt nicht die Gerduschbelastung an be-
stimmten Gebauden. Der Vergleich der Emissionsleistung gibt
jedoch einen Hinweis darauf, in welchem Umfange sich die Ge-
rauschentwicklung des StralRenverkehrs in Abhangigkeit des
Fahrzeugaufkommens verandert. Die Gerauschbelastung an
den Gebé&uden ist durch ,Schallausbreitungsberechnung” unter
Berticksichtigung der Entfernung der Gebaude zur Straf3e und
weiterer Parameter wie Reflexionen / Abschirmungen im Schall-
ausbreitungsweg zu ermitteln.
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Tabelle 4: Berechnung der Gerauschentwicklung Lu‘m
der Streckenabschnitte

Streckenabschnitt Nr. Emissionsleistung des Streckenabschnittes Prognostizierte

Bestandssituation mit Zusatzverkehr Pegelveranderung

AL
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht

Bezeichnung Lwy' Lwy' Lws' Lwy'
Gutenbergring/
BOdelSChWinghStraBe 74,1 66,5 75,4 67,8 +1,3 +1,3
Breites Driesch 73,3 65,7 74,8 67,2 +1,5 +1,5
ZeppelinstralRe, West 82,3 74,7 82,7 75,1 +0,4 +0,4
Zeppelinstral3e, Mitte 82,3 74,7 82,5 74,9 +0,2 +0,2
Zeppelinstralle, Ost 82,5 74,9 82,9 75,3 +0,4 +0,4

alle Pegelwerte in dB(A)

Die graphische Umsetzung der Berechnungsergebnisse zur Pegelveranderung
AL der Gerduschentwicklungen im StraRenverlauf zeigt die nachfolgend einge-
figte Darstellung.

Aufgrund der gleichen Pegeldifferenzen im Tages- und Nachtzeitraum kann die
Darstellung sowohl fur ,tags® als auch ,nachts herangezogen werden.

Die Darstellung bertcksichtigt zusatzlich die im Anschlussbereich der Erschlie-
Rungsstralien ,Gutenbergring” und ,Breites Driesch® an das Plangebiet aus
Parkeinrichtungen auftretende Gerauschimmissionen. In diesem Bereich treten
hohere Pegelverdnderungen auf, da hier zurzeit keine direkte ,Vorbelastung*
aus einem Bestandsverkehr vorliegt.



Projekt Nr. P 24023
Neubaugebiet Blumenrod V und VI
65549 Limburh a.d.Lahn

Berechnung der Gerduschimmissionen

aus dem o6ffentlichen Strallenverkehr im
vorgelagerten WOHNGEBIET BLUMENROD
m it ErschlieBungsverkehr

DARSTELLUNG DER PEGELDIFFERENZEN
(Pegelerhdhungen) durch das Ziel-/
Quellverkehrsaufkommen der gelanten
Wohnbauflache Blumenrod V und VI

Darstellung gilt fiir Tages- und Nachtzeitraum
o hne Gebdudeabschirmung
im Plangebiet ("Freifeldbedingungen")

Berechnungsgrundlage:
VERKEHRSAUFKOMMEN IM WOHNGEBIET
NACH VK-UNTERSUCHUNG

RLS-19, Richtlinien fiir den Larmschutz

an Strassen

Parkierungsverhehrsaufkommen nach

der Parkplatz-L.Armstudie fiir "oberirdische"
Stellpldtze an Wohnanlagen

[ 100<=..<0.5dB
~ |05<=..<15dB
[ 15<=..<25dB

25<=..<35dB
T 35<=..<45dB
I45<=..<55dB
B 55<=..<65dB
[ 65<=..<7.5dB
I 175<=..<85dB

vert. Fldchenquelle
—— Stralle
Kreuzung
RSN Parkplatz
[ Haus

== Schirm
Rechengebiet

GSA Ziegelmeyer GmbH

| . Beratungsgesellschaft fur Schallimmissicnsschutz.
Technische Akustik, Raum- und Bauakustik
I Schallschutzprifstelle

Waldstrafle 1
' 85329 Hohenstein
| Tel.: +49 (0) 6128 9373280
E-Mail: kontakt@gsa-ziegelmeyer.de

Oktober 2024
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4.3 GERAUSCHBELASTUNG IM NAHBEREICH ZUR STRARE

Aus den Emissionswerten fir die Streckenabschnitte ohne und mit Bericksich-
tigung des Zusatzverkehrsaufkommens wurde durch vereinfachte Schallaus-
breitungsberechnungen unter ,Freifeldbedingungen® [d.h. die abschirmende
Wirkung der Gebéaude ist hierbei nicht berlicksichtigt] der Beurteilungspegel der
Verkehrsgerausche fur die Tages- und Nachtzeit (siehe hierzu die nachfolgen-
den Plankarten) berechnet.

Entsprechend den Ergebnisdarstellungen in der ,Pegeldifferenzkarte” [Kap. 4.2]
erreichen die Pegelveranderungen im Stral3enverlauf hier < 2 dB.

Fur an der randlagigen Bebauung angeordnete ,Immissionsaufpunkte® [ip] wur-
den die Gerauschimmissionen mit Berlicksichtigung der Gebaudeabschirmung
zusatzlich berechnet.

Das Verkehrsaufkommen fuhrt im Verlauf der Erschliel3ungsstral3en nicht zur
Uberschreitung des Immissionsgrenzwertes der Verkehrslarmschutzverord-
nung tags 70 dB(A).

Pegelveranderungen = 3 dB(A) der Bestandssituation durch das Zusatzver-
kehrsaufkommen des Ziel- und Quellverkehrs werden im StralRenverlauf nicht
verursacht - lediglich im Anschlussbereich der ErschlieBungsstra3en an das
Plangebiet werden Pegelveranderungen > 3 dB(A) auftreten. Diese Bereiche
sind jedoch aufgrund fehlender Vorbelastung / Gebaudeeigenabschirmungen
zurzeit gering belastet, sodass die zuséatzlichen Gerauschimmissionen hier gro-
Bere Veranderungen hervorrufen - jedoch bei geringerer Gesamtbelastung.

Tabelle 5: Veranderung der Gerdauschimmissionen - tags -
Streckenabschnitt Beurteilungspegel Lm 1 AL Beurteilung
ip- Bezeichnung ,Vorbe- mit Zusatz- | dB AL IGW Uberschritten?
Nr. lastung* verkehr >3 dB |16. BImSchv

1 |Bodelschwinghstrale 62,3 63,2 0,9 nein 70 nein
2 |BodelschwinghstraBe 61,0 62,2 1,2 nein 70 nein
3 Gutenbergring 59,6 60,8 1,2 nein 70 nein
4 Gutenbergring 59,8 61,0 1,2 nein 70 nein
5 Gutenbergring 59,7 61,0 1,3 nein 70 nein
6 Robert-Koch-Stralie 54,6 58,4 3,8 ja 70 nein
6a |Robert-Koch-Stral3e 52,8 57,8 50 ja 70 nein
6b | Robert-Koch-StraBe 52,0 56,4 4,4 ja 70 nein
7 Robert-Koch-Strale 54,1 57,7 3,6 ja 70 nein
7a | Robert-Koch-Stral3e 51,7 57,1 54 ja 70 nein
7b | Robert-Koch-Strale 49,3 54,6 53 ja 70 nein
7c | Robert-Koch-Straf3e 49,1 53,0 3,9 ja 70 nein
A Breites Driesch 58,7 59,7 1,0 nein 70 nein
B Breites Driesch 57,9 59,3 1,4 nein 70 nein
C Breites Driesch 58,9 60,3 1,4 nein 70 nein
D Breites Driesch 57,5 59,0 1,5 nein 70 nein
E Breites Driesch 57,2 58,8 1,6 nein 70 nein
F Breites Driesch 58,6 60,1 1,5 nein 70 nein
G Breites Driesch 58,4 59,9 1,5 nein 70 nein
H Breites Driesch 57,9 59,7 1,8 nein 70 nein
I Breites Driesch 54,0 57,4 3,4 ja 70 nein
J An der Landstral3e 52,0 55,6 3,6 ja 70 nein

IGW = Immissionsgrenzwert
alle Pegelwerte in dB(A)
16. BImSchV = Verkehrslarmschutzverordnung



Projekt Nr. P 24023
Neubaugebiet Blumenrod V und VI
65549 Limburh a.d.Lahn

Berechnung der Gerauschimmissionen

aus dem dffentlichen Straenverkehr im
vorgelagerten WOHNGEBIET BLUMENROD
o hn e zusétzlichen Erschliebungsverkehr

VERKEHR WOHNGEBIET BLUMENROD
NACH VK-UNTERSUCHUNG
BESTANDSSITUATION

Isophonendarstellung 1.0G TAGESZEIT
o hne Gebaudeabschirmung

im Plangebiet ("Freifeldbedingungen™)
EINZELPUNKTBERECHNUNG [IPIMIT
GEBAUDEABSCHIRMUNG

Berechnungsgrundlage:

RLS-19, Richtlinien fir den Larmschutz
an Strassen

Beurteilung Immissionsgrenzwert
Verkehrsldrmschutzverordnung in
WA-Gebieten TAGS 59 dB(A)

40.0<..<=45.0
[ 1450<..<=50.0
[ 1500<..<=550
[ 155.0<..<=60.0
[ 160.0<..<=65.0
[ 165.0<..<=70.0

vert. Flachenquelle
—— Stralle
Kreuzung
Parkplatz
Haus
Schirm
8  Immissionspunkt
Rechengebiet

GSA Ziegelmeyer GmbH

Beratungsgesellschaft fur Schallimmissionsschutz,
Technische Akustik, Raum- und Bauakustik
Schallschutzpriifstelle

Waldstralle 1

65329 Hohenstein

Tel.: +49 (0) 6128 9373280

E-Mail: kontakt@gsa-ziegelmeyer.de
Web: www-gsa-ziegelmeyer.de

Oktober 2024




Projekt Nr. P 24023
Neubaugebiet Blumenrod V und Vi
65549 Limburh a.d.Lahn

Berechnung der Gerduschimmissionen

aus dem d&ffentlichen StralRenverkehr im
vorgelagerten WOHNGEBIET BLUMENROD
m it ErschlieRungsverkehr

VERKEHRSAUFKOMMEN IM WOHNGEBIET
NACH VK-UNTERSUCHUNG
PLANUNG

Isophonendarstellung 1.0G TAGESZEIT
o0 h n e Gebaudeabschirmung

im Plangebiet ("Freifeldbedingungen")
EINZELPUNKTBERECHNUNG [IPIM I T
GEBAUDEABSCHIRMUNG

Berechnungsgrundlage:

RLS-19, Richtlinien fiir den Larmschutz

an Strassen
Parkierungsverkehrsaufkommen nach

der Parkplatz-Larmstudie fir "oberirdische"
Stelipldtze an Wohnanlagen

| Beurteilung Immissionsrichtwert

Verkehrslarmschutzverordnung in
WA-Gebieten TAGS 59 dB(A)

. 40.0 <... <= 45.0
[ ]45.0<..<=50.0
[ ]50.0<..<=55.0
[ 155.0<...<=60.0
[ 160.0<..<=65.0
[—165.0<...<=70.0

vert. Flachenquelle

—— Stralle
4 Kreuzung
NSNS Parkplatz
[ZZ] Haus
== Schirm
®  Immissionspunkt
Rechengebiet
GSA Ziegelmeyer GmbH

Beratungsgesellschaft fir Schallimmissionsschutz,
Technische Akustik. Raum- und Bauakustik
Schalischutzprifstelle

Waldstralle 1

65329 Hohenstein

Tel.: +49 (0) 6128 9373280

E-Mail: kontakt@gsa-ziegelmeyer.de
Web: www-gsa-ziegelmeyer.de

Oktober 2024
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Eine ahnliche Situation zur Gerauschveranderung zeigt sich fur den ,Nachtzeit-
raum®. Die , Tag-Nacht-Pegeldifferenz* aus den unterschiedlichen Verkehrsauf-
kommen betragt

- fir die Bestandsverkehrsmenge ~ AL -7,6 dB(A),
- fir die Prognoseverkehrsmenge ~ AL -7,5 dB(A).

Dementsprechend bilden sich die im Nahbereich auftretenden Beurteilungspe-
gel der Verkehrsgerausche entsprechend niedriger aus.

Tabelle 5a: Veranderung der Gerdauschimmissionen - nachts -
Streckenabschnitt Beurteilungspegel Lmn AL Beurteilung
ip- Bezeichnung »vorbe- mit Zusatz- | dB AL IGW tiberschritten?
Nr. lastung” verkehr >3 dB |16. BImSchVv

1 |Bodelschwinghstrale 54,7 55,6 +0,9 nein 60 nein
2 |BodelschwinghstraBe 53,4 54,6 +1,2 nein 60 nein
3 Gutenbergring 52,0 53,2 +1,2 nein 60 nein
4 Gutenbergring 52,2 53,4 +1,2 nein 60 nein
5 Gutenbergring 52,1 53,4 +1,3 nein 60 nein
6 Robert-Koch-StralRe 47,0 50,7 +3,7 ja 60 nein
6a | Robert-Koch-StralRe 45,2 50,1 +4,9 ja 60 nein
6b | Robert-Koch-Strale 44,4 48,7 +4,3 ja 60 nein
7 Robert-Koch-Stralie 46,5 50,0 +3,5 ja 60 nein
7a | Robert-Koch-Stral3e 44,1 49,4 +5,3 ja 60 nein
7b | Robert-Koch-Strale 41,7 46,9 +5,2 ja 60 nein
7c | Robert-Koch-Stralie 41,5 45,3 +3,8 ja 60 nein
A Breites Driesch 50,6 52,1 +1,4 | nein 60 nein
B Breites Driesch 50,3 51,7 +1,4 | nein 60 nein
C Breites Driesch 51,3 52,8 +1,5 | nein 60 nein
D Breites Driesch 49,9 51,4 +1,5 | nein 60 nein
E Breites Driesch 49,6 51,2 +1,6 nein 60 nein
F Breites Driesch 51,0 52,5 +1,5 nein 60 nein
G Breites Driesch 50,8 52,3 +1,5 | nein 60 nein
H Breites Driesch 50,3 52,1 +1,8 nein 60 nein
[ Breites Driesch 46,4 49,8 +3,4 ja 60 nein
J An der Landstral3e 44,4 47,9 +3,5 ja 60 nein

IGW = Immissionsgrenzwert
alle Pegelwerte in dB(A)

Pegelverdnderungen = 3 dB treten wiederum im Bereich des Anschlusses der
ErschlieBungsstraRen an das Plangebiet - Bereich ,West" und ,,Ost” - im Nacht-
zeitraum auf.
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Neubaugebiet Blumenrod V und VI
65549 Limburh a.d.Lahn

Berechnung der Gerduschimmissionen

aus dem d&ffentlichen Straflenverkehr im
vorgelagerten WOHNGEBIET BLUMENROD
o h n e zusatzlichen ErschlieRungsverkehr

VERKEHR WOHNGEBIET BLUMENROD
NACH VK-UNTERSUCHUNG
BESTANDSSITUATION

Isophonendarstellung 1.0G NACHTZEIT |
o h ne Gebaudeabschirmung |
im Plangebiet ("Freifeldbedingungen™) ‘
EINZELPUNKTBERECHNUNG [IPFIMIT
GEBAUDEABSCHIRMUNG

Berechnungsgrundlage:

RLS-19, Richtlinien fir den Larmschutz
an Strassen

Beurteilung Immissionsgrenzwert
Verkehrsldrmschutzverordnung in
WA-Gebieten NACHTS 49 dB(A)

—40.0<..<=450
[ 145.0<..<=50.0
[ 150.0<..<=550
[ 155.0<...<=60.0
[ 160.0<..<=65.0
F—1650<..<=70.0

vert. Flachenquellie
—— Strafle

Kreuzung
Parkplatz
Haus

= Schirm
®  Immissionspunkt
Rechengebiet

GSA Ziegelmeyer GmbH

Beratungsgesellschaft fur Schallimmissionsschutz,
Technische Akustik, Raum- und Bauakustik
Schallschutzpriifstelle

: : SN s o . = ! Waldstrale 1

2 NP N & ] - ' ' = b, &y A | 65329 Hohenstein
‘ : % ¢ . : g T | Tel.: +49 (0) 6128 9373280

E-Mail: kontakt@gsa-ziegelmeyer.de

gs < . ) » 7 b gl i . ' \ \ ,\‘ Kr/\ Web: www-gsa-ziegelmeyer.de
) ! i = ES . / /‘{ = e = L ! o ’\ ==L

Oktober 2024




Projekt Nr. P 24023
Neubaugebiet Blumenrod V und VI
65549 Limburh a.d.Lahn

Berechnung der Gerduschimmissionen

aus dem offentlichen StralRenverkehr im
vorgelagerten WOHNGEBIET BLUMENROD
m it ErschlieBungsverkehr

VERKEHRSAUFKOMMEN IM WOHNGEBIET
NACH VK-UNTERSUCHUNG
PLANUNG

Isophonendarstellung 1.0G, NACHTZEIT
o hne Gebaudeabschirmung

im Plangebiet ("Freifeldbedingungen™)
EINZELPUNKTBERECHNUNG [IPIM I T
GEBAUDEABSCHIRMUNG

Berechnungsgrundlage:

RLS-19, Richtlinien fir den Larmschutz

an Strassen
Parkierungsverhehrsaufkommen nach

der Parkplatz-Larmstudie fur "oberirdische”
Stellplétze an Wohnanlagen

Beurteilung Immissionsrichtwert

L Verkehrsldrmschutzverordnung in
' ﬁ - WA-Gebieten NACHTS 49 dB(A)
- . —40.0<..<=45.0

[ 145.0<..<=50.0

X [ 150.0<..<=55.0

[ 155.0<..<=60.0
[ 160.0<..<=650
[ 165.0<..<=70.0

vert. Flichenquelle
—— Stralle
4 Kreuzung
Parkplatz
Haus
= Schirm
8 Immissionspunkt
Rechengebiet

GSA Ziegelmeyer GmbH

Ber_atungsgesel[;:h-a?l fo r> Schallﬁnmissionsschutz,
Technische Akustik, Raum- und Bauakustik
Schalischutzprifstelle

Waldstralle 1

65329 Hohenstein

Tel.: +49 (0) 6128 9373280

E-Mail: kontakt@gsa-ziegelmeyer.de
‘ Web: www-gsa-Ziegelmeyer.de

Oktober 2024
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4.4 GERAUSCHIMMISSIONEN AUS DEM ,NEUBAU“ VON VERKEHRSWEGEN
NACH DER VERKEHRSLARMSCHUTZVERORDNUNG / 16. BIMSCHV

Die Verkehrslarmschutzverordnung enthalt Anforderungen, die beim Neubau
eines Verkehrsweges zu berlicksichtigen sind. Dabei darf der Beurteilungspe-
gel aus dem Straf3enneubau in Reinen und Allgemeinen Wohngebieten einen
Immissionsgrenzwert von

tags 59 dB(A) und
nachts 49 dB(A)

nicht Uberschreiten. Die Berechnung des Immissionsrichtwertes erfolgt dabei
nach den ,Richtlinien fur den Larmschutz an Strafen - RLS-19"%.

Werden diese Grenzwerte Uberschritten, sind bauliche MalRBnahmen (aktiver
Larmschutz an den Verkehrswegen) zu beriicksichtigen - kann durch ,aktive
Schallschutzmaflinahmen® an den Verkehrswegen keine (ausreichende) Pegel-
reduzierung erzielt werden, entsteht ein Anspruch auf ,passive Schallschutz-
mafinahmen* - vorrangig der Einbau von Schallschutzfenstern.

Wird im Zuge der Planung des ,Neubaus von Verkehrswegen® eine Immis-
sionsgrenzwertliberschreitung festgestellt, entsteht ,dem Grunde nach* ein An-
spruch auf Schallschutzmal3nahmen flr schutzbedirftige Raume. Die Bestim-
mung der erforderlichen MaRRnahmen kann dann nach der Verkehrswege-
Schallschutzmafinahmenverordnung - 24. BImSchV - ermittelt werden. Weitere
Regelungen einschlieflich Regelungen zur Kostenerstattung/-tibernahme etc.
kénnen in Anwendung der “Richtlinien fir den Verkehrslarmschutz an Bundes-
fernstrafRen in der Baulast des Bundes - VLarmSchR97“ behandelt werden - die
Anwendung der Richtlinie flr den Verkehrslarmschutz an Bundesfernstraf3en
wird auch fur die Anwendung im Bereich ,anderer” Baulasttrager empfohlen.

Bei den Berechnungen zur Ermittlung der durch den StraBenneubau hervorge-
rufenen Gerduschimmissionsbelastung benachbarter Bebauung wird aus-
schlie3lich auf die Neubaustrecke und der hierflir prognostizierten Gerausch-
belastung abgestellt. Gerauschbelastungen ,anderer Verkehrswege werden
hierbei nicht bertcksichtigt. Im Folgenden wird gepruft, inwieweit aus der zu
erwartenden ,Neubaustrecke“ zum Anschluss der Mobilitdtszonen Ost und
West an das vorhandene Verkehrswegenetz des Siedlungsbereiches Blumen-
rod (Gutenbergring / Robert-Koch-Straf3e und Breites Driesch / An der Land-
straRe) Gerduschimmissionen auf der Grundlage des hier zu erwartenden Er-
schlieBungsverkehrsaufkommens nach der Verkehrsuntersuchung /1/ mit ca.
1.044 Kfz-Fahrten, jeweils im Bereich ,West“ und im Bereich ,Ost* auftreten
kdnnen. Die Berechnungen haben ,orientierenden® Charakter und sind ggf. im
Zuge der weiteren Planung der Verkehrswege anhand der dort dann festzule-
genden Planungsdetails (Beginn - Ende der Neubaustrecke / StralRenoberbau,
Regelungen zur zulassigen Hochstgeschwindigkeit etc.) nach dem angegebe-
nen Berechnungs-/ Beurteilungsverfahren zu konkretisieren. Entsprechende
Gerauschbelastungen der ,Bestandsbebauung® treten an den zur Neubaustre-
cke gelegenen Wohngebauden auf. Die Lage der berticksichtigten Immissions-
aufpunkte sowie die Berechnungsergebnisse als Beurteilungspegel fir die Ta-
ges- und Nachtzeit sind in der nachfolgenden Tabelle ausgewiesen. Gemalf}
den Regelungen der 16. BImSchV werden die Berechnungsergebnisse auf
volle dB(A) aufgerundet [+0,2 dB(A) = 1 dB(A)].

/1/ Aktualisierung der Verkehrsuntersuchung zum stadtebaulichen Entwurf Blumenrod V und VI,
planersocietéat, September 2024
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Tabelle 6: Berechnung des Beurteilungspegels nach 16. BImSchV
fur den StralRenneubau

Streckenabschnitt Beurteilungspegel Beurteilung IRW

ip-Nr. Bezeichnung Lm,T Lm,N Tag Nacht
6 Neubau Mobilitatszone West 57 49 59 49
6a Neubau Mobilitatszone West 57 49 59 49
6b Neubau Mobilitatszone West 55 49 59 49

7 Neubau Mobilitatszone West 55 47 59 49
7a Neubau Mobilitatszone West 56 48 59 49
7b Neubau Mobilitatszone West 53 46 59 49
7c Neubau Mobilitatszone West 53 45 59 49

H Neubau Mobilitdtszone Ost 48 40 59 49

| Neubau Mobilitdtszone Ost 54 46 59 49

J Neubau Mobilitdtszone Ost 53 45 59 49

alle Pegelwerte in dB(A)
16. BImSchV = Verkehrslarmschutzverordnung

Es wurde der héchste berechnete Beurteilungspegel [EG oder OG] am Ge-
baude in der Tabelle ausgewiesen.

Die Ergebnisse der Nachtzeit zeigen, dass ,grenzwertige” Werte im Bereich der
Bestands-Wohnbebauung im Anschlussbereich ,West* auftreten kdnnen - da
es sich hierbei um ,Immissionsgrenzwerte® handelt, ist im Zuge der Konkreti-
sierung der Planung zu prifen, inwieweit Richtwertliberschreitungen auftreten
kénnen - mit der Konsequenz, dass mogliche Anspriche auf Schallschutzmaf3-
nahmen zu berlcksichtigen sind.
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Berechnung der Gerduschimmissionen
aus dem NEUBAU offentlicher StralRen
[Anschlul® des Plangebietes] auf die
bestehende Wohnbebauung nach der
Verkehrslarm-Schutzverordnung /

16. BImSCHV

ERSCHLIESSUNGSVERKEHR NACH
VK-UNTERSUCHUNG

Isophonendarstellung Lm,tags

Berechnungsgrundlage:

Verkehrsaufkommen im Anschlufbereich

je 1044 Khz/Tag; maRgebliche stlindliche
Verkehrsstarke Mt=0.0575xQz(DTV)=60 Kfz/h
RLS-19, Richtlinien fir den Larmschutz

an Strassen

Immissionsgrenzwerte 16.BImSCHV

fur reine Wohngebiete [WR] und

allgemeinbe Wohngebiete [WA]

TAGS 59 dB(A)

54,0 <. <=59.0
590 <...<=64.0
BN 64.0 < ... <= 69.0
B 69.0 < ... <= 74.0

— vert. Flachenqguelle
~—— Stralte

L4 Kreuzung
Parkplatz

[ ] Haus
== Schirm

8  Immissionspunkt

Rechengebiet
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Berechnung der Gerduschimmissionen
aus dem NEUBAU offentlicher Strallen
[Anschluf® des Plangebietes] auf die
bestehende Wohnbebauung nach der
Verkehrslarm-Schutzverordnung /

16. BImSCHV

ERSCHLIESSUNGSVERKEHR NACH
VK-UNTERSUCHUNG

Isophonendarstellung Lm,nachts

Berechnungsgrundlage:
Verkehrsaufkommen im Anschlufibereich

je 1044 Khz/Tag; mafgebliche stindliche
Verkehrsstirke Mn=0.01xQz(DTV)=10 Kfz/h
RLS-19, Richtlinien fir den Larmschutz

an Strassen

Immissionsgrenzwerte 16.BImSCHV

fuir reine Wohngebiete [WR] und
allgemeinbe Wohngebiete [WA]

NACHTS 49 dB(A)

49.0<...<=54.0
540 <...<=590

vert. Flachenquelle
Stralie

Kreuzung
Parkplatz

Haus

Schirm
Immissionspunkt
Rechengebiet

o |[Jf=1]

GSA Ziegelmeyer GmbH

-Bératungsgesellschaﬂ fior Schallimmissicnsschutz,
Technische Akustik, Raum- und Bauakustik
Schallschutzpriifstelle

Waldstralle 1

65329 Hohenstein

Tel.: +49 (0) 6128 9373280

E-Mail: kontakt@gsa-ziegelmeyer.de
Web: www-gsa-ziegelmeyer.de
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5. BEURTEILUNG DER UNTERSUCHUNGSERGEBNISSE
5.1 VERANDERUNG DER GERAUSCHBELASTUNGEN IM OFFENTLICHEN
STRARENRAUM

Fur die Beurteilung der Gerauschveranderung enthalt die Verkehrslarmschutz-
verordnung /4/ Regelungen. Danach ist eine Anderung ,wesentlich®, wenn

- durch einen erheblichen baulichen Eingriff der Beurteilungspe-
gel der von dem zu andernden Verkehrsweg ausgehenden Ver-
kehrslarm um mindestens 3 dB(A) erhéht oder

- auf mindestens 70 dB(A) am Tage oder mindestens 60 dB(A)
in der Nacht erhdht wird.

Dabei ist Voraussetzung, dass die Veranderung (Erhéhung) durch einen ,er-
heblichen baulichen Eingriff‘ verursacht wird.

Dies ist hier originar nicht der Fall. Die Erhéhung des Beurteilungspegels im
Anwendungsbereich der Verkehrslarmschutzverordnung ist (nur) von Bedeu-
tung, wenn sie auf den erheblichen baulichen Eingriff in den Verkehrsweg zu-
rickzufiihren ist. Der Einfluss der allgemeinen Verkehrsentwicklung, fir die ein
baulicher Eingriff nicht ursachlich ist, ist nicht zu beriicksichtigen.

Das Beurteilungsverfahren wird hier nur orientierend angewendet, um die Aus-
wirkungen des zusatzlich auftretenden Ziel- und Quellverkehrs im Hinblick auf
»Schadliche Umwelteinwirkungen® fir den vorgelagerten Siedlungsbereich “Blu-
menrod“ zu bewerten. ,Rechtsanspriche” flir SchallschutzmalRnahmen sind
hieraus nicht abzuleiten.

Die schalltechnischen Berechnungen zeigen, dass durch die ErschlieBung des
Plangebietes keine Gerduschimmissionen durch den Ziel- und Quellverkehr
auftreten, die die Immissionsgrenzwerte der Verkehrslarmschutzverordnung -
tags 70 dB(A) / nachts 60 dB(A) - erreichen oder Uberschreiten.

Veranderungen der Gerauschbelastung = 3 dB(A) treten im Bereich der An-
schliisse des Plangebietes [Gutenbergring und Breites Driesch] an das vorge-
lagerte Stral3ennetz des Siedlungsbereiches Blumenrod auf.

Fur diese Bereiche ist zu prifen, inwieweit die Richtwerte der Larmvorsorge der
16. BImSchV - die fir den Neubau von Verkehrswegen anzuwenden sind - ein-
gehalten werden kénnen.

/4] 16. Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes
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5.2

DIN 18005

Die DIN 18005 ,Schallschutz im Stadtebau“ enthalt in Beiblatt 1 ,Orientierungs-
werte flr die stadtebauliche Planung.

Die schalltechnischen Orientierungswerte aus dem Beiblatt 1 zur DIN 18005,
geman nachfolgender Tabelle 1, sind aus der Sicht des Schallschutzes im Stad-
tebau anzustrebende Zielwerte, jedoch keine Grenzwerte. Aus diesem Grunde
sind die schalltechnischen Orientierungswerte in einem Beiblatt aufgenommen
worden und nicht Bestandteil der Norm.

Tabelle 5: Orientierungswerte fur den Beurteilungspegel
Baugebiet Verkehrslarm? Industrie-, Gewerbe und
Freizeitlarm sowie Gerdusche
von vergleichbaren 6ffentlichen
Anlagen
LI’ LY
dB dB
tags nachts tags nachts

Reine Wohngebiete (WR), 50 40 50 35

Allgemeine Wohngebiete (WA) 55 45 55 40

Kleinsiedlungsgebiete (WS),

Wochenendhausgebiete, Ferien-

hausgebiete, Campingplatzge-

biete

Friedhofe, Kleingartenanlagen

Parkanlagen 55 55 55 55

Besondere Wohngebiete (WB) 60 45 60 40

Dorfgebiete (MD), Dérfliche

Wohngebiete (MDW), Mischge-

biete (MI), Urbane Gebiete 60 50 60 45

Kerngebiete (MK) 63 53 60 45

Gewerbegebiete (GE) 65 55 65 50

Sonstige Sondergebiete (SO)

sowie Flachen fur den Gemein-

bedarf, soweit sie schutzbe-

durftig sind, je nach Nutzungsart® | 45 bis 65 35 bis 65 45 bis 65 35 his 65

Industriegebiete (GI)¢ -- -- -- --

2 Die dargestellten Orientierungswerte gelten fur Stral3en-, Schienen- und Schiffsverkehr. Abweichend
davon schlagt die WHO fir den Fluglarm zur Vermeidung gesundheitlicher Risiken deutlich niedrigere
Schutzziele vor.

b Fiur Krankenh&user, Bildungseinrichtungen, Kurgebiete oder Pflegeanstalten ist ein hohes Schutzni-
veau anzustreben.

¢ _Fir Industriegebiete kann kein Orientierungswert angegeben werden.

Im Beiblatt 1 zu DIN 18005 wird vermerkt, dass die Orientierungswerte bereits
auf den Rand der Bauflachen oder der Uberbauten Grundstiicksflachen in den
jeweiligen Baugebieten oder der Flachen sonstiger Nutzung bezogen werden
sollen.
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Hierzu wird ausgefihrt:

...Sowohl bei der Planung von Straf3en als auch von schutzbedurf-
tigen Nutzungen in ihrem Einwirkungsbereich ist die Einhaltung der
Orientierungswerte nach DIN 18005 Bbl. 1 anzustreben...

In Beiblatt 1 wird hierzu ausgefihrt:

...Dieses Beiblatt enthélt Orientierungswerte fir die angemessene
Bertcksichtigung des Schallschutzes in der stadtebaulichen Pla-
nung; sie sind eine sachverstandige Konkretisierung fir in der Pla-
nung zu berticksichtigende Ziele des Schallschutzes; sie sind keine
Grenzwerte...

...Sie gelten fir die stadtebauliche Planung, nicht dagegen fir die
Zulassung von Einzelvorhaben oder den Schutz einzelner Objekte.
Die Orientierungswerte unterscheiden sich nach Zweck und Inhalt
von immissionsschutzrechtlich festgelegten Werten, wie etwa den
Immissionsrichtwerten der TA Larm; sie weichen z. T. von diesen
Werten ab...

...Die Orientierungswerte haben vorrangig Bedeutung fiir die Pla-
nung von Neubaugebieten mit schutzbedurftigen Nutzungen und fir
die Planung von Flachen, von denen Schallemissionen ausgehen
und auf vorhandene oder geplante schutzbedurftige Nutzungen ein-
wirken. Da die Orientierungswerte allgemein sowohl fir Grol3stadte
als auch fir landliche Gemeinden gelten, kdnnen 6rtliche Gegeben-
heiten in bestimmten Fallen ein Abweichen von den Orientierungs-
werten nach oben oder nach unten erfordern...

...lhre Einhaltung oder Unterschreitung ist wiinschenswert, um die
mit der Eigenart des betreffenden Baugebietes oder der betreffen-
den Bauflache verbundener Erwartung auf angemessenen Schutz
vor Larmbelastungen zu erfillen. Bei Allgemeinen Wohngebieten
(WA) betragen die schalltechnischen Orientierungswerte

tags 55 dB(A),
nachts 45 dB(A).

Die Berechnungen hierzu zeigen, dass im vorgelagerten Siedlungsbereich Ver-
anderungen zur Tages- und Nachtzeit mit < 2 dB(A) aus der Verdnderung des
Verkehrsaufkommens / der Verkehrszusammensetzung zu prognostizieren
sind.
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Mit Verweis auf das nachfolgend wiedergegebene Schema zur Bewertung von
Pegeldifferenzen beim StralRenverkehr sind hieraus an der Grenze zu ,gerade
wahrnehmbare, kleine Verdnderung“ Veranderungen abzuleiten.

Tabelle 5: Subjektive Wahrnehmung von Verkehrsgerauschen

Beurteilung von Schallpegelverédnderungen

0-2dB | hicht wahrnehmbar
liegt meist innerhalb der Messgenauigkeit
und ist bedeutungslos

2-5dB | gerade wahrnehmbar, kleine Veranderung

5-10dB | deutlich wahrnehmbare Verénderung

+10dB | Verdoppelung

10-20dB | grof3e und Uberzeugende Veréanderung

>20dB |Uberaus grof3e und sehr bedeutsame
Veranderung

Auswirkung von Pegelunterschieden
(Quelle: Koordinationsstelle fir Umweltschutz des Kantons Zirich,
Immissionsschutz an Stralen)

Im Hinblick auf das Kriterium der ,wesentlichen Anderung® im Sinne der Ver-
kehrslarmschutzverordnung ware dies im Verlauf der vorgelagerten Erschlie-
Bungsstraf3en nicht erreicht.

Die Ausdehnung der Gerauschbelastungsbereiche mit > 55 dB(A) tags und
> 45 dB(A) nachts ist auf den ,Nahbereich“ der ErschlieBungsstralen be-
schrankt. Fur den Uberwiegenden Teil des Siedlungsbereiches ,Blumenrod* er-
geben sich keine Veranderungen. Der ,Siedlungscharakter” des Wohngebietes
~Blumenrod“ wird hierdurch ,in der Flache“ nicht beurteilungsrelevant beein-
trachtigt.
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Berechnung der Gerauschimmissionen

aus dem o6ffentlichen StralRenverkehr im
vorgelagerten WOHNGEBIET BLUMENROD
o h ne zusatzlichen ErschlieBungsverkehr

VERKEHR WOHNGEBIET BLUMENROD
NACH VK-UNTERSUCHUNG
BESTANDSSITUATION

Isophonendarstellung 1.0G TAGESZEIT
mit Gebaudeabschirmung im Plangebiet

DARSTELLUNG DER BELASTUNGS-
BEREICHE >55 dB(A) tags

Berechnungsgrundiage:

RLS-19, Richtlinien fir den Larmschutz
an Strassen

Beurteilung nach DIN 18005
Schalltechnischer QOrientierungswert

in WA-Gebieten TAGS 55 dB(A)

— vert. Flachenquelle
—— StraBe

[ Kreuzung
Parkplatz

7 Haus

— Schirm
Rechengebiet
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Berechnung der Gerauschimmissionen

aus dem offentlichen Strallenverkehr im
vorgelagerten WOHNGEBIET BLUMENROD
m it Erschliefungsverkehr

VERKEHRSAUFKOMMEN IM WOHNGEBIET
' NACH VK-UNTERSUCHUNG
PLANUNG

Isophonendarstellung 1.0G TAGESZEIT
mit Gebaudeabschirmung im Plangebiet

DARSTELLUNG DER BELASTUNGS-
BEREICHE > 55 dB(A), tags

Berechnungsgrundlage:

RLS-19, Richtlinien fir den Larmschutz
an Strassen

Beurteilung nach DIN 18005
Schalltechnischer Orientierungswert

in WA-Gebieten TAGS 55 dB(A)

~ vert. Flachenquelle
—— Strale

I Kreuzung
Parkplatz

[0 Haus

— Schirm

- Rechengebiet

GSA Ziegelmeyer GmbH

Beratungsgeselischaft far S_challimmissionsschulz.
Technische Akustik, Raum- und Bauakustik
Schallschutzpriifstelle

Waldstralle 1
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Tel.: +49 (0) 6128 9373280
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6. SCHALLSCHUTZMARNAHMEN
6.1 GERAUSCHBELASTUNGEN DES PLANGEBIETES DURCH
LEXTERNE VERKEHRSWEGE"

Die schalltechnischen Berechnungen zur Ermittlung der aus ,externen Ver-
kehrswegen®“ einschliellich vorgelagerter Erschlielungsstralen [Gutenberg-
ring und Breites Driesch] im Plangebiet hervorgerufenen Gerauschimmissions-
belastungen in Verbindung mit den ErschlieBungsverkehren in den Mobilitéats-
zonen West und Ost zeigen, dass mit Ausnahme der ,Nahbereiche® zu den Mo-
bilitatszonen die Planungsempfehlungen der DIN 18005 fiir Allgemeine Wohn-
gebiete - tags 55 dB(A) und nachts 45 dB(A) - im Plangebiet ,Blumenrod V und
VI* eingehalten und unterschritten werden.

Die Uberfiihrung der Berechnungsergebnisse in einen ,maRgeblichen AuRen-
larmpegel“ nach DIN 4109 ,Schallschutz im Hochbau“ zeigt, dass das Plange-
biet mit Ausnahme der Nahbereiche zu den Mobilitatszonen den Larmpegelbe-
reichen | und Il, im Nahbereich der ,Mobilitdtszonen® / geplanten Parkhauser
dem Larmpegelbereich lll zuzurechnen ist. Die hieraus resultierenden Anforde-
rungen an den passiven Schallschutz bei der Herstellung der Gebaude stellen
keine besonderen Anforderungen und kénnen mit den Ublicherweise Verwen-
dung findenden Materialien in der Regel hergestellt werden. Weitere bauliche
SchallschutzmalRnahmen im Sinne von Schallschutzwanden oder Schallschutz-
waéllen etc. werden fiir die Entwicklung des Plangebietes nicht erforderlich.

Im Umfeld der ,Mobilitatszonen® wird die Empfehlung ausgesprochen, im Zu-
sammenhang mit der Berlcksichtigung der ,passiven Schallschutzmal3nah-
men“ in der Kategorie LPB Il fur die hier geplante Bebauung in Schlaf- und
Kinderzimmern zusétzlich schallgedammte Liftungselemente vorzusehen, da
fur die Nachtzeit hier ein Beurteilungspegel > 45 dB(A) auftreten kann und nach
den Planungsempfehlungen der DIN 18005 auch bei nur ,teilgetffneten Fens-
tern (Kippstellung) kein ausreichend niedriger Innengerdauschpegel in Schlaf-
raumen mehr hergestellt werden kann, der eine ungestérte Nachtruhe ermog-
licht. Entsprechende Regelungen kdnnen im Zusammenhang mit der Festset-
zung des Larmpegelbereiches Il in einem Bauleitplanverfahren vorgesehen
werden.
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6.2 SCHALLSCHUTZMARNAHMEN IM UMFELD
GEPLANTER PARKHAUSER

Eine zuséatzliche Beurteilung der Gerauschimmissionen, die durch die Nutzung
der vorgesehenen Parkhduser im Bereich der Mobilitdtszonen vorgesehen ist,
erfolgte nach dem Verfahren der TA Larm ,Technische Anleitung zum Schutz
gegen Larm*“. Hierbei wird abweichend zur Berechnung / Bewertung des ,flie-
Renden Verkehrs* eine Beurteilung nach den Kriterien der TA Larm (Anlagen-
bezug) fiur Parkhauser und Tiefgaragen erforderlich.

Die Berechnungsergebnisse hierzu zeigen, dass zur Tageszeit der nach
TA Larm in Allgemeinen Wohngebieten geltende Immissionsrichtwert von 55
dB(A) hier eingehalten und unterschritten wird. Fir die Nachtzeit gilt der um 15
dB reduzierte Immissionsrichtwert von dann 40 dB(A). Die Berechnungsergeb-
nisse hierzu zeigen, dass in den unmittelbar angrenzenden geplanten Gebéau-
den im Umfeld des Parkhauses West Richtwertliberschreitungen auftreten kdn-
nen.

Fur die Prognoseberechnungen wurden dabei keine baulichen Schallschutz-
maflnahmen wie teilgeschlossene Fassade, schallgedammte Liftungsgitter
oder Schallschutzwandelemente im Bereich des Obergeschosses berlcksich-
tigt.

Im Umfeld des Parkhauses ,Ost* kdnnen auch Richtwertliberschreitungen in
Hohe der hier unmittelbar nordlich gelegenen ,Bestandsbebauung® auftreten.
Im Zuge der Planung der Parkh&auser sind hierzu Detailberechnungen im Sinne
einer Gerauschimmissionsprognose nach TA Larm zur Ermittlung der erforder-
lichen baulichen Schallschutzmaflinahmen bei der Herstellung der Parkhauser
mit dem Ziel der Richtwerteinhaltung zur Nachtzeit vorzunehmen. Ggf. kdnnen
hierzu dann schon auf der Ebene der ,Bauleitplanung“ geschlossene Fassa-
den / SchallschutzmalBnahmen am oberen Parkdeck vorgesehen werden - so-
weit dies nicht zu planerischen Konfliktsituationen hinsichtlich der Bellftungs-
technik der Parkhauser fihrt.
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6.3 SCHALLSCHUTZMARNAHMEN NACH DEN REGELUNGEN
DER VERKEHRSLARMSCHUTZVERORDNUNG / 16. BIMSCHV
FUR NEUBAUABSCHNITTE

Die Verkehrslarmschutzverordnung verlangt beim Neubau von Verkehrswegen
die Einhaltung und Unterschreitung der Immissionsgrenzwerte nach der jeweils
zu berlcksichtigenden Gebietskategorie, hier ,Reines / Allgemeines Wohnge-
biet“ - 59 dB(A) tags / 49 dB(A) nachts.

Die schalltechnischen Berechnungen zeigen, dass im ,Anschlussbereich® /
Ubergangsbereich des vorgelagerten ErschlieRungsstralensystems Guten-
bergring / Breites Driesch mit Uberfiihrung in die Mobilitatszonen West und Ost
die Kriterien fur den ,Neubau eines Verkehrsweges” gegeben sind. Fir die aus
diesen StrafRenabschnitten durch das Ziel- und Quellverkehrsaufkommen auf-
tretenden Gerduschimmissionen an der Bestandsbebauung ist im Zuge der
technischen Planung fir diese Stralenabschnitte nach dem Verfahren der Ver-
kehrslarmschutzverordnung zu prifen, inwieweit der vorgenannte Immissions-
richtwert eingehalten und unterschritten werden kann.

Die gemalR Planstand hier orientierend vorgenommenen Berechnungen zeigen,
dass an Teilen der Bebauung Gutenbergring / Robert-Koch-Stral3e, an die die
Mobilitatszone ,West* angebunden wird, der Immissionsrichtwert der Nachtzeit
nur grenzwertig eingehalten werden kann. Da aus einer Richtwertliberschrei-
tung, die nicht durch ,aktive SchallschutzmaRnahmen® kompensiert werden
kann, ein Anspruch auf die Ubernahme ,passiver SchallschutzmalRnahmen* (in
der Regel ausreichend dimensionierte Schallschutzfenster (ggf. in Verbindung
mit schallgedammten Liftungselementen) abgeleitet werden kann, wird emp-
fohlen, im Zuge der technischen Planung auf den dann aktuellen Planstand /
Kenntnisstand beziiglich des Stral3enoberbaus / Geschwindigkeitsregelungen
die hier orientierend vorgenommenen Berechnungen zu konkretisieren. Im
Falle bestatigter Richtwertiiberschreitungen kann dann unter Anwendung der
Verkehrswege-Schallschutzmalinahmenverordnung - 24. BImSchV - in Verbin-
dung mit den ,Richtlinien fir den Verkehrslarmschutz an Bundesfernstral3en in
der Baulast des Bundes - VLarmSchR 97 - der im Einzelfalle entstehende
Schallschutzanspruch geprift werden. Diese Untersuchungen sind in der Regel
Bestandteil der Genehmigungsplanung fur den ,Neubau einer Stral3e“. Die An-
spruchsberechtigung fur ,passive SchallschutzmaRnahmen®* wird dabei in der
stral3enrechtlichen Fachplanung ,dem Grunde nach® festgelegt. Die betroffenen
Anwohner sind entsprechend zu beteiligen / informieren.
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6.4 VERANDERUNG DER GERAUSCHBELASTUNG DURCH DAS
ZIEL- UND QUELLVERKEHRSAUFKOMMEN IM SIEDLUNGS-
BEREICH ,BLUMENROD*

Die ErschlieBung des Plangebietes Blumenrod V und VI erfolgt Uber das vorge-
lagerte StralRennetz des ,Gutenbergring” / ,Breites Driesch®. Die im Verkehrs-
gutachten /1/ prognostizierte Verkehrszunahme in diesen Streckenabschnitten
kommt < 2 dB(A) zur Tages- und Nachtzeit ,im Verlauf der Stral’e” zum Liegen.
Lediglich im ,Anbindungsbereich® dieser Erschlieungsstralten an das Plange-
biet kbnnen aufgrund der hier fehlenden ,Vorbelastung“ durch den ,flieRenden
Verkehr groRere Veranderungen auftreten. [Ggf. hier entstehende Schutzan-
spruche aus der ,Neuplanung eines Verkehrsweges® wurden in Kap. 5.3 aufge-
zeigt.]

Aus der prognostizierten Veranderung von < 2 dB(A) sind nach den Regelungen
der Verkehrslarmschutzverordnung keine im Stra3enverlauf zu bericksichti-
genden Schallschutzmalinahmen zu behandeln. Die Pegelveranderungen er-
fullen nicht das Kriterium einer ,wesentlichen Veranderung® von = 3 dB(A).

Die Berechnung der Gerauschbelastungen Bestand / Planung zeigt fur den
Plangebietsbereich, dass nur im Nahbereich (1. Baureihe zu den Erschlie-
Rungsstralien) Auswirkungen auf die Gerauschbelastung = 55 dB(A) entspre-
chend dem schalltechnischen Orientierungswert der DIN 18005 fur Allgemeine
Wohngebiete auftreten. Fir den Siedlungsbereich ,Blumenrod®, Bestand, sind
durch die Durchleitung des ,ErschlieBungsverkehrs® fir den neuen Siedlungs-
bereich Blumenrod V und VI keine ,quartiersverandernden® Auswirkungen be-
zlglich der Verkehrsgerauschbelastung zu prognostizieren.

Die Berechnungen zu Pegelveranderungen im Verlauf der vorgelagerten Er-
schlieungsstralen ,Gutenbergring” und ,Breites Driesch“ basieren auf den
Verkehrsuntersuchungen nach /1/. Der ,Bestands-Erschliellungsverkehr® wur-
de dabei zur Prifung der Belastungsfahigkeit der Knotenpunktausbildungen
nach verkehrstechnischen Kriterien fur die Anschlussbereiche der Erschlie-
Rungsstralien an die ,Zeppelinstrale ermittelt. Im Hinblick auf die Lange der
ErschlieBungswege ,Gutenbergring“ (ca. 400 m) und ,Breites Driesch* (575 m)
kann im Stral3enverlauf von einer ,Ausdinnung“ der Verkehrsmenge durch Ver-
teilung in das weitere ErschlieBungsstra3ennetz (Philipp-Reis-StralRe / Frobel-
stral3e / Robert-Koch-Stral’e und ,Im Sand“ / An der LandstralRe / Alter Hof)
ausgegangen werden. Da die Durchleitung des ErschlielBungsverkehrs mit je-
weils ca. zusatzlich 1.000 Kfz/Tag einem vom Anschlussbereich Zeppelinstral3e
im StrafRenverlauf abnehmenden ErschlielBungsverkehr tberlagert wird, kon-
nen sich gréRere Veranderungen (AL = 3 dB) der bestehenden Verkehrsge-
rauschbelastung durch den ErschlieBungsverkehr bei abnehmender Gesamt-
gerauschbelastung LN im Stral3enverlauf ergeben. Hier wird eine differenzier-
tere Betrachtung fur den vorgelagerten Siedlungsbereich erforderlich.

/1/ Aktualisierung der Verkehrsuntersuchung zum stadtebaulichen Entwurf Blumenrod V und VI,
planersocietéat, September 2024
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Dies erfordert eine Fortschreibung des vorliegenden Verkehrsgutachtens unter
Bertlicksichtigung der zu- und abflieBenden Verkehrsstréme aus Anliegerstra-
Ren des Plangebietes ,Blumenrod® fir die StralRen ,Gutenbergring® und ,Breites
Driesch®.
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Bericht (Progmod Modell Bestand STR_ERSCH TAGS IPS mit BeBauung.cna)

Strassen -
Bezeichnung Sel.|M.|ID Lw' | Zahldaten genaue Zshldaten zul. Geschw. | RQ |Straenoberfl. | Steig. | Mehrfachrefl,
B Tag |Abend|Nacht| DTV |Str.gatt. M p1(%) p2 (%) [ pmc (%) Pkw | Lkw |Abst. Art | Drefi [Hbeb | Abst.
| (dBA) | (dBA) | (dBA) Tag | Abend | Nacht Tag |Abend|Nacht| Tag |Abend Nacht| Tag |Abend|Nacht (km/h) |(km/h) - (%) |(dB)| (m) | (m)

B417 1 82.3] -99.0[ 74.7] 3548 00| 617 17/ 00/ 17 04| 00 04 00 00/ 00 70 0 |RLS_REF 2.7 0.0

B 417 82.1] -99.0| 745 3548| 00/ 617 17 00/ 17 04 00 04 00/ 00 00 70| 0 |RLS_REF 2.7 00

B 417 82.1] -99.0| 745 3548 00| 617 17, 00 17 04| 00 04/ 00[ 00[ 00 70 0 [RLS_REF 13| 0.0

B 417 82.1| -99.0) 745 3548| 00/ 617 1.7 00 17 04| 00/ 04 00/ 00 00 70 0 |RLS_REF -1.2| 0.0 |

B 417 - Kreisel . 81.0] -99.0| 734 5322| 00| 926/ 17, 00 17/ 04/ 00/ 04 00/ 00/ 00 50 0 |RLS_REF 0.0/ 0.0 ]

B 417 ~ 82.5] -99.0] 74.9 2799/ 0.0 487 26/ 00/ 26/ 06/ 00/ 06 00 00 00 80| [0 |RLS_REF 0.9 00

B 417 82.5 -99.0/ 74.9 2799] 00| 487 26 00 26 06/ 00/ 06 00 00 00 80 [0 RLS_REF 0.8 00

Mainzer Stralte 78.3| -99.0/ 67.3 - 2799] 00| 487 26/ 00 26 06/ 00 06 00/ 00| 0.050/50/30 0 [RLS_REF 0.9 0.0

|Mainzer StraRe 78.3 -99.0 67.3 2799 00/ 487 26/ 00 26/ 06/ 00/ 06 0.0/ 0.0 0.05050/30 0 |[RLSREF | 08| 0.0

'Mainzer Strafe | 785 -99.0] 675 2799 00| 487 26| 00 26| 06 00[ 06 00[ 00| 0.050/50/30 0 |RLS_REF 33 00

Mainzer Strae 78.3 -99.0] 67.3 2799 00| 487 2.6/ 00] 26/ 06/ 00 06 00] 0.0 0.05050/30 0 |RLS_REF -3.3] 0.0

Mainzer Strafte 78.3) -99.0 67.3 2799 00| 487 26/ 00 26 06| 00/ 06 00 00 0.0/5050/30 [0 [RLS_REF 0.6 0.0 |

Mainzer StraRe 78.3| -99.0| 67.3 i 279.9] 00 487 26 00 26/ 06/ 00/ 06 00 0.0 0.0 50/50/30 0 |RLS_REF 0.6 0.0

B 417 84.2| -99.0 76.6] | 279.9] 00 487 26 00 26/ 06/ 00/ 06 00/ 00[ 00 100 0 |RLS_REF 0.6/ 0.0

B 417 ) 84.2] -99.0 76.6 2799 00 487 26 00] 26/ 06/ 00/ 06 00 00 00 100 0 RLS_REF 0.6 0.0

Holzheimer Stralte 77.0| -99.0| 66.0 2015/ 00/ 350 31| 00/ 31 08 00/ 08 00 00 00505030 0 |RLS_REF 42| 0.0]

Holzheimer StraBe 77.4| -99.0| 664 2015 00 350 31 00/ 31/ 08 00/ 08 00/ 0.0 0.0(5050/30 |0 |RLS_REF 42| 0.0

Holzheimer Strake 77.0| -99.0| 66.0] 2015 00/ 350 31| 00 31/ 08 00/ 08 00/ 00 0.050/50/30 0 |RLS_REF 34| 00

Holzheimer Strae 77.3] -99.0| 66.3 2015 00 350 31| 00| 31| 08 00| 08 00/ 00 0.0/50/50/30 0 |RLS_REF 35/ 00 |

L 319 75.2| -99.0| 67.6 1437 00| 250/ 09| 00/ 09 02/ 00 02 00/ 00 00 50 0 |RLS_REF 28] 0.0 |

L319 75.3| -99.0| 67.7 1437 00 250/ 08 00/ 08 02 00/ 02/ 00/ 00 00 50 0 |RLSREF | 28 00 |

L 319 81.1] -99.0| 735 1437 00 250 08| 00| 09 02[ 00 02| 00/ 00 00 100 0 |RLS_REF 35 0.0 |

L319 81.4] -99.0| 73.8 1437 00/ 250/ 098] 00/ 08 02] 00 02/ 00 00 00 100 0 |RLS_REF 35/ 0.0 |

L 319 _ 81.1] -99.0[ 735 1437 00 250/ 08/ 0.0/ 09 02/ 00] 02 00/ 00 00 100 0 |RLS_REF 27| 0.0 |

L319 IR  81.3] -99.0] 737 1437/ 00/ 250 09 00/ 08 02/ 00 02/ 00 00 00 100 0 |RLS_REF 2.7, 00

1L319 81.1] -99.0| 735 1437| 00| 250 09/ 00] 08 02 00 02 00 00 00 100 0 [RLS_REF -1.7| 0.0]

L319 81.1] -99.0| 735 1437| 00| 250 09/ 00/ 08 02 00 02/ 00 00/ 00 100 0 |RLS_REF 1.7) 0.0

L319 81.1] 99.0| 735 1437 00/ 250 09 00/ 08 02 00 02 00 00/ 00 100 0 |RLS_REF 2.4 0.0

L319 81.2] -99.0| 736 ] 1437 00/ 250 09 00/ 08/ 02 00 02 00 00 00 100 0 |RLS_REF 2.4] 0.0

L 319 81.1] -99.0] 735 ) 1437] 00 250 098] 00/ 08 02 00 02 00 00 00 100 0 [RLS_REF 0.6 0.0

L319 81.1| -99.0| 735 1437| 00 250/ 09 00[ 08 02 00 02 00/ 00/ 00 100 0 [RLS_REF 0.6/ 0.0

L 319 ) 81.3| -99.0/ 737 1437 00[ 250 09 00/ 09 02/ 00 02 00 00 00 100 0 |RLS_REF 2.7/ 0.0

L319 81.1| -99.0/ 735 1437 00/ 250 09 00/ 08 02 00 02 00 00 00 100 0 |RLS_REF -2.7] 0.0

L 319 B 81.6] -99.0| 74.0 1437 00| 250 09 00/ 09/ 02 00 02 00 00 00 100 0 |RLS_REF 4.4] 0.0/

L 319 81.1] -99.0| 735 1437 00| 250 08| 00/ 08 02/ 00 02 00 00 00 100 0 [RLS_REF -44| 0.0

Zeppelinstrae i 795 -99.0 71.9 300.3] 00| 522/ 30/ 00/ 30 40 00 40 00 00 0.0 50 |0 |RLS_REF 5.4, 0.0

Zeppelinstralie ‘! 79.9| -99.0/ 72.3 3003| 00| 522/ 30[ 00/ 30 40 00 40/ 00 00 00 50 |0 [RLS_REF 4.4, 0.0

Zeppelinstraiie 79.3] -99.0| 71.7 300.3) 00| 522/ 30/ 00 30 40 00 40 00 00 0.0 50 0 |RLS_REF -3.0/ 0.0]

Zeppelinstraiie 79.6] -99.0] 72.0 300.3] 00| 522 30/ 00 30 40 00 40 00 00 0.0 50 0 |RLS_REF 3.0/ 0.0]

ZeppelinsiraBe 79.3| -00.0 71.7 B 3003] 00/ 522/ 30/ 00 30 40 00 40 00 00 00 50 0 [RLS_REF 0.0/ 0.0

Zeppelinstrafie 79.3) -99.0| 71.7] 3003] 00/ 522/ 30 00[ 30 40 00 40/ 00/ 00/ 00 50 0 [RLS_REF 0.0, 0.0]

Zeppelinstrafie 79.3) -99.0) 71.7 3006/ 00| 523 30 00] 30 40 00 40 00/ 00[ 00 50 0 |RLS_REF 0.0, 0.0 [ ]

ZeppelinstraRe 79.3| -99.0 71.7| 300.6] 00| 523 30 00/ 30 40 00 40/ 00/ 00/ 00 50 0 |RLS_REF 0.0/ 0.0

Zeppelinstrae - 79.3] -99.0] 71.7 ~ [ 3006 00| 523] 30/ 00 30 40 00 40/ 00/ 00/ 00 50 0 |RLS_REF 2.8/ 0.0

ZeppelinstraBe 795 -99.0] 719 3006 00/ 523 30 00 30[ 40 00 40 00/ 00 00 50 0 |RLS_REF 2.8/ 0.0

Zeppelinstrale 79.3| 99.0| 71.7 3006/ 0.0 523/ 30[ 00/ 30 40 00 40/ 00 00 00 50| 0 |RLS_REF 0.5/ 0.0

Zeppelinstrafte 79.3) -99.0| 71.7 300.6] 00| 523 30 00/ 30 40 00 40 00/ 00/ 00 50 0 |RLS_REF 0.5 0.0 |

Zeppelinstrae 79.5] 99.0| 71.9] 3154) 00 549] 30/ 00 30 40 00 40/ 00 00 00 50 0 |RLS_REF 0.5 0.0

Zeppelinstraie 79.5 -99.0| 71.9) | 3154, 00| 549 30/ 00 30 40 00 40/ 00 00 00 50 0 |RLS_REF | 05 0.0

|Zeppelinstrafe 85.4| -99.0] 77.8 - 3154, 00/ 549] 30 00 30/ 40 00 40 00 00 00 100 0 |RLS_REF 0.5 0.0

Zeppelinstralie 85.4| -99.0, 77.8 ~ | 3154 00| 549/ 30[ 00 30/ 40 00 40/ 00 00 00 100 0 [RLS_REF 0.5 0.0

BodelschwinghstraRe 71.1] -99.0| 635 855 00 148 30/ 00 30/ 40 00 40 00 00 00 30| |0 [RLS_REF -36 00

\BodelschwinghstraBe| | 71.9] -99.0| 643 | 855 00 148/ 30/ 00/ 30 40 00 40/ 00 00 00 30 0 |RLS_REF 54/ 0.0

Bodelschwinghstrate 71.1] -99.0| 63.5 855 00| 148/ 30/ 00/ 30 40 00 40 00/ 00 00 30 0 |RLS_REF -1.1] 0.0

Bodelschwinghstrae| 71.1] -99.0| 635 855 00 148 30/ 00 30/ 40 00 40 00 00 00 30 0 |RLS_REF 1.1] 0.0

Gutenbergring 71.1| -99.0[ 635 855 00 148 30/ 00 30 40 00 40 00 00 00 30| [0 |RLS_REF -1.0| 0.0

Gutenbergring 71.1] -99.0[ 635 855 00 148 30/ 00/ 30/ 40 00 40/ 00 00 00 30 0 [RLS_REF 1.0/ 00/

Breites Driesch 70.3| -99.0| 62.7] 704 00 123 30/ 00/ 30] 40 00 40/ 00| 00| 00 30 0 [RLS_REF 0.4 0.0

BESTANDSBELASTUNG




e Bezeichnung Sel.|M./ID Lw' Zdhldaten | genaue Zahldaten zul. Geschw. | RQ |StralRenoberfl. | Steig. Mehrfachrefl,
Tag |Abend|Nacht| DTV |[Str.gatt. M p1 (%) p2 (%) pmc (% Pkw | Lkw |Abst.| At | Drefl [Hbeb | Abst.
- (dBA) | (dBA)  (dBA) ' Tag | Abend | Nacht | Tag |Abend 'Nacht__' ‘Tag |Abend Nacht "Tag |Abend|Nacht| (km/h) |(km/h) (%) |(dB) | (m) | (m)
|Breites Driesch 70.3] -99.0] 62.7 70.4 00| 123 30/ 00[ 3.0 40/ 00 40 00 00/ 00 30 0 |RLS_REF 04| 0.0 _
Immissionspunkte -
|Bezeichnung |Sel.|M.|ID| Pegel Lr Richtwert Nutzungsart Hoéhe ‘Koordinaten
i Tag |Nacht| Tag |Nacht|Gebiet|Auto|Larmart X Y Z
B (dBA) | (dBA) |(dBA) | (dBA) m) [ (m) (m) (m)
lip1 | 62.3] 54.7| 59.0| 49.0] WA Strae | 6.00r]  1549.65]  2323.26] 180.84
ip2 ' 61.0| 53.4] 59.0| 49.0) WA |StraRe | 6.00(r| 1573.91| 222872 182.28
ip3 59.6] 52.0, 59.0| 49.0 WA |StraBe | 6.00r|  1636.62]  2166.96] 183.13
ip4 50.8] 52.2| 59.0, 49.0] WA Strae | 6.00r)  1734.12]  2105.90 184.86
ip5 59.7| 52.1] 59.0] 49.0| WA |Strale | 6.00r  174559]  2069.46] 185.09
ip6 ] 54.6) 47.0| 58.0] 49.0] WA Strae | 6.00r|  1766.68]  2032.58) 185.47
ip6a 52.8] 45.2| 59.0| 49.0/ WA Strae | 6.00r] 1772.68]  2029.16] 185.47
ip6b L 52.0| 44.4| 59.0] 49.0 WA | StraBe | 6.00|r]  1772.94|  2026.04] 185.47
ip7 , 54.1] 465 59.0/ 49.0 WA | StraBe | 6.00|r|  1782.41]  2045.73] 185.00
ip7a 51.7| 441 59.0| 49.0f WA |  |StraRe| 6.00|r] 1788.55|  2040.26| 184.94
ip7b 49.3] 41.7| 59.0| 49.0] WA StraRe | 6.00r|  1791.10|  2042.19] 184.92
ip7c 49.1] 41.5| 59.0| 49.0] WA StraRe | 6.00r]  1797.09]  2046.79] 184.92
ipA 58.2] 50.6/ 59.0| 49.0/ WA StraRe | 6.00|r]  2186.36]  2347.65| 185.27
ipB 57.9] 50.3] 59.0| 49.0| WA StraBe | 6.00|r]  2194.86]  2286.79] 186.25
lipC 58.9 51.3| 59.0] 49.0] WA StraRe | 6.00|r]  2206.67| 2234.31] 186.23
[ipp 575 499/ 59.0/ 49.0] WA Strafe | 6.00r] 2209.21|  2184.21| 186.54
ipE 57.2] 49.6] 59.0| 49.0] WA StraRe | 6.00]r]  2191.15]  2144.93| 185.47|
ipF 58.6 51.0 59.0] 49.0] WA | StraRe | 6.00|r]  2141.24]  2103.48] 187.14
ipG , 58.4| 50.8] 59.0| 49.0] WA |strame| 6.00r] 2108.78]  2018.21] 187.03
ipH | | 57.9] 50.3] 59.0] 49.0] WA 'Strale | 6.00r]  2104.33]  1964.42] 187.07
ipl ' 54.0| 46.4] 59.0| 49.0] WA |Strake | 6.00]r|  2104.01]  1943.22| 187.09
ipJ | 52.0| 44.4] 59.0] 49.0/ WA |StraRe | 6.00(r  2131.17]  1940.09] 187.51

BESTANDSBELASTUNG




Bl UMFNROD V und VI Erschlie’ ungsverkehr

Strassen - -
Bezeichnung Sel. ID Lw | Zahidaten genaue Zahidaten ) zul. Geschw. | RQ [StraRenoberfl.|Steig.| Mehrfachrefl. |
- Tag |Abend Nacht| DTV [Str.gatt. M p1 (%) i p2 (%) pmc (%) Pkw | Lkw |Abst. Art Drefl [Hbeb | Abst.
- Ll (dBA) [ (dBA) [(dBA)| Tag | Abend | Nacht | Tag |Abend|Nacht| Tag |Abend|Nacht| Tag |Abend|Nacht| (km/h) [(km/h) (%) | (@B)| (m) | (m) |
B 417 OSTR 82.3| -99.0| 747 360.1] 0.0 626 17| 00/ 1.7 04/ 00 04 00 00 00 70 |0 |RLS_REF 2.7] 0.0 |
B 417 OSTR 82.2| -99.0| 746 360.1] 00| 626 1.7 00/ 17 04 00 04| 00/ 00 00| 70 |0 |RLS_REF -2.7] 0.0 i
B 417 B OsTR } 82.2| -99.0) 746 3601, 00 626 17 00 17 04 00/ 04/ 00 00 00 70 |0 |RLS_REF 1.3/ 00| | |
B 417 OSTR | 82.2] -99.0| 746 3601, 00/ 626 1.7 00 17 04 00/ 04] 00/ 00 00 70 0 |RLS_REF -1.2| 0.0 '
B 417 - Kreisel OsTR 81.0] -99.0] 734 5403 00| 940/ 17 00/ 17 04 00/ 04 00 00 00 50 0 |RLS_REF | 0.0/ 0.0
B 417 i OsTR ~ 82.6/ -99.0| 75.0] 2842 00| 495 26 00/ 26/ 06/ 00 06 00 00 00 80 0 |RLS_REF -0.9] 0.0
B 417 GsTR 82.6| -99.0| 75.0] 2842| 00| 495 26/ 00/ 26/ 06/ 00/ 06 00/ 00 00 80 0 [RLS_REF 0.8 00|
Mainzer StraBe 78.4) -99.0| 67.4 2842| 00| 495 26/ 00/ 26/ 06 00/ 06/ 00 00 0.0/50/50/30 0 |RLS_REF -0.9| 0.0
'Mainzer Stralte 78.4] -99.0| 67.4] - 2842 00| 495 26 00/ 26/ 06 00 06/ 00/ 0.0 0.050/50/30 0 |RLS_REF 0.8 0.0
[Mainzer Strake 78.6] -99.0| 67.6 2842] 00| 495 26 00/ 26/ 06 00/ 06 00 00 00[50/50/30 |0 |RLS_REF 3.3] 00
'Mainzer Strafte OSTR 78.4, -99.0| 67.4 2842 00| 495 26 00/ 26/ 06/ 00/ 06 00 00 0.0/50/50/30 0 |RLS_REF -3.3] 0.0
Mainzer Strale OSTR 784 -99.0| 67.4 2842 00| 495 26 00/ 26/ 06 00 06 00 00 0.0]50/50/30 |0 |RLS_REF 0.6/ 0.0
Mainzer Stralie OSTR 78.4] -99.0| 67.4 2842] 00| 495 26 00/ 26 06 00/ 06 00 00 00[5050/30 |0 [RLS_REF 0.6/ 0.0
B417 OsTR 84.3] -99.0| 76.7 2842] 00/ 495 26 00/ 26/ 06/ 00 06 00 00 00 100 0 |RLS_REF | 0.6/ 0.0
B 417 B 84.3| -99.0] 76.7 | 2842] 00| 495 26 00/ 26| 06 00/ 06 00 00f 00 100 0 |RLS_REF | -0.6/ 0.0
Holzheimer Strale 77.1] -99.0/ 66.1 | 2046/ 00 356/ 31 00 31| 08 00/ 08 00/ 00| 0.050/50/30] 0 [RLS_REF 42| 0.0 .
Holzheimer Strale 77.4] -99.0 66.4 2046/ 00 356/ 31 00 31| 08 00/ 08 00/ 0.0 00]50/50/30 0 |RLS_REF 42| 00
Holzheimer Strae OSTR 77.0] 99.0, 66.1 2046/ 00/ 356 31| 00 31 08 00/ 08 00/ 00 00/50/50/30 0 |RLS_REF -3.4/ 00|
[Holzheimer Stralte |6STR 77.3] -99.0| 66.3 2046/ 00/ 356 3.1 00/ 31| 08 00 08 0.0/ 0.0 0.0/50/50/30 |0 |RLS_REF 3.5 00
L 319 B OSTR 75.2| -99.0| 67.6 145.8) 00/ 254 08| 00/ 09| 02[ 00 02/ 00 00/ 00 50 |0 |RLS_REF -2.8] 0.0
L 319 OsTR 75.3] -99.0| 67.7 1458| 00 254 09| 00 09/ 02] 00 02 00 00 00 50 0 |RLS_REF 2.8 00|
L319 81.2| -99.0, 73.6 1458 00 254 09| 00/ 09/ 02 00 02 00/ 00/ 00 100 0 |RLS_REF 35 0.0
L 319 | 81.5] -99.0| 73.9 1458| 00| 254, 09| 00| 09 02 00/ 02 00 00/ 00 100 |0 |[RLSREF | 35 0.0
L319 81.2] -99.0] 736 1458 00| 254 09| 00/ 098] 02| 00 02| 00/ 00/ 00 100 0 |RLS_REF | -2.7] 0.0
L319 81.3] -99.0] 737 1458/ 00| 254, 09| 00/ 09] 02] 00 02 00 00 00 100 0 [RLS_REF 2.7, 00
L319 81.2] -99.0| 73.6] 1458| 00/ 254/ 09/ 00 09/ 02 00 02 00 00 00 100 0 |RLS_REF -1.7] 00
L319 _ OSTR 81.2] -99.0| 736 1458/ 00| 254 09| 00/ 08 02/ 00 02 00/ 00 00 100 0 |RLS_REF 1.7/ 0.0
L319 i |6sTR 81.2] -99.0| 736 1458 0.0 254 09| 00/ 09 02| 00 02| 00/ 00/ 00 100| 0 |RLS_REF 2.4 0.0
L319 81.3] -99.0] 737 | 1458 00| 254/ 09 00 08 02| 00 02 00/ 00/ 00 100 0 |RLS_REF 2.4/ 00
L 319 81.2] -99.0] 736 1458|  00] 254 09] 00/ 09 02[ 00 02/ 00 00] 00 100 0 |RLS_REF 0.6/ 0.0
L 319 81.2] -99.0| 736 1458| 00/ 254/ 09| 00 09 02/ 00 02 00 00 00 100 0 [RLS_REF 0.6/ 0.0
L 319 - 81.3] -99.0| 737 1458/ 00| 254 09| 00/ 09 02/ 00 02 00 00 00 100 |0 |RLS_REF 2.7| 0.0
L 319 | 81.2] -99.0] 736 1458] 00| 254 o09] 00/ 09 02 00 02 00 00 00 100 0 |RLS_REF -2.7] 0.0
L319 - ] 81.7) -99.0| 74.1 1458 0.0/ 254 09| 00/ 098] 02| 00 02 00/ 00 00 100 0 |RLS_REF 4.4/ 0.0
L 319 - 81.2| -99.0] 736 1458 0.0/ 254, 09| 00/ 09/ 02| 00 02| 00/ 00/ 00 100 0 [RLS_REF -4.4| 0.0
Zeppelinstrale OsSTR 79.9) -99.0| 72.3 3283, 00 571 30/ 00 30/ 40/ 00/ 40/ 00/ 00 00 50 0 |RLS_REF -5.4| 0.0
Zeppelinstrale |65TR 80.3] -99.0| 72.7 3283 0.0 571 30/ 00 30 40 00 40/ 00 00 00 50 0 |RLS_REF 44| 0.0
Zeppelinstrae '65TR 79.7] -99.0] 72.1 ~ | 3283 00 571 30 00 30/ 40/ 00 40/ 00[ 00[ 00 50 0 |RLS_REF -3.0] 0.0
Zeppelinstrale OSTR 79.9) -99.0| 724  3283] 00 571 30[ 00 30 40/ 00 40 00/ 00 00 50 0 |RLS_REF 3.0/ 0.0
Zeppelinstrale OSTR 79.7| -99.0| 72.1 | 3283] 00/ 571 30/ 00 30 40/ 00 40 00 00 00 50 0 |RLS_REF 0.0/ 0.0
Zeppelinstrale OsTR. 79.7, -99.0| 72.1] 3283 0.0 571 30/ 00/ 30 40/ 00 40 00/ 00/ 00 50| 0 |RLS_REF 0.0 0.0
Zeppelinstrale | [6sTR 79.5) -99.0| 71.9) 3129) 00 545 30/ 00 30/ 40/ 00 40/ 00[ 00] 00 50 0 |RLS_REF 0.0| 0.0]
Zeppelinstrale | [6sTR | 79.5] -99.0[ 71.9| 3129] 00 545/ 30[ 00 30/ 40/ 00 40/ 00/ 00/ 00 50 |0 |RLS_REF 0.0[ 0.0]
|ZeppelinstraBe | |6sTR 79.5] -99.0[ 71.9]  3129] 00 545/ 30[ 00 30 40 00 40/ 00 00 00 50 0 |RLS_REF -2.8] 0.0]
Zeppelinstrafe OSTR | 79.7) -99.0| 721 3129 00 545/ 30/ 00/ 30/ 40] 00 40/ 00 00 00 50 0 |RLS_REF 2.8] 0.0
Zeppelinstrale OSTR | 79.5| -99.0| 71.9| 3129) 00 545 30 00 30/ 40/ 00 40 00| 00| 00 50 0 [RLS_REF 0.5/ 0.0 ]
Zeppelinstrale 8sTR | 79.5] -99.0| 71.9 3129 00| 545 30[ 00/ 30/ 40 00 40/ 00/ 00| 00 50 0 [RLS_REF 0.5/ 0.0
Zeppelinstrale OSTR 79.9] -99.0| 723 3455 0.0, 601 3.0/ 00 30/ 40/ 00 40 00/ 00 00 50/ |0 |RLS_REF 0.5/ 0.0]
Zeppelinstrale OSTR 79.9) 99.0] 723 | 3455/ 00 601 30] 00/ 30/ 40 00 40/ 00 00/ 00 50| 0 |RLS_REF 0.5/ 0.0]
Zeppelinstrale OSTR 85.7, -99.0| 782 | 3455 00/ 601 30/ 00/ 30/ 40/ 00 40/ 00 00 00 100 0 |RLS_REF 0.5/ 0.0]
Zeppelinstrale OSTR 85.7, -99.0| 782 3455 00 601 30/ 00 30/ 40 00 40/ 00/ 00/ 00 100 0 [RLS_REF 0.5/ 0.0 ]
Bodelschwinghstrafte OSTR_ERSCH 72.4) -99.0| 64.8 1138, 00 198/ 30/ 00/ 30/ 40/ 00 40 00/ 00 00 30, [0 |RLS_REF -3.6) 0.0
Bodelschwinghstrate OSTR_ERSCH | 73.1] -99.0] 655 1138 0.0/ 198/ 30/ 00 30 40 00 40 00/ 00/ 00 30| 0 |RLS_REF 54| 0.0
'Bodelschwinghstrate OSTR_ERSCH | 72.4] -99.0| 64.8 1138/ 00| 198/ 30/ 00 30/ 40/ 00 40 00/ 00 00 30| [0 |RLS_REF -1.1] 0.0
'Bodelschwinghstrae OSTR_ERSCH 72.4] -99.0| 648 113.8) 00/ 198 3.0/ 00| 3.0[ 40 00/ 40 00 00 00 30 0 |RLS_REF 1.1] 0.0
Gutenbergring ErschlieBung OSTR_BINNEN 66.6, -99.0| 58.8 300 00/ 50/ 30/ 00 30/ 40/ 00/ 40/ 00 00 0.0 30] 0 |RLS_REF -1.0| 0.0 [ |
Gutenbergring ErschlieBung | OSTR_BINNEN 66.6| -99.0| 58.8 300, 00 50 30/ 00 30 40/ 00 40/ 00 00/ 00 30/ 0 |RLS_REF -1.0| 0.0
| Gutenbergring I OSTR_ERSCH 72.4] -99.0| 64.8 113.8) 00/ 198 30| 00|/ 30[ 40/ 00/ 40/ 00 00 00 30 0 |RLS_REF -1.0] 0.0]
Gutenbergring ] OSTR_ERSCH 72.4] -99.0] 648 | 1138 00/ 198 30/ 00/ 30/ 40 00 40 00/ 00/ 00 30 |0 |RLS_REF 1.0] 0.0
'Gutenbergring ErschlieBun |6STR_BINNEN 66.6| -99.0[ 58.8 300, 00/ 50/ 30/ 00/ 30] 40/ 00/ 40/ 00 00 00 30 0 |RLS_REF 1.0/ 0.0
| Gutenbergring ErschlieBung OSTR_BINNEN 66.6] -99.0| 58.8 300 00/ 50/ 30 00 30/ 40 00 40 00 00 00 30 0 |RLSREF | 1.0 00
|Breites Driesch ErschlieBung OSTR_BINNEN 66.6] -99.0| 58.8] 300/ 00/ 50/ 30 00 30 40 00 40 00 00 00 30 0 |RLS_REF | -0.4] 0.0/ ]
[Breites Driesch ' OSTR_ERSCH 71.8| -99.0/ 64.2] 100.3] 0.0/ 174/ 30/ 00 30 40 00 40 00 00 00 30 [0 [RLS_REF | -04] 0.0
|Breites Driesch OSTR_ERSCH 71.8] -99.0| 64.2] 100.3| 00| 174/ 30/ 00 30/ 40/ 00 40 00/ 00/ 00 30 |0 |RLS_REF 0.4 0.0
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Bezeichnung Sel. M. ID | Lw' Zahldaten genaue Zéhldaten zul. Geschw. | RQ |StraRenoberfl.|Steig.] Mehrfachrefl.
K - Tag |Abend|Nacht| DTV iStr.gatt. M [ p1(%) p2 (%) pmc (% Pkw Lkw |Abst. Art | Drefl |[Hbeb |Abst.

N - _ |(dBA) | (dBA) | (dBA) | Tag |Abend | Nacht | Tag |Abend|Nacht| Tag [Abend Nacht| Tag |Abend|Nacht| (km/h) |(km/h) [ (%) [(@B)] (m) | (m)
Breites Driesch ErschlieRung OSTR_BINNEN 66.6| -99.0| 58.8 ! 30.0 00| 50/ 30 00 30 40/ 00 40 00 00 00 30 0 |RLS REF | 0.4 00
Mobilittstation 30 StP - |6STR_BINNEN | 60.5] -99.0/ 51.5 I 12.0 0.0 15| 00| 00 00/ 00/ 00 00/ 00/ 00/ 00 30| 1 |RLS_REF 0.4 0.0
ErschlieBung Ost | - | OSTR_BINNEN | 65.7] -99.0] 497 400/ 00 10 00/ 00/ 00/ 00 00 00 00[ 00 00 30! 1 |RLS_REF 04| 0.0
ErschlieRung OST - |OSTR_BINNEN 58.8| -99.0| 46.7 8.0 00 05 00/ oo/ ool 0o/ 00 00 00 0.0/ 00 30 1 |RLS_REF | 0.4] 0.0
Mobilitétstation 30 StP - |OSTR_BINNEN_PARK| 64.6| -99.0| 55.7 310/ 00/ 40/ 00/ 00 00/ 00 00 00 00 00 0.0/ 30 1 |RLS_REF 04| 0.0 ]
Immissionspunkte
Bezeichnung|Sel.[M.[ID| PegelLr Richtwert |  Nutzungsart Hohe Koordinaten

Tag |Nacht| Tag [Nacht Gebiet|Auto|Larmart X [ Y 4
(dBA) | (dBA) |(dBA) | (dBA) ] {m) m) | (m) (m) |

ip1 63.2| 55.6/ 59.0/ 49.0) WA StraBe | 6.00|r 1549.65|  2323.26| 180.84
ip2 62.2| 54.6| 59.0/ 49.0] WA StraBe | 6.00|r] 1573.91 2228.72| 182.28
ip3 60.8| 53.2| 50.0] 49.0] WA StraBe | 6.00|r|  1636.62]  2166.96| 183.13
ip4 61.0| 53.4| 59.0| 49.0] WA Strake | 6.00]r 173412 2105.90| 184.86
ip5 61.0] 53.4| 59.0 49.0] WA StraBe | 6.00|r 1745.59|  2069.46| 185.09
ip6 58.4| 50.7| 59.0/ 49.0] WA Strake | 6.00|r|] 1766.68] 2032.58| 185.47
ip6a 57.8) 50.1| 59.0) 49.0] WA StraRe | 6.00|r| 1772.68]  2029.16| 185.47
ip6b 56.4) 48.7| 59.0] 49.0] WA | Strake | 6.00]r|  1772.94|  2026.04| 185.47
ip7 57.7| 50.0| 59.0/ 49.0] WA StraRe |  6.00]r 1782.41 2045.73| 185.00
ip7a 571 49.4| 59.0| 49.0 WA Strake | 6.00]r 1788.55|  2040.26| 184.94
ip7b 54.6] 46.9] 59.0| 49.0/ WA StraBe | 6.00|r 1791.10]  2042.19| 184.92
ip7c 53.0] 45.3] 59.0| 49.0] WA | Strae | 6.00|r 1797.09|  2046.79] 184.92
ipA 59.7) 52.1, 59.0| 49.0/ WA StraBe | 6.00r| 2186.36| 2347.65| 185.27
ipB 59.3| 51.7| 50.0/ 49.0] WA |StraRe | 6.00/r|  2194.86| 228679 186.25|
ipC 60.3] 52.8] 59.0| 49.0/ WA Strafte | 6.00r|  2206.67|  2234.31| 186.23
ipD 59.0| 51.4| 59.0] 49.0] WA Strake | 6.00|r 2209.21 2184.21| 186.54
lipE ' 58.8] 51.2] 59.0] 49.0] WA Strafle | 6:.00[r|  2191.15]  2144.93] 185.47
[ipF 60.1| 52.5| 59.0| 49.0/ WA Strale | 6.00]r] 2141.24| 2103.48| 187.14
lipG 59.9| 52.3| 59.0| 49.0] WA Strake | 6.00/r 2108.78 2018.21] 187.03
ipH 50.7| 52.1| 59.0, 49.0] WA Strale | 6.00r]  2104.33]  1964.42| 187.07
lipl | | 57.4] 49.8] 59.0] 49.0, WA StraBe | 6.00|r 2104.01 1943.22| 187.09
lipd 55.6| 47.9| 59.0/ 49.0/ WA Strale | 6.00r  2131.17|  1940.09] 187.51
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