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MULLER-BBM

Zusammenfassung

An der Vinzenz-Pallotti-Strale in Limburg an der Lahn plant die Firma Schafer Dein
Backer die Errichtung eines weiteren Produktionsneubaus, eines Mitarbeiterpark-
hauses und eines Distributionscenters. Des Weiteren sollen einige Verwaltungs-
gebaude entstehen.

Das Bauvorhaben liegt innerhalb des Bebauungsplans ,Dienstleistungsbereiche am
ICE-Bahnhof Limburg-Sid Teil A, 1. Anderung*® [8]. Das Bebauungsplangebiet weist
sowohl GE- als auch MK-Nutzungen aus. Da die geplanten Betriebserweiterungen
teilweise den jetzigen Festsetzungen des rechtskraftigen Bebauungsplans wider-
sprechen, ist ein erneutes Anderungsverfahren des 0.g. Bebauungsplanes vorge-
sehen. Es handelt sich hierbei um einen angebotsbezogenen Bebauungsplan.

Im Rahmen des Bebauungsplanverfahrens fiir das aktuelle Anderungsverfahren war
die schalltechnische Vertraglichkeit des geplanten Betriebs der Grol3backerei zu pri-
fen. Dabei wurden die zu erwartenden Gerauschimmissionen an den benachbarten
Immissionsorten prognostiziert und beurteilt.

Nach Abstimmung mit dem Betreiber bzw. dem Architekturbiro HS Projekt GmbH [7]
waren folgende Betriebseinheiten schalltechnisch zu bertcksichtigen:

1) Betrieb der bestehenden Backerei

2) Betrieb der geplanten Produktionsbereiche (Erweiterung um zwei Einheiten)
3) Betrieb des geplanten Distributionscenters

4) Betrieb des geplanten Mitarbeiterparkhauses

5) Betrieb der bestehenden und geplanten Verwaltungsgebaude

Des Weiteren wurden schalltechnische Untersuchungen hinsichtlich des planindu-
zierten Verkehrs auf 6ffentlichen Verkehrsflachen durchgefihrt.

Die Untersuchungen kommen zu folgenden Ergebnissen:

- Die Gerauschemissionen fur einen beispielhaften Betrieb der 0.g. Betriebsein-
heiten werden in Kapitel 4 beschrieben.

- Ein Vergleich der in Abschnitt 5.2 dargestellten Beurteilungspegel mit den Immis-
sionsrichtwerten nach TA Larm [12] zeigt, dass an allen Immissionsorten die Im-
missionsrichtwerte tags um mindestens 8 dB und nachts - mit Ausnahme von
IP 2 — um mindestens 6 dB unterschritten werden. Gemal Punkt 3.2.1 TA Larm
ist der durch den geplanten Gesamt-Betrieb verursachte Immissionsbeitrag an
den Immissionsorten als nicht relevant anzusehen.

- Der Immissionspunkt IP 2 liegt unmittelbar gegeniber des geplanten Mitarbeiter-
parkhauses. Mal3gebend fir die Beurteilung der Nacht ist die lauteste Nacht-
stunde. Es ist davon auszugehen, dass dann an der Nordfassade malfigeblich nur
die Gerauschimmissionen des Parkhauses sowie ggf. die Gerdusche des eigenen
Betriebes einwirken. Gutachterlicherseits wird die Vorbelastung am IP 1 daher mit
3 dB statt 6 dB bertcksichtigt. Der entsprechende Zielwert in Héhe von 47 dB(A)
wird an dieser Stelle um 1 dB unterschritten.
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- Immissionsorte, an denen der Immissionsbeitrag aus dem Plangebiet die jeweil-
igen Immissionsrichtwerte um mehr als 10 dB unterschreitet, liegen gem. Ab-
schnitt 2.2 der TA Larm aulRerhalb des Einwirkungsbereichs der Planvorhabens.
Dies betrifft tags die Immissionsorte IP 1 bis 3, IP 4.3 bis 7 sowie nachts die Im-
missionsorte IP 2 und 3, IP 4.3 und IP 5 bis 6.

- Zur Einhaltung der 0.g. Ergebnisse sind die in Kapitel 7 beschriebenen schall-
technischen MalRnahmen zu bertcksichtigen. Sofern sich die Planung zum jetzi-
gen Untersuchungsstand andern (z.B. Anderung der Lieferzeiten und -haufigkeit,
Verladeart und -haufigkeit, Anzahl von technischen Aggregaten, Frequentierung
des Mitarbeiter-Parkhauses, etc.), sind die schalltechnischen Berechnungen da-
hingehend zu aktualisieren.

- Nach Abschnitt 5.3 ist durch kurzzeitige Gerauschspitzen auf dem Betriebs-
gelande mit keiner Uberschreitung der diesbezuiglichen Kriterien nach TA Larm
zu rechnen.

- Nach Abschnitt 5.4 sind bezliglich des zuzurechnenden Verkehrs auf &ffentlicher
StralRe keine organisatorischen Mallnahmen zu ergreifen.

Fur den technischen Inhalt verantwortlich:

S Wl

M.Sc. Geogr. Silke Halm
- Projektverantwortliche -
Telefon +49 (0)209 98308 — 32

Dieser Bericht darf nur in seiner Gesamtheit, einschlieRlich aller Anlagen, vervielfal-
tigt, gezeigt oder veréffentlicht werden. Die Verdffentlichung von Ausziigen bedarf
der schriftichen Genehmigung durch Miiller-BBM. Die Ergebnisse beziehen sich nur
auf die untersuchten Gegenstande.

\\\\\“|"/'//,'

il%—/m Durch die DAKkS nach DIN EN ISO/IEC 17025:2018
B (( DAkkS akkreditiertes Priiflaboratorium.
’4,/////\\\\\3‘ Deutsche Die Akkreditierung gilt nur fiir den in der

AR Akkreditierungsstelle Urkundenanlage aufgefiihrten Akkreditierungsumfang.

D-PL-14119-01-00
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1 Situation und Aufgabenstellung

An der Vinzenz-Pallotti-StralRe in Limburg an der Lahn plant die Firma Schafer Dein
Backer die Errichtung eines weiteren Produktionsneubaus, eines Mitarbeiterpark-
hauses und eines Distributionscenters. Des Weiteren sollen einige Verwaltungs-
gebaude entstehen. Die nachfolgende Abbildung 1 zeigt den derzeitigen Entwurf des
Masterplans.

Masterlan "Backercampus der Schafer Gruppe am ICE Bahnhof ¥ -

Burogeb. Bestand \

= Birogeb. Bestand

= 3

Abbildung 1. Entwurf des Masterplans mit Gebaudenummern (Quelle: [3]).

Das Bauvorhaben liegt innerhalb des Bebauungsplans ,Dienstleistungsbereiche am
ICE-Bahnhof Limburg-Sud Teil A, 1. Anderung® [8]. Das Bebauungsplangebiet weist
sowohl GE- als auch MK-Nutzungen aus. Da die geplanten Betriebserweiterungen
teilweise den jetzigen Festsetzungen des rechtskraftigen Bebauungsplanes wider-
sprechen, ist ein erneutes Anderungsverfahren des 0.g. Bebauungsplanes vorge-
sehen. Es handelt sich hierbei um einen angebotsbezogenen Bebauungsplan.

Die nachfolgende Abbildung 2 zeigt den derzeitigen Planentwurf des Bebauungs-
plans im Anderungsverfahren.
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4 i e Saz 3 ™

_

Abbildung 2. Bebauungsplanentwurf (Quelle:[8])

Im Rahmen des Bebauungsplanverfahrens fiir das aktuelle Anderungsverfahren ist
die schalltechnische Vertraglichkeit des geplanten Betriebs der Grol3backerei zu pri-
fen. Dabei sind die zu erwartenden Gerauschimmissionen an den benachbarten Im-
missionsorten zu prognostizieren und zu beurteilen.

Des Weiteren sind schalltechnische Untersuchungen hinsichtlich des planinduzierten
Verkehrs auf 6ffentlichen Flachen durchzufihren.
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2 Anforderung an den Schallschutz
2.1 DIN 18005

Die Norm DIN 18005 ,Schallschutz im Stadtebau” [18] enthalt im Beiblatt 1 [19]
schalltechnische Orientierungswerte fur die stadtebauliche Planung, deren Einhal-
tung oder Unterschreitung wiinschenswert ist, um die mit der Eigenart des betref-
fenden Baugebietes verbundene Erwartung auf angemessenen Schutz vor Larm-
belastungen zu erflllen.

Die hier herangezogene neuste Fassung der DIN 18005 und auch das Beiblatt 1
tragen das Ausgabedatum 01.07.2023. Sie sind nach unserem Kenntnisstand in
Hessen noch nicht eingefiihrt, entsprechen aber dem aktuellen Stand der Technik.
Die Orientierungswerte flr die im vorliegenden Fall maRRgebliche Gebietseinstufung
der Nachbarschaft (Reine und Allgemeine Wohngebiete, Mischgebiete und Gewerbe-
gebiete) bleiben im Vergleich zur vorherigen Fassung unverandert. Daher werden im
vorliegenden Gutachten die neusten Stande der Norm und des Beiblatts herange-
zogen.

Tabelle 1. Orientierungswerte fir den Beurteilungspegel in dB(A) nach DIN 18005, Beiblatt 1.

Gebietseinstufung Orientierungswerte in dB(A)

Verkehrslarm Industrie-, Gewerbe- und
Freizeitlarm sowie
Gerausche von
vergleichbaren Anlagen

tags nachts tags nachts
Reine Wohngebiete (WR) 50 40 50 35
Allgemeine Wohngebiete (WA),
Kleinsiedlungsgebiete (WS),
Wochenend-/Ferienhausgebiete, 55 45 55 40
Campingplatzgebiete
Friedhofe, Kleingartenanlagen, Parkanlagen 55 55 55 55
Besondere Wohngebiete (WB) 60 45 60 40
Dorfgebiete (MD),
Dorfliche Wohngebiete (MDW), 60 50 60 45
Mischgebiete (MI), Urbane Gebiete (MU)
Kerngebiete (MK) 63 53 60 45
Gewerbegebiete (GE) 65 55 65 50
Sonstige Sondergebiete (SO) sowie Flachen
flr den Gemeinbedarf, soweit sie schutz-
bediirftig sind, je nach Nutzungsart (fir 45 - 65 35-65 45 - 65 35-65

Krankenhauser, Kurgebiete oder Pflege-
anstalten ist ein hohes Schutzniveau anzu-
streben

Fur die Beurteilung ist in der Regel tags der Zeitraum von 06:00 bis 22:00 Uhr und
nachts von 22:00 bis 06:00 Uhr zugrunde zu legen.
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Aulerdem werden im Beiblatt 1 der DIN 18005 folgende Hinweise gegeben:

- Der Belang des Schallschutzes ist bei der in der stadtebaulichen Planung erfor-
derlichen Abwagung der Belange als ein wichtiger Planungsgrundsatz neben
anderen Belangen — z. B. dem Gesichtspunkt der Erhaltung berkommener
Stadtstrukturen — zu verstehen. Die Abwagung kann in bestimmten Fallen bei
Uberwiegen anderer Belange — insbesondere in bebauten Gebieten — zu einer
entsprechenden Zuriickstellung des Schallschutzes flihren.

- Die Beurteilungspegel der Gerausche verschiedener Arten von Schallquellen
(Verkehr, Industrie und Gewerbe, Freizeit) sollen jeweils flr sich allein mit den
Orientierungswerten verglichen und nicht addiert werden.

- In vorbelasteten Bereichen, insbesondere bei vorhandener Bebauung, beste-
henden Verkehrswegen und in Gemengelagen lassen sich die Orientierungs-
werte oft nicht einhalten. Wo im Rahmen der Abwagung mit plausibler Begrun-
dung von den Orientierungswerten abgewichen werden soll, weil andere Be-
lange Uberwiegen, sollte moglichst ein Ausgleich durch andere geeignete Mal3-
nahmen (z. B. geeignete Gebaudeanordnung und Grundrissgestaltung, bauliche
Schallschutzmalinahmen — insbesondere fur Schlafrdume) vorgesehen und pla-
nungsrechtlich abgesichert werden.

- Uberschreitungen der Orientierungswerte und entsprechende Maflnahmen zum
Erreichen des ausreichenden Schallschutzes sollen in der Begrindung zum
Bebauungsplan beschrieben und ggf. in den Planen gekennzeichnet werden.

- Bei Beurteilungspegeln tber 45 dB(A) ist selbst bei nur teilweise gedffnetem
Fenster ungestorter Schlaf haufig nicht mehr mdglich.

Ob im Rahmen der stadtebaulichen Abwagung eine Uberschreitung der Orientie-
rungswerte gemaf DIN 18005 fur Verkehrsgerausche toleriert werden kann, ist fur
den jeweiligen Einzelfall von den zustandigen Genehmigungsbehérden zu ent-
scheiden.

TA Larm

Bereits auf der Ebene der Bauleitplanung muss sichergestellt werden, dass mit der
Realisierung der angedachten Nutzung keine uniberwindbaren Planungshindernisse
entstehen.

Zur Beurteilung von (gewerblichen und industriellen) Anlagen nach dem Bundes-
Immissionsschutzgesetz (BImSchG [10]) ist die Technische Anleitung zum Schutz
gegen Larm vom 26. August 1998 (TA Larm [12]) mit der Anderung vom

01. Juni 2017 heranzuziehen.
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Im Hinblick auf eine ggf. spater folgende immissionsrechtliche Beurteilung von Anla-
gen wird bereits jetzt auf die Immissionsrichtwerte (IRW) der TA Larm abgestellt, die
sich im vorliegenden Fall zur Tag- und Nachtzeit zahlenmalf3ig mit den Orientierungs-
werten des Beiblattes 1 zu DIN 18005 decken. Das Beurteilungsverfahren der

TA Larm stellt zur Nachtzeit den strengeren BeurteilungsmalRstab dar, da die Immis-
sionsrichtwerte wahrend jeder vollen Stunde (sogenannte unglnstigste Stunde ist
malfgebend) einzuhalten sind, wahrend die Orientierungswerte des Beiblattes 1 zu
DIN 18005 als Mittelung Uber den gesamten Nachtraum gelten. Werden die Anfor-
derungen der TA Larm zur Nachtzeit eingehalten, sind die Anforderungen des Bei-
blattes 1 zur DIN 18005 somit auf jeden Fall ebenfalls mit eingehalten.

Im Weiteren werden daher tags und nachts zur Beurteilung des Gewerbelarms die
Anforderungen der TA Larm anstelle der Orientierungswerte des Beiblattes 1 zu
DIN 18005 zugrunde gelegt.

Die TA Larm enthalt in Abhangigkeit von der Gebietseinstufung nachfolgend aufge-
fuhrte Immissionsrichtwerte. Die Immissionsrichtwerte gelten fir die Beurteilung der
in Summe auf einen Immissionsort einwirkenden Gerauschimmissionen, die in den

Anwendungsbereich der TA Larm fallen.

Tabelle 2. Immissionsrichtwerte (IRW) nach TA Larm auRerhalb von Gebauden fir die Tag-
zeit (06:00 bis 22:00 Uhr) und die Nachtzeit (22:00 bis 06:00 Uhr).

Gebiete IRW

dB(A)

Tag Nacht

Kurgebiete, Krankenhauser, Pflegeanstalten 45 35
Reine Wohngebiete (WR) 50 35
Allgemeine Wohngebiete (WA), Kleinsiedlungsgebiete (WS) 55 40
Misch-, Kern- und Dorfgebiete (MI/MK/MD) 60 45
Urbane Gebiete (MU) 63 45
Gewerbegebiete (GE) 65 50
Industriegebiete (Gl) 70 70

Die Immissionsrichtwerte beziehen sich auf die Tagzeit von 06:00 bis 22:00 Uhr und
die Nachtzeit von 22:00 bis 06:00 Uhr. MaRgebend fir die Beurteilung der Nacht ist
die volle Nachtstunde mit dem hochsten Beurteilungspegel, zu dem die zu beurteilen-
de Anlage relevant beitragt.

Einzelne kurzzeitige Gerauschspitzen durfen die Immissionsrichtwerte tags um nicht
mehr als 30 dB und nachts um nicht mehr als 20 dB Uberschreiten.

Die maRgeblichen Immissionsorte nach Nr. 2.3 der TA Larm liegen bei bebauten Fla-
chen 0,5 m vor dem am starksten betroffenen Fenster eines schutzbedurftigen Rau-
mes. Bei unbebauten Flachen oder Flachen mit Gebduden ohne schutzbedurftige
Raume ist der am starksten betroffene Rand der Flache zu betrachten, wo nach dem
Bau- und Planungsrecht schutzbedurftige Rdume erstellt werden durfen.
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Fur die Beurteilung der Gerauschimmission wird der Beurteilungspegel aus dem
Langzeit-Mittelungspegel des zu beurteilenden Gerausches unter Berlicksichtigung
folgender gegebenenfalls erforderlicher Zuschlage gebildet:

Zuschlag fur Ton- und Informationshaltigkeit
Zuschlag fur Impulshaltigkeit
Zuschlag fur Tageszeiten mit erhéhter Empfindlichkeit:

- an Werktagen 06:00 bis 07:00 Uhr
20:00 bis 22:00 Uhr

- an Sonn- und Feiertagen 06:00 bis 09:00 Uhr
13:00 bis 15:00 Uhr
20:00 bis 22:00 Uhr

Der Zuschlag ist zu berucksichtigen in allgemeinen und reinen Wohngebieten,
Kleinsiedlungsgebieten, Kurgebieten sowie bei Krankenhausern und Pflegean-
stalten.

Die TA Larm enthalt unter anderem folgende Regelungen:

Einwirkungsbereich der Anlage

Werden die Immissionsrichtwerte an einem Immissionsort durch die Beurtei-
lungspegel der zu beurteilenden Anlage um mindestens 10 dB unterschritten
und liegen keine kurzzeitigen Gerauschspitzen vor, die den fur die Beurteilung
mafRgebenden Immissionsrichtwert erreichen, so liegt der Immissionsort nach
Nr. 2.2 TA Larm nicht im Einwirkungsbereich der zu beurteilenden Anlage.

Anforderungen an die Berlcksichtigung der Vorbelastung nicht genehmigungs-
bedurftiger Anlagen im Regelfall

Nach Nr. 4.2 ¢) TA Larm ist eine Bericksichtigung der Vorbelastung in der ver-
einfachten Regelfallprifung nur erforderlich, wenn die zu beurteilende Anlage
relevant im Sinne von Nr. 3.2.1 Abs. 2 TA Larm zu einer Uberschreitung der Im-
missionsrichtwerte beitragt und AbhilfemaRnahmen bei anderen zur Gesamtbe-
lastung beitragenden Anlagen nicht in Betracht kommen. Nach Nr. 3.2.1 Abs. 2
TA Larm sind die Beurteilungspegel der zu beurteilenden Anlage in der Regel
dann als nicht relevant anzusehen, wenn diese die Immissionsrichtwerte um
mindestens 6 dB unterschreiten.

An- und Abfahrtverkehr gemaf Nr. 7.4 TA Larm

Die mit dem Betrieb der zu beurteilenden Anlage verbundenen Fahrzeuggerau-
sche auf dem Betriebsgrundstlick sind gemaf Nr. 7.4 Abs. 1 TA Larm der zu
beurteilenden Anlage zuzurechnen.
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Nach Nr. 7.4 Abs. 2 bis 4 TA Larm sollen Gerausche des An- und Abfahrtver-
kehrs auf offentlichen Verkehrsflachen in einem Abstand von bis zu 500 m von
dem Betriebsgrundstiick (mit Ausnahme in Gewerbe- und Industriegebieten)
durch MalRnahmen organisatorischer Art so weit wie mdglich vermindert wer-
den, soweit fir diese Gerausche folgende drei Kriterien kumulativ zutreffen:

- Erhéhung der Beurteilungspegel der Verkehrsgerausche flr den Tag oder
die Nacht um mindestens 3 dB(A)

- keine Vermischung mit dem ubrigen Verkehr

- erstmalige oder weitergehende Uberschreitung der Immissionsgrenzwerte
der Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV [11])

Der Beurteilungspegel fur den Strallenverkehr auf 6ffentlichen Verkehrsflachen
ist gemaf den aktuellen LAI-Hinweisen [23] nach den Richtlinien fir den Larm-
schutz an Strallen — RLS-19 [16] zu berechnen.

2.3 MaRgebliche Immissionsorte

Die Tabelle 3 sind die betrachteten maf3geblichen Immissionsorte sowie deren Im-
missionsrichtwerte (IRW) nach TA Larm aufgeftihrt.

Tabelle 3. MaRgebliche Immissionsorte.

Immissionsorte .Gebiets- IRW in dB(A)
einstufung tags nachts

IP 1, Betriebswohnung GE [9] 65 50
IP 2, Hofstelle 6stlich der Bahnlinie MI [31] [32] 60 45
IP 3, Wohnbebauung Eschhofen WA [31] [32] 55 40
IP 4.1, zulassige Wohnbebauung (Kerngebiet) MK [9] 60 45
IP 4.2, zulassige Wohnbebauung (Kerngebiet) MK [9] 60 45
IP 4.3, zulassige Wohnbebauung (Kerngebiet) MK [9] 60 45
IP 4.4, zulassige Wohnbebauung (Kerngebiet) MK [9] 60 45
IP 4.5, zulassige Wohnbebauung (Kerngebiet) MK [9] 60 45
IP 5, Hotel GE [9] 65 50
IP 6, Hotel GE [9] 65 50
IP 7, Hotel MK [9] 60 45

Um die vorhandene Gerauschvorbelastung durch die benachbarten Betriebe zu be-
rucksichtigen, wird das Irrelevanz-Kriterium gemafn Punkt 3.2.1 TA Larm angewen-
det. Das heil’t, es ist anzustreben, dass der zu erwartende Beurteilungspegel an den
Immissionsorten die Immissionsrichtwerte um mindestens 6 dB unterschreitet.

Eine Ausnahme bildet der IP 1. Dieser IP liegt unmittelbar gegeniber des geplanten
Mitarbeiterparkhauses. Es ist davon auszugehen, dass an der Nordfassade malfgeb-
lich nur die Gerduschimmissionen des Parkhauses sowie ggf. die Gerdusche des
eigenen Betriebes einwirken. Gutachterlicherseits wird die Vorbelastung am IP 1
daher mit 3 dB statt 6 dB berticksichtigt.

Die Lage der Immissionsorte ist dem Lageplan in Anhang A, Seite 2 zu enthehmen.
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3 Betriebsbeschreibung

Fur die geplanten Betriebserweiterungen werden zwei Bauabschnitte betrachtet. Vor-
liegend werden die Betriebsaktivitaten nach Umsetzung des 2. Bauabschnitts
beurteilt.

Nach Abstimmung mit dem Betreiber bzw. dem Architekturbiro HS Projekt GmbH [7]
sind folgende Betriebseinheiten schalltechnische zu beriicksichtigen:

1) Betrieb der bestehenden Backerei mit 128 Sitzplatzen, davon 48 Sitzplatze im
Aul3enbereich

2) Betrieb der geplanten Produktionsbereiche (Erweiterung um zwei Einheiten)
3) Betrieb des geplanten Distributionscenters
4) Betrieb des geplanten Mitarbeiterparkhauses

5) Betrieb der bestehenden und geplanten Verwaltungsgebaude

Hinsichtlich der betrieblichen Verkehrsmengen wurden Folgendes berticksichtigt:

Mitarbeiterparken

Fir die Mitarbeiter soll ein Parkhaus nérdlich der Vinzenz-Pallotti-Stral3e errichtet
werden. Nach Angaben des Betreibers bzw. des Architekturblros HS Projekt GmbH
[7] sind keine Ladesaulen fur Elektrofahrzeuge vorgesehen. Ein Teil der Mitarbeiter
aus den Verwaltungsgebauden soll direkt an den Gebauden selbst parken.

Vom Betreiber bzw. dem Architekturbiro HS Projekt GmbH wurden uns Angaben zu
Fahrzeugbewegungen, der Anzahl der Mitarbeiter und den Arbeitsschichten Uber-
mittelt [5]. Daraus wurden die Bewegungszahlen fur jede volle Stunde der Tag- und
Nachtzeit ermittelt. Die Nachtstunde mit den hochsten Bewegungszahlen, die mal3-
gebend fur die Beurteilung der Nacht ist, ist die Stunde von 05:00 bis 06:00 Uhr. In
der nachfolgenden Tabelle 4 sind die Bewegungszahlen fir das Parkhaus und den
Parkplatz direkt an den Verwaltungsgebauden zusammengefasst.

Tabelle 4. Fahrzeugbewegungszahlen fur Mitarbeiter-Parkhaus und -Parkplatz, getrennt fir
die Tagzeit aulRerhalb der Ruhezeiten, die Tagzeit innerhalb der Ruhezeiten sowie die
ungunstigste Nachtstunde (hier 05:00 bis 06:00 Uhr).

Anfahrt Abfahrt
Tagar Tagir Nacht Tagar Tagir Nacht
Mitarbeiter-Parkhaus 364 167 100 476 77 3
Mitarbeiter-Parkplatz 30 10 10 43 7 0
Indizes:
aR: Werktags aulRerhalb der Ruhezeiten (07:00 Uhr bis 20:00 Uhr)
iR: Werktags innerhalb der Ruhezeiten (06:00 Uhr bis 07:00 Uhr, 20:00 Uhr bis 22:00 Uhr)
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Lieferfahrzeuge

In der Nachtzeit zwischen 00:00 und 04:00 verlassen die Lkw und Transporter das
Betriebsgrundstlick zur Auslieferung. Sie kommen wieder zurtick zwischen 06:00 und
10:00 Uhr.

Nach Fertigstellung der 2. Ausbaustufe fahren die Auslieferungsfahrzeuge im Wesent-
lichen im Distributionscenter ein und aus. Gem. Angaben des Architekten werden nur
einzelne Fahrzeuge an der Nordseite des Hauptgebaudes beladen. Die Verladung
erfolgt Gber Rollwagen.

In der Zeit zwischen 06:00 und 20:00 Uhr wird der Betrieb flr Materialanlieferungen
im sudlichen Betriebsgelande von bis zu 10 Lkw angefahren. Die Verladung erfolgt
zu 80 % uber Rollwagen sowie zu 20 % Uber Silos (Mehl).

Des Weiteren werden bis zu drei Entsorgungs-Lkw an der Nordseite des Bestands-
gebaudes berlcksichtigt. Diese entleeren Mullcontainer, die ansonsten innerhalb der
Gebaude stehen.

Nach vorliegenden Informationen werden folgende Ansatze berlcksichtigt:
Tabelle 5. Fahrzeugbewegungszahlen fir Lieferfahrzeuge, getrennt fur die Tagzeit aul3erhalb

der Ruhezeiten, die Tagzeit innerhalb der Ruhezeiten sowie die ungunstigste Nachtstunde
(hier 01:00 bis 02:00 Uhr).

Anfahrt Abfahrt
Tagar Tagir Nacht Tagar Tagir Nacht

Auslieferung

Lkw* 51 18 -- -- -- 21
davon im Bereich Bestand Nord 0 1 -- - -

Transporter 21 6 -- -- -- 9
Anlieferung
Lkw 8 2 - 8 2 -
Entsorgung
Lkw 2 1 -- 2 1 --
Indizes:

aR: Werktags auerhalb der Ruhezeiten (07:00 Uhr bis 20:00 Uhr)

iR: Werktags innerhalb der Ruhezeiten (06:00 Uhr bis 07:00 Uhr, 20:00 Uhr bis 22:00 Uhr)
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4 Schallemissionen
4.1 Parkhaus

4.1.1 Randbedingungen der Berechnung

In der nachfolgenden Untersuchung gehen wir auf Basis der vorliegenden Unterlagen
und Informationen [4] [5] von folgenden Randbedingungen aus:

1.580 Stellplatze auf neun Ebenen (1. und 2. Bauabschnitt)
Keine Ladesaulen fir Elektrofahrzeuge

Die Rampen befinden sich aulerhalb der Parkebenen an der Nord-West-Seite
des Parkhauses.

Das Parkhaus ist nach oben hin offen ausgebildet, mit einem offenen Parkdeck
auf dem Dach.

Der Fahrbahnbelag in der untersten erdberihrten Ebene E -1 ist als Pflaster-
belag ausgefihrt mit einem Ksyo = 0,5 dB.

Der Fahrbahnbelag im Parkhaus ist in allen oberen Ebenen mit glatter Oberfla-
che (z. B. Asphalt) ausgefihrt, das heildt Ksio= 0 dB.

Die Decken werden zunachst als vollstandig schallhart beriicksichtigt mit einem
mittleren Absorptionsgrad a. = 0,07.

Alle Fassaden werden zunachst offen ausgebildet betrachtet.

Erste Berechnungen haben gezeigt, dass unter Berlcksichtigung dieser Randbedin-
gungen am IP 1 (Betriebswohnung) sudlich der Vinzenz-Pallotti-Stral3e direkt gegen-
Uber des Parkhauses der Immissionsrichtwert flr die Nacht von 50 dB(A) Uberschrit-
ten wird. Maldgeblich ist hier der Immissionsbeitrag aus dem Parkhaus mit

L. = 51,9 dB(A). Gerduschmindernde Mallnahmen am Parkhaus sind erforderlich.
Mogliche MalRnahmen sind z. B. VerschlieRen der maf3geblichen Fassaden oder
schallabsorbierende Verkleidung der Decken.

4.1.2 Gerauschmindernde MaBnahme

Fir die weiteren Berechnungen wird folgende beispielhafte gerduschmindernde
Mafinahme berilcksichtigt:

SchlieRen der Sid-Ost-Fassade, Schallddmm-Mall R'w = 26 dB

In der Ebene E 0 verbleiben Offnungen fiir die Ein- und Ausfahrt.
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4.1.3 Berechnung der Schallemissionen

Die Berechnung der Schallemissionen erfolgt fiir jede Ebene des Parkhauses und die
Fahrwege in der Ebene und auf den Rampen nach der Parkplatzlarmstudie [13]. Flr
die Schallabstrahlung Uber die Fassaden des Parkhauses wird der Innenpegel nach
der Parkplatzlarmstudie gemaf der VDI-Richtlinie 2571 [14] berechnet.

Abweichend von der Vorgehensweise der TA Larm ist der zur Bildung des Beurtei-
lungspegels relevante Impulszuschlag bereits in den Schallemissionspegeln enthal-
ten.

Damit ergeben sich folgende Eingangsgréfien in jeder Ebene fir die weiteren
Berechnungen:

Tabelle 6. Parkhaus, Schallleistungspegel Lwa, aquivalente Absorptionsflache A und Innen-
schallpegel L in jeder Ebene getrennt fiir die Tagzeit aulerhalb der Ruhezeiten, die Tagzeit
innerhalb der Ruhezeiten sowie die unglinstigste Nachtstunde (hier 05:00 bis 06:00 Uhr).

Ebene Lwa in dB(A) A L;in dB(A)

Tagar Tagir Nacht in m? Tagar Tagir Nacht
P-1 79,1 80,1 81,1 782 56,2 57,2 58,2
PO 84,7 85,7 86,7 1142 60,1 61,1 62,2
P1 84,2 85,2 86,2 1105 59,8 60,8 61,8
P2 83,8 84,8 85,8 1105 59,4 60,4 61,4
P3 83,4 84,4 85,4 1105 59,0 60,0 61,0
P4 83,0 84,0 85,0 1105 58,6 59,6 60,6
P5 82,5 83,5 84,5 1105 58,1 59,1 60,1
P6 82,0 83,0 84,0 1105 57,6 58,6 59,6
P7 81,3 82,3 83,3 - - - -
KenngroRen:

Lwa Schallleistungspegel der Park- und Fahrvorgange in dB(A)

A aquivalente Absorptionsflache in m?
L Innenschallpegel in dB(A), fur eine Einwirkzeit von 13 h Werktags auflerhalb der Ruhe-
zeiten, 3 h Werktags innerhalb der Ruhezeiten und 1 h in der lautesten Nachtstunde
Indizes:
aR: Werktags auerhalb der Ruhezeiten (07:00 Uhr bis 20:00 Uhr)
iR: Werktags innerhalb der Ruhezeiten (06:00 Uhr bis 07:00 Uhr, 20:00 Uhr bis 22:00 Uhr)

Fir die Rampen ergeben sich die in nachfolgender Tabelle 7 angegebenen langen-
bezogenen Schallleistungspegel. Darin sind Zuschlage in Hohe von 6,6 dB(A) fur
eine Steigung von 16 % berlcksichtigt.
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Tabelle 7. Langenbezogene Schallleistungspegel Lw’'a der Rampen, getrennt fir die Tagzeit
auRerhalb der Ruhezeiten, die Tagzeit innerhalb der Ruhezeiten sowie die ungunstigste
Nachtstunde (hier 05:00 bis 06:00 Uhr).

Rampe Lw‘a in dB(A) je 1 m Fahrwegldange
Tagar Tagir Nacht

Auffahrt
vonE-1zuEOQ 58,3 56,7 46,7
vonEOzu E 1 67,7 70,7 73,2
vonE1zuE?2 67,0 70,0 72,6
vonE2zuE 3 66,2 69,2 71,8
vonE3zuE4 65,3 68,3 70,8
vonE4zuES5 64,0 67,0 69,5
vonE5zuE6 62,2 65,2 67,8
vonE6zuE7 59,2 62,2 64,8
Abfahrt
von EQ zu E -1 57,1 60,1 62,6
vonE1zuEQ 68,9 67,3 57,3
vonE2zuE 1 68,2 66,6 56,6
vonE3zuE 2 67,4 65,8 55,8
vonE4zuE 3 66,4 64,9 54,9
vonE5zuE 4 65,2 63,6 53,6
vonEBzuE>5 63,4 61,9 51,8
vonE7zuE 6 60,4 58,9 48,8
KenngroRen:

Lw'a langenbezogener Schallleistungspegel in dB(A) je 1 m Fahrweglange
Indizes:

aR: Werktags auRerhalb der Ruhezeiten (07:00 Uhr bis 20:00 Uhr)

iR: Werktags innerhalb der Ruhezeiten (06:00 Uhr bis 07:00 Uhr, 20:00 Uhr bis 22:00 Uhr)

Anhang B zeigt die detaillierten Berechnungen der Schallemissionen fur das Park-
haus mit gerauschmindernden MalRnahmen.

Die unter Bertiicksichtigung der Innenschallpegel aus den geplanten Offnungsflachen
in den Fassaden resultierende Gerauschabstrahlung ist aus Anhang C ersichtlich.

M187052/01

Version 1

HALM/BLEC

30. Januar 2026

Seite 16



MULLER-BBM

4.2 Pkw-Stellplatze im AuBenbereich

Westlich des Verkaufsbereichs befindet sich ein Pkw-Parkplatz mit 88 Kunden-Stell-
platzen. Die Zu- und Abfahrt erfolgt Gber die Vinzenz-Pallotti-Stral3e.

Die Frequentierung des Parkplatzes richtet sich nach der Parkplatzlarmstudie [13]

(Kapitel 8.1) und bericksichtigt Stellplatzbewegungen entsprechend einer Schnell-
gaststatte. Die Netto-Gastraumflache wird aufgrund vorliegender Informationen mit
344 m? berucksichtigt, die die Anzahl der Stellplatze pro Bezugsgrofie betragt 0,25.

Ca. 20% der Verwaltungsmitarbeiter werden auf Parkplatzen im unmittelbaren Um-
feld der Gebaude parken. Hierfur wurde eine Parkplatzflache mit 100 Stellplatzen be-
rtcksichtigt. Diese werden zwischen 05:00 und 10:00 Uhr angefahren und zwischen
14:30 und 20:00 Uhr wieder verlassen.

Die Gerauschemissionen werden nach dem zusammengefassten Verfahren der
Parkplatzlarmstudie [13] (Kapitel 8.2.1) berechnet. Das bedeutet, dass der Parksuch-
verkehr in den Emissionsansatzen der Parkflache bertcksichtigt wird. Entsprechend
der in Kapitel 3 genannten Frequentierungen ergeben sich folgende Schallleistungs-

pegel:

Tabelle 8. Schallleistungspegel Lwa der Parkplatze in dB(A)

Tags auBerhalb der Tags innerhalb der  Lauteste Nachtstunde
Ruhezeit Ruhezeit
PP Kunden 97,1 97,1 --
PP Mitarbeiter 79,7 79,7 81,9

Die dargestellten Schallleistungspegel Lwa des PP Kunden beziehen sich auf eine
Einwirkzeit von fe = 780 Minuten tags aulRerhalb der Ruhezeit und 60 Minuten inner-
halb der Ruhezeit von 06:00 bis 07:00 Uhr). Die dargestellten Schallleistungspegel
Lwa des PP Mitarbeiter beziehen sich auf eine Einwirkzeit von 780 Minuten tags
aulerhalb der Ruhezeiten, 180 Minuten innerhalb der Ruhezeit von 06:00 bis

07:00 Uhr und von 20:00 bis 22:0 Uhr sowie auf 60 Minuten nachts (lauteste Nacht-
stunde, hier zwischen 05:00 und 06:00 Uhr).

Die Parkplatzflachen werden im Rechenmodell in einer Hohe von 0,5 m tber Grund
abgebildet.

Die Lage der Parkplatzflachen kann den Lageplanen in Anhang A enthommen wer-
den.
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4.3 Lieferfahrzeuge

Die Gerauschemissionen werden nach [27] modelliert.

a)

b)

Vorbeifahrgerausche

Es werden folgende auf eine Stunde und 1 m-Wegelement bezogene langenbe-
zogene Schallleistungspegel Lwa' flr eine Vorbeifahrt angesetzt:

Lkw > 12 t. Lwa' 1n = 63 dB(A), betrifft Fahrzeuge zur Anlieferung
und zur Entsorgung

Lkw < 12 t. Lwa'1n = 62 dB(A), betrifft eigene Fahrzeuge zur
Auslieferung

Die Fahrgerausche fur Lkw werden als Linienschallquellen in einer Héhe von
1,0 m modelliert.

Fur Vorbeifahrgerausche von Transportern wird nach [26] folgender auf 1 m-
Wegelement bezogene langenbezogene Schallleistungspegel Lwa' fir eine
Vorbeifahrt angesetzt:

Transporter Lwa' 1 = 56 dB(A)

Die Fahrgerausche fur Transporter werden als Linienschallquellen in einer Hohe
von 0,5 m modelliert.

Rangiergerausche

Nach der o. g. Untersuchung [25] sind fur Rangiervorgange Schallleistungspegel
anzusetzen, die in Abhangigkeit von dem Umfang der erforderlichen Rangierta-
tigkeiten 3 dB(A) bis 5 dB(A) tUber dem Schallleistungspegel der Vorbeifahrge-
rausche liegen.

Im vorliegenden Fall wurde bei Rangiergerauschen mit einem Schallleistungs-
pegel von Lwa =99 dB(A) und einer Einwirkzeit von 2 Minuten pro Lkw sowie

1 Minute far Transporter ausgegangen, um ,auf der sicheren Seite* zu liegen.
Die Rangierflachen befinden im Bereich der Verladung und der Silos in einer
Hohe von 0,5m bzw. 1,0 m tber Gelande. Fir die Abfahrt der Lkw in der Nacht-
zeit ist darauf zu achten, dass Lkw noch vor 22 Uhr an die entsprechenden Ver-
ladepositionen gebracht werden; somit ist bei der Abfahrt in der Nachtzeit eine
Rangierzeit von 1 Minute anzusetzen.
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Verladegerdusche
Bereich Rampen

Die Verladung der Lkw erfolgt nach vorliegenden Informationen mittel Rollcontainer
an der AuRenrampe. Nach [27] wird hierfir folgender Emissionsansatz bericksichtigt:

Lwa1n = 74,5 dB(A) je Vorgang, inkl. Impulshaltigkeit

Bei der Berechnung wird davon ausgegangen, dass je Lkw 20 Rollcontainer und je
Transporter 8 Rollcontainer verladen werden.

Die Schallleistung wird Flachenschallquellen entlang der Bereiche angesetzt.

Bereich Silos

Fur den Abpumpvorgang wird aufgrund von eigenen Messungen an vergleichbaren
Anlagen ein Schallleistungspegel von Lwa = 106 dB(A) fir eine Dauer von jeweils
30 min angesetzt. Vorliegend werden die Vorgange 1x innerhalb und 1x auf3erhalb
der Ruhezeiten bericksichtigt.

Entsorgung

Die Schallemissionen fir den Containertausch/-entleerung werden nach dem in der
Studie des Bayerischen Landesamts fur Umwelt aufgezeigten Berechnungsverfahren
angesetzt [24]. Demnach ergibt sich fur einen Containertausch eines Abrollcontainers
ein Schallleistungspegel von Lwa = 114 dB(A) mit einer Einwirkzeit von 2,9 min.
Zusatzlich wird eine Rangierflache nach o. g. Ansatz berucksichtigt.

Die Schallemissionen flr die Fahrwege der Miillfahrzeuge werden analog zu Ab-
schnitt 4.3 berucksichtigt.

Stationare Quellen

Nach vorliegenden Planen [6] sind folgende technischen Aggregate auf den Dachern
zu berucksichtigen:

Béackerei Bestand: 6 Luftungsgerate, 2 Gaskuhler

Béackerei Erweiterung: 4 Gaskuhler, je Bauabschnitt 13 Liftungsgerate und 11
Ventilatoren

Je Verwaltungsgebaude 1 bis 2 Luftungsgerate

Fir die geplanten technischen Gerate wurden uns mogliche Schallleistungspegel
ubermittelt. Nach ersten Berechnungen zeigte sich, dass hierdurch die Immissions-
richtwerte an den umliegenden Immissionsorten Uberschritten werden. Daher werden
im folgenden héchstmdgliche Schallleistungspegel bertcksichtigt.

Luftungsgerate: Lwa =73 dB(A)
Gaskuhler: Lwa =79 dB(A)
Ventilatoren: Lwa =74 dB(A)
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Fur alle stationaren Dachquellen, mit Ausnahme der Luftungsgerate auf den Verwal-
tungsbereichen, wird ein 24-h-Betrieb angesetzt.

Alle genannten Werte verstehen sich als maximal zulassige Schallleistungspegel flr
die Gerauschemissionen der jeweiligen Anlagen.

Sofern sich in der weiteren Planung die Anzahl, Betriebszeiten oder die Lage der o.g.
Gerate andert, sind die Angaben erneut zu Uberprifen. Ggf. kbnnen Aggregat-
Abschirmungen weitere Pegelreduzierungen herbeifiihren.

Kommunikationsgerausche

Im Auflenbereich sind 48 Sitzplatze vorhanden. Da elektronische Anlagen im Regel-
betrieb nicht genutzt werden, sind die Kommunikationsgerausche schalltechnisch
relevant.

Der Emissionsansatz flr Sprechgerausche wird gemaf VDI-Richtlinie 3770 [22] in
Ansatz gebracht.

Tabelle 1 dieser Richtlinie nennt typische Schallleistungspegel von Personen auf
Sport- und Freizeitanlagen. Folgende Schallleistungspegel sind danach anzusetzen:

Sprechen normal: Lwaeq = 65 dB(A).

Es wird davon ausgegangen, dass die Halfte der anwesenden Personen zeitgleich
spricht und somit wesentlich zur Immission betragen.

In diesem Wert ist noch kein Impulszuschlag enthalten. Nach Kapitel 18 der VDI-
Richtlinie ist bei Anwendung der o. g. Schallleistungspegel auf Freisitzflachen insbe-
sondere bei wenigen Personen, die Impulshaltigkeit zu bertcksichtigen. Folgender
Zuschlag AL, ist entsprechend zu berlcksichtigen:

AL=9,5dB -4,5Ig(n) dB
n  Anzahl der zur Immission wesentlich beitragenden Personen

Zur Berucksichtigung der Informationshaltigkeit wird zusatzlich gemaf TA Larm
Kap. A 2.5.2. [12] ein Zuschlag Kt = 3 bereits emissionsseitig vergeben.

Somit ergeben sich folgende Emissionsansatze:

Lwaeq = 65 dB(A) + 10* log (n) + ALl + KT
= 85,1 dB(A)

Der o. g. Schallleistungspegel wird als Flachenschallquelle mit einer Emissionsort-
héhe von 1,2 m und einer Einwirkzeit tUber die gesamte Offnungsdauer von 06:00 bis
20:00 Uhr ins EDV-Modell eingegeben.
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5 Schallimmissionen
5.1 Durchfiihrung der Berechnungen

Die Ausbreitungsberechnung erfolgt nach TA Larm [12] entsprechend den Vor-
schriften der Norm DIN ISO 9613-2 (Ausgabe 1999) [20] unter folgenden Rand-
bedingungen:

- Der Bodeneffekt wird nach Kapitel 7.3.1. der Norm DIN ISO 9613-2 (,allge-
meines Verfahren®) [20] ermittelt.
Es wird eine globale Bodenabsorption von G = 0,2 fir den tUberwiegend durch
Verkehrsflachen und weiteren versiegelten verdichteten Boden angesetzt. Fur
Grinflachen wird eine lokale Bodenabsorption von G = 1 fir den absorbieren-
den Boden berlcksichtigt. Die Lage der lokalen Bodenabsorptionsflachen ist in
der Abbildung auf Seite 2 im Anhang A dargestellt.

- Der standortbezogene Korrekturfaktor Cp zur Berechnung der meteorologischen
Korrektur Cmet wird fir alle Richtungen mit 2 dB angesetzt.

- Die Berechnung erfolgt fir Parkplatzschallquellen frequenzunabhangig bei einer
Mittenfrequenz von 500 Hz und flr alle anderen Schallquellen frequenzabhan-
g19.

Bei der Ausbreitungsrechnung werden die Pegelminderungen durch

- Abstand und Luftabsorption,

- Boden- und Meteorologieddmpfung und

- Abschirmung erfasst.

Dies betrifft im Wesentlichen die bestehenden und geplanten Gebaude.
Zusatzlich wurde eine Schallschutzwand zwischen Distributionscenter und dem
Bestandsgebdude mit einer HOhe von 3 m und einer Lange von ca. 75 m
berlcksichtigt.

Die Berechnungen werden fir Werktage durchgefihrt. Zwar sind fur den Sonntags-
betrieb héhere Ruhezeitenzuschlage nach TA Larm fur IP 2 zu vergeben, jedoch
weist der Betrieb an Werktagen aufgrund der Mitarbeiter-Pkw der Verwaltungsge-
baude und der Materialanlieferungen eine hohere Gesamtbelastung auf.

Die Berechnungen fir die lauteste Nachtstunde berucksichtigen sowohl die lauteste
Nachtstunde der Pkw-Bewegungen der Mitarbeiter als auch die lauteste Nachtstunde
der Auslieferungsvorgange der Lkw und Transporter, wenngleich diese Quellen in der
Regel ihr Maximum in unterschiedlichen Nachtstunden haben.

Die in die EDV-Anlage eingegebenen Daten sind in Anhang C auszugsweise aufge-
listet und im Lageplan in Anhang A, Seite 2 und 3 grafisch dargestellt.
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Beurteilungspegel L;

Unter den o. g. Kriterien ergeben sich fir die malRgeblichen Immissionsorte die in
nachstehender Tabelle 9 genannten Beurteilungspegel L gemal TA Larm [12]. Zu-
satzlich sind die Immissionsrichtwerte nach TA Larm angegeben.

Tabelle 9. MaRgebliche Immissionsorte, Immissionsrichtwerte (IRW) nach TA Larm [12] und
Beurteilungspegel Lr, 1. und 2. Bauabschnitt.

Immissionsort IRW in dB(A) Lrin dB(A)
tags nachts tags Nachts

IP 1 65 50 41 46
IP2 60 45 17 19
IP3 55 40 20 21
IP 4.1 60 45 52 39
IP4.2 60 45 51 38
IP4.3 60 45 47 34
IP4.4 60 45 39 38
IP4.5 60 45 38 38
IP5 65 50 47 38
IP 6 65 50 44 35
IP7 60 45 43 36

Die Immissionsrichtwerte werden an allen mafRgeblichen Immissionsorten tags um
mindestens 8 dB und nachts — mit Ausnahme von IP 2 - um mindestens 6 dB unter-
schritten. An IP 2 wird der Immissionsrichtwert nachts um 4 dB unterschritten.

Maximalpegel

Nach Nummer 6.1 der TA Larm dirfen einzelne kurzzeitige Gerauschspitzen (Ma-
ximalpegel) die Immissionsrichtwerte am Tag um nicht mehr als 30 dB und in der
Nacht um nicht mehr als 20 dB Uberschreiten. Fur die betrachteten Immissionsorte
ergeben sich damit folgende zulassige Maximalpegel:

IP1,5,6: tags 95 dB(A)/nachts 70 dB(A)
IP2,41-45,7: tags 90 dB(A)/nachts 65 dB(A)
IP 3: tags 85 dB(A)/nachts 60 dB(A)

Es ist von folgenden Spitzenpegeln auszugehen:
Lkw-Betriebsbremse: Lwamax = 103,5 dB(A) [13]
Beschleunigte Abfahrt Pkw: Lwamax = 92,5 dB(A) [13]
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Hierdurch kénnen im unguinstigsten Fall die folgenden Maximalpegel hervorgerufen
werden:

- 60 dB(A) an IP 1 durch beschleunigte Abfahrt von Mitarbeiter-Pkw
- 68 dB(A) am IP 4.1 tags durch Druckluftbremse eines Lkw

Die Einhaltung des Maximalpegelkriteriums ist somit tags und nachts gewahrleistet.

Zuzurechnender Verkehr auf offentlichen StraRen

Gemal Nummer 7.4 der TA Larm [12] missen Gerausche des An- und Abfahrver-
kehrs auf offentlichen Verkehrsflachen in einem Abstand von bis zu 500 m von dem
Betriebsgrundstlick bericksichtigt werden. Danach sollen organisatorische Schall-
schutzmalnahmen ergriffen werden, sofern

- sie den Beurteilungspegel der Verkehrsgerausche fir den Tag oder die Nacht
rechnerisch um mindestens 3 dB(A) erhdhen,

- keine Vermischung mit dem ubrigen Verkehr erfolgt ist und

- die Immissionsgrenzwerte der Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV)
[11] erstmals oder weitergehend Uberschritten werden.

Diese Betrachtung muss gemaf Nr. 7.4 der TA Larm fir alle Gebiete auferhalb von
Gewerbe- und Industrieflachen erfolgen. Dies bedeutet, dass im vorliegenden Fall
eine Prufung der o. g. Kriterien fir die Immissionsorte IP 2, 3, 4.1 bis 4.5 und 7 er-
folgt.

Von Habermehl & Follmann Ingenieurgesellschaft mbH wurden uns Verkehrsbelas-
tungszahlen fur die umliegenden Stral’enabschnitte flir den Prognose-Nullfall 2035
(allgemeine Verkehrsentwicklung ohne Planvorhaben) und den Prognose-Planfall
2035 (allgemeine Verkehrsentwicklung inkl. Planvorhaben) Ubermittelt. Die Kenn-
werte und die entsprechenden schalltechnischen Parameter sind den Daten in
Anhang D zu entnehmen.

Die nachfolgende Abbildung 3 stellt die Strallenabschnitte dar, flr die schalltech-
nische Kennwerte nach RLS-19 Ubermittelt wurden.
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© OpenstreetMap (and) contributors, 2025

Abbildung 3. Darstellung der Strallenabschnitte durch [28].

Zusatzlich wurde die Verkehrsbelastung der westlich verlaufenden Autobahn A3 aus
dem Jahr 2023 nach [29] berUcksichtigt. Dabei wird eine jahrliche Zunahme der
durchschnittlichen taglichen Verkehrsstarke (DTV) um 1,0 % pro Jahr bezogen auf
das Bezugsjahr 2035 angenommen. Somit ergibt sich flir das Prognosejahr 2035
eine relative Steigerung der durchschnittlichen taglichen Verkehrsstarke um 12 %.
Die Lkw-Zunahme wird nicht gesondert berechnet, sondern ist in der vorgenannten
Steigerung des DTV enthalten.

Fur alle StralRen werden die jeweils glltigen Geschwindigkeiten sowie sonstige nach
RLS-19 notwendigen Parameter berticksichtigt. Hierbei wird in Anlehnung an die
Ausfuhrungen zur Geschwindigkeit v in Kapitel 1 der RLS-19 in Autobahnabschnitten
mit einer zulassigen Hochstgeschwindigkeit von = 90 km/h fur Lkw (Fahrzeuggruppen
Lkw1 und Lkw2) eine Geschwindigkeit von 90 km/h zugrunde gelegt.

In Tabelle 10 erfolgt eine Gegeniberstellung der zu erwartenden Beurteilungspegel
(entsprechend den Richtlinien auf ganze dB-Werte aufgerundet) fir den Prognose-
Nullfall und den Prognose-Planfall. Beurteilungspegel, die die Immissionsgrenzwerte
der 16. BImSchV uberschreiten, werden fett dargestellt. Uberschreitungen der
Schwellen zur Gesundheitsgefahrdung (70/60 dB(A) tags/nachts) werden in rot
dargestellt.

Die Darstellung der Uberschreitungen bezieht sich auf die nach RLS-19 gerundeten
Pegel.
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Tabelle 10. StraBenverkehrslarm, Immissionsgrenzwerte (IGW) der 16. BImSchV, Beurtei-
lungspegel L: Prognose-Nullfall (PN) 2035, Prognose-Planfall (PP) 2035, Differenz zwischen
L. PP — PN, Uberschreitung der IGW und Schwellen zur Gesundheitsgefahrdung, alle Werte
in dB(A).

Immissionsorte IGW PN PP Differenz PP-PN
Tags Nachts Tags Nachts Tags Nachts Tags Nachts
IP2 64 54 58 53 58 53 -0,3 -0,3
IP3 59 49 55 50 54 50 -0,5 -0,4
IP 4.1 64 54 69 63 69 64 0,3 0,4
IP 4.2 64 54 68 62 68 63 0,4 0,5
IP4.3 64 54 67 61 67 62 0,3 0,3
IP4.4 64 54 66 61 67 61 0,7 0,7
IP4.5 64 54 66 61 66 61 0,2 0,2
IP7 64 54 64 59 64 58 -0,2 -0,1

Die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV werden im Prognose-Planfall weitest-
gehend Uberschritten. Die Uberschreitungen liegen bereits im Prognose-Nullfall vor,
d.h. ohne Umsetzung des Vorhabens. Eine erstmalige Uberschreitung im Prognose-
Planfall ist jedoch nicht festzustellen. Es zeigt sich aullerdem, dass die Erhéhung des
Beurteilungspegels im Prognose-Planfall weniger als 1 dB betragt. Pegelerh6hungen
unter 1 dB gelten in der Regel — auch in der aktuellen Rechtsprechung — als nicht
wahrnehmbar. Zudem ist bereits ab der Bundesstral’e B 8 eine Vermischung des
anlagenbezogenen Verkehrs mit dem Ubrigen Verkehr festzustellen.

Vorsorglich wurden zusatzlich die Gerauschimmissionen durch die nahegelegenen
ICE-Gleise nach den Schall 03 [17] berechnet. Hierflir wurde beim Umweltzentrum
der Deutschen Bahn AG die Prognosebelastung fur das Jahr 2030 angefordert [30].
Die sich hieraus ergebenden relevanten schalltechnischen Parameter sind dem
Anhang D zu entnehmen.

Hier ergeben sich folgende Berechnungsergebnisse hinsichtlich des gesamten
Verkehrslarms, bezogen auf Strallen- und Schienenverkehrsgerausche:
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Tabelle 11. Verkehrslarm (StraBe u. Schiene), Immissionsgrenzwerte (IGW) der

16. BImSchV, Beurteilungspegel L: Prognose-Nullfall (PN) 2035, Prognose-Planfall (PP)
2035, Differenz zwischen Lr PP — PN, Uberschreitung der IGW und Schwellen zur Gesund-
heitsgefahrdung, alle Werte in dB(A).

Immissionsorte IGW PN PP Differenz PP-PN
Tags Nachts Tags Nachts Tags Nachts Tags Nachts
IP2 64 54 59 53 58 53 -0,3 -0,3
IP3 59 49 56 51 56 50 -0,4 -0,3
IP 4.1 64 54 69 63 69 64 0,2 0,3
IP 4.2 64 54 68 62 68 63 0,3 0,4
IP4.3 64 54 67 61 67 62 0,2 0,2
IP4.4 64 54 67 61 67 62 0,6 0,6
IP4.5 64 54 66 61 67 61 0,2 0,2
IP7 64 54 64 59 64 59 -0,2 -0,1

Es zeigt sich, dass unter zusatzlicher Berlicksichtigung der Schienenverkehrsge-
rausche die Beurteilungspegel geringfligig erhdht werden (im Nachkommabereich).
Dies betrifft bereits die Werte im Prognose-Nullfall. Die Differenz zwischen Prognose-
Planfall und Prognose-Nullfall wird dadurch z.T. um 0,1 dB reduziert, insbesondere
bei Immissionsorten, an denen die Schienenverkehrsgerdusche einen hohen Anteil
aufweisen.

Es wird zusatzlich darauf hingewiesen, dass bereits im bestehenden rechtskraftigen
Bebauungsplan [9] Larmpegelbereiche nach DIN 4109 festgesetzt wurden. Die kri-
tischen Immissionsorte IP 4.1 bis 4.5 liegen demnach innerhalb des Larmpegelbe-
reich LPB IV. Demnach ist davon auszugehen, dass bei Neubau dieser Gebaude ent-
sprechende passive SchallschutzmalRnahmen berlcksichtigt werden.

Zusammenfassend ist festzuhalten:

- Die Beurteilungspegel der Verkehrsgerausche fur die Tag und die Nacht
erhohen sich rechnerisch um weniger als 3 dB.

- Eine Vermischung des anlagenbezogenen Verkehrs mit dem ubrigen Verkehr
ist bereits ab der Bundesstralie B 8 festzustellen.

- Die Uberschreitungen der Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV liegen be-
reits im Prognose-Nullfall (allgemeine Verkehrsentwicklung ohne Planvorhaben)
vor. An keinem Immissionsort ist eine erstmalige Uberschreitung im Prognose-
Planfall (allgemeine Verkehrsentwicklung inkl. Planvorhaben) festzustellen.

Organisatorische MalRnahmen muissen daher fur den An- und Abfahrverkehr auf 6f-
fentlichen Verkehrsflachen nicht ergriffen werden.
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6 Beurteilung

Ein Vergleich der in Abschnitt 5.2 dargestellten Beurteilungspegel mit den Immissi-
onsrichtwerten nach TA Larm [12] zeigt, dass an allen Immissionsorten die Immis-
sionsrichtwerte tags um mindestens 8 dB und nachts — mit Ausnahme von IP 2 — um
mindestens 6 dB unterschritten werden. Gemalf Punkt 3.2.1 TA Larm ist der durch
den geplanten Gesamt-Betrieb verursachte Immissionsbeitrag aus dem Plangebiet
an den Immissionsorten als nicht relevant anzusehen.

Der Immissionspunkt IP 2 liegt unmittelbar gegentber des geplanten Mitarbeiter-
parkhauses. Malkgebend fur die Beurteilung der Nacht ist lauteste Nachtstunde. Es
ist davon auszugehen, dass dann an der Nordfassade maf3geblich nur die Gerdusch-
immissionen des Parkhauses sowie ggf. die Gerdusche des eigenen Betriebes ein-
wirken. Gutachterlicherseits wird die Vorbelastung am IP 1 daher mit 3 dB statt 6 dB
bertcksichtigt. Der entsprechende Zielwert in Héhe von 47 dB(A) wird an dieser
Stelle um 1 dB unterschritten.

Immissionsorte, an denen der Immissionsbeitrag aus dem Plangebiet die jeweiligen
Immissionsrichtwerte um mehr als 10 dB unterschreitet, liegen gem. Abschnitt 2.2 der
TA Larm aulRerhalb des Einwirkungsbereichs der Planvorhabens. Dies betrifft tags
die Immissionsorte IP 1 bis 3, IP 4.3 bis 7 sowie nachts die Immissionsorte IP 2

und 3, IP 4.3 und IP 5 bis 6.

Nach Abschnitt 5.3 ist durch kurzzeitige Gerauschspitzen auf dem Betriebsgelande
mit keiner Uberschreitung der diesbeziiglichen Kriterien nach TA L&rm zu rechnen.

Nach Abschnitt 5.4 sind beziglich des zuzurechnenden Verkehrs auf 6ffentlicher
StralRe keine organisatorischen Mallnahmen zu ergreifen.

7 SchallschutzmaBnahmen

Zur Einhaltung der in Abschnitt 5.2 dargestellten Beurteilungspegel fur den unter-
suchten beispielhaften Betrieb sowie fur die in Kapitel 6 festgestellte Beurteilung
wurden folgende SchallschutzmalRnahmen bertcksichtigt:

- Schliefdung der Sud-Ost-Fassade des Mitarbeiter-Parkhauses, notwendige
Schallddmm-Mal} R’'w = 26 dB

- Verlegung der Ausfahrt der Lieferfahrzeuge des Distributionscenters zur Nacht-
zeit nach Norden hin

- Schallschutzwand zwischen Distributionscenter und Bestandsgebaude mit einer
Hohe von 3 m und einer Lange von ca. 75 m. Die berucksichtigte Abschirmung
ist dem Anhang A, Seite 3 zu entnehmen.

- Maximal zulassige Schallleistungspegel der technischen Aggregate gem. Aus-
fihrungen in Abschnitt 4.6

Im Rahmen des spateren Baugenehmigungsverfahren sind diese Malnahmen zu be-
ricksichtigen bzw. Uberprufen. Sofern sich die Planung zum jetzigen Untersuchungs-
stand andern (z.B. Anderung der Lieferzeiten und -haufigkeit, Verladeart und -haufig-
keit, Anzahl von technischen Aggregaten, Frequentierung des Mitarbeiter-Parkhau-
ses, etc.), sind die schalltechnischen Berechnungen dahingehend zu aktualisieren.
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8 Qualitat der Prognose

Die Qualitat der Prognose hangt sowohl von den Eingangsdaten, d. h. den Schall-
emissionswerten, den Betriebszeiten usw. als auch von den Parametern der Immis-
sionsberechnung ab.

Schalltechnische Eingangsdaten von weiteren Projektbeteiligten (z. B. Betreibern),
die in der vorliegenden Untersuchung verwendet wurden (z. B. Schallemissions-
daten), wurden auf der Grundlage geeigneter Erkenntnisquellen (Fachliteratur, ge-
sicherte Erfahrungswerte von vergleichbaren Anlagen oder Projekten) auf Plausibi-
litat gepruft.

Bei den Untersuchungen wurden stets konservative Ansatze berucksichtigt, z. B.:
- Maximale Betriebszustande der Hauptgerauschquellen

- Durchgéangiger Betrieb technischen Aggregate im Auf3enbereich, mit Ausnahme
der LOftungsgerate fur Verwaltungsbereiche

- Zeitgleicher Betrieb aller Schallquellen Gber die gesamte Beurteilungszeit,
sofern nicht anders angegeben

- Schallleistungspegel, die nach dem Stand der Larmminderungstechnik und
unter BerUcksichtigung der gegebenenfalls beschriebenen Gerduschminde-
rungsmalflinahmen erreichbar sind

- Berucksichtigung eines Vorhaltemal’ bei den Bauteilen der Sudost-Fassade des
Mitarbeiter-Parkhauses

Somit wurden im Sinne des Immissionsschutzes die Eingangsdaten der Unter-
suchung so gewahlt, dass sie auf der ,sicheren Seite” liegen.

Die Berechnung der Schallimmissionen nach DIN ISO 9613-2 [20] wurde mit einer
Software durchgefihrt, flr die eine aktuelle Konformitatserklarung nach DIN 45687
[21] vorliegt. Die geschatzte Genauigkeit fur die Schallausbreitungsberechnung ist in
Abschnitt 9 der DIN I1SO 9613-2 [20] angegeben.

In dem vorliegenden Gutachten werden alle Endergebnisse fur Pegelgrof3en unter
Berlcksichtigung der Rundungsvorschriften in DIN 1333 auf ganze dB gerundet an-
gegeben. Alle EDV-Berechnungen wurden mit der vollen Rechengenauigkeit des ver-
wendeten Rechenprogramms durchgefuhrt. Auf ganze dB gerundet wurde erst fur die
Angabe der Endergebnisse im Bericht. Hierdurch ist sichergestellt, dass im Rahmen
von Berechnungen keine zusatzlichen Rundungsfehler entstehen.

Insgesamt wird nach unserer gutachterlichen Einschatzung erwartet, dass die hier
prognostizierten Beurteilungspegel an der oberen Grenze der zu erwartenden Immis-
sionsbeitrage der untersuchten Anlage liegen werden.

9 Verwendung der Ergebnisse

Die Berechnungsergebnisse beziehen sich auf die fur diese Untersuchung zur Verfu-
gung gestellten Angaben, Planunterlagen und eigene Messergebnisse. Etwaige An-
derungen bedirfen einer erneuten schalltechnischen Uberpriifung.
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10 Grundlagen

Dieser Untersuchung liegen folgende Unterlagen und Informationen zugrunde:

Planunterlagen, Informationen etc.

[1]1 Ansichten, Lageplane und Freiflachenplan, letzter Stand: 15.Januar 2026
[2] Vorhabensbeschreibung, letzter Stand: 13.Januar 2026

[3] Entwurf des Masterplans, letzter Stand: 28. November 2025

[4] Planunterlagen zum Parkhaus, Stand: 28. November 2025

[5] Angaben zum derzeitigen und zukilinftigen Mitarbeiter- und Lieferverkehr, Stand:
28. November 2025

[6] Informationen zu moglichen technischen Geraten, per Mail am 27. November
2026

[71 Angaben Uber Betriebsablaufe per Mail sowie weitere Telefonate mit dem
Architekten Herrn Schmitt (HS Projekt GmbH), November 2025 bis Januar 2026

Bebauungsplane der Stadt Limburg an der Lahn

[8] Entwurf des Bebauungsplans ,Dienstleistungsbereich am ICE-Bahnhof Limburg
Sid Teil A, 2. Anderung*, Stand: Oktober 2025

[9] Bebauungsplans ,Dienstleistungsbereich am ICE-Bahnhof Limburg Sud Teil A,
1. Anderung®, Stand: 11. November 2016

Technische Regelwerke, Normen und Studien

[10] Bundes-Immissionsschutzgesetz — Gesetz zum Schutz vor schadlichen
Umwelteinwirkungen durch Luftverunreinigungen, Gerausche, Erschitterungen
und ahnliche Vorgange (Bundes-Immissionsschutzgesetz — BImSchG) in der
Fassung der Bekanntmachung vom 17. Mai 2013 (BGBI. | S. 1274; 2021 |
S. 123), das zuletzt durch Artikel 2 des Gesetzes vom 22. Dezember 2025
(BGBI. 2025 | Nr. 348) geandert worden ist

[11] Sechzehnte Verordnung zur Durchfihrung des Bundes-
Immissionsschutzgesetzes (16. BImSchV) Verkehrslarmschutzverordnung vom
12. Juni 1990 (BGBI. | Nr. 27 vom 20.06.1990 S. 1036), die zuletzt durch Artikel
1 der Verordnung vom 4. November 2020 (BGBI. | S. 2334) geandert worden
ist.

[12] Sechste Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundes-Immissionsschutzge-
setz (Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm — TA Larm) vom 26. Au-
gust 1998, GMBI 1998, Nr. 26, S. 503

[13] Parkplatzlarmstudie, Empfehlungen zur Berechnung von Schallemissionen aus
Parkplatzen, Autohdfen und Omnibusbahnhéfen sowie von Parkhausern und
Tiefgaragen; Bayerisches Landesamt fir Umweltschutz, 6. Gberarbeitete Auf-
lage, Augsburg 2007
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[16]

[17]

[18]

[19]

[20]

[21]

[22]

[23]

[24]

[25]

[26]

[27]
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VDI-Richtlinie 2571: Schallabstrahlung von Industriebauten. 1976 08
(seit 01.08.2006 zurlickgezogen).

Richtlinien fur den Larmschutz an Stralen — RLS-90: Ausgabe 1990.
Der Bundesminister fiir Verkehr. Bonn, den 22. Mai 1990.
Berichtigter Nachdruck Februar 1992

Richtlinien fur den Larmschutz an Stral’en — Ausgabe 2019 — RLS-19. Amtlich
bekannt gemacht am 31.10.2019 im Verkehrsblatt, Heft 20, S. 698. Mit
Korrekturen FGSV 052 vom Februar 2020

Richtlinie zur Berechnung der Schallimmissionen von Schienenwegen -
Schall 03 (Information Akustik 03 der Deutschen Bundesbahn). Bundesbahn-
Zentralamt Munchen. Ausgabe 1990

DIN 18005: Schallschutz im Stadtebau — Grundlagen und Hinweise fur die
Planung, Juli 2023.

DIN 18005 Beiblatt 1: Schallschutz im Stadtebau — Schalltechnische Orientie-
rungswerte fur die stadtebauliche Planung, Juli 2023

DIN I1SO 9613-2: Akustik — Dampfung des Schalls bei der Ausbreitung im
Freien. Teil 2: Allgemeines Berechnungsverfahren. 1999-10

DIN 45687: Akustik - Software-Erzeugnisse zur Berechnung der
Gerauschimmission im Freien - Qualitatsanforderungen und Prifbestimmungen.
2006-05

VDI 3770: Emissionskennwerte technischer Schallquellen: Sport- und
Freizeitanlagen. 2012-09

Bund/Lander-Arbeitsgemeinschaft Immissionsschutz (LAI): LAI-Hinweise zur
Auslegung der TA Larm, UMK-Umlaufbeschluss 13/2023 — Stand vom
24.02.2023

Schalltechnische Hinweise fir die Aufstellung von Wertstoffcontainern (Wert-
stoffsammelstellen), Bayerisches Landesamt flr Umwelt, Heft 2/5 vom
Januar 1993

Technischer Bericht zur Untersuchung von Lkw- und Ladegerauschen auf Be-
triebsgelanden von Frachtzentren, Auslieferungslagern und Speditionen, Um-

weltplanung Arbeits- und Umweltschutz Heft 192, Hessische Landesanstalt fur
Umwelt, G.-Nr.: 3.5.3/325 vom 16.05.1995

Technischer Bericht zur Untersuchung der Gerduschemissionen durch Last-
kraftwagen auf Betriebsgelanden von Frachtzentren, Auslieferungslagern, Spe-
ditionen und Verbrauchermarkten sowie weiterer typischer Gerausche insbe-
sondere von Verbrauchermarkten, Hessisches Landesamt fir Umwelt und
Geologie, Larmschutz in Hessen, Heft 3, 2005.

Technischer Bericht: LKW-Studie: Untersuchung von Gerduschemissionen
durch logistische Vorgange von Lastkraftwagen. Landesamt fir Umwelt und
Geologie, Larmschutz in Hessen, Heft 3, 2024
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Sonstiges

[28]

[29]

[30]

[31]

[32]

[33]

Verkehrszahlen nach RLS-19 fir umliegende Stral3en, Gbermittelt von
Habermehl & Follmann Ingenieurgesellschaft mbH, per Mail am 13.01.2026

Bundesanstalt flir Stralen- und Verkehrswesen:
Automatische Zahlstellen 2019, Dauerzahlstelle: 6847 und 6848., abgerufen am
14.01.2026

Schienenverkehrszahlen der Deutschen Bahn AG, Ubermittelt per E-Mail am
26.01.2026

Kétter Consulting Engineers GmbH & Co. KG, Projektnummer: 215578-01 vom
25. Mai 2016:

Schalltechnische Voruntersuchung zur Larmsituation durch die geplante Backe-
rei Schafer auf dem ICE-Gelande in Limburg

Mdaller-BBM GmbH, Bericht Nr. M134220/01 vom 21. Marz 2017:
Neubau GroRRbackerei ,Schafer Dein Backer” in Limburg, Schalltechnische
Vertraglichkeitsprifung nach TA Larm

Geodaten: Hessische Verwaltung fur Bodenmanagement und Geoinformation,
dl-zero-de/2.0 (https://www.govdata.de/dl-de/zero-2-0)
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Anhang A

Lageplane
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Anhang B

Parkhaus, Berechnung der Schallpegel nach VDI 2571
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Berechnung der Schallemission von Parkplatzen
nach der "Parkplatzlarmstudie"

(Bayerisches Landesamt fiir Umwelt; 6. Uberarbeitete Auflage vom August 2007; ISBN: 978--3-940009-17-3)

Normalfall (sog. zusammengefasstes Verfahren nach Kap. 8.2.1)

Untersuchungsobijekt : Mitarbeiterparkhaus Vinzenz-Palotti-StraBRe
Schallemission der Parkebenen

Parkplatzart: (1)  P&R-Parkplatze, Besucher- und Mitarbeiterparkplatze
(2)  Parkplatze an Einkaufszentren (Standard-Einkaufswagen auf Asphalt)
(3)  Parkplatze an Einkaufszentren (Standard-Einkaufswagen auf Pflaster)
(4)  Parkplatze an Einkaufszentren (larmarme Einkaufswagen auf Asphalt)
(6)  Parkplatze an Einkaufszentren (larmarme Einkaufswagen auf Pflaster)
(6) Parkplatze an Diskotheken
(7)  Gaststatten
(8)  Schnellgaststatten (McDonald; Burger King, et al)

(9)  Zentrale Omnibushaltestelle (Omnibusse mit Dieselmotoren)
(10)

()
(12)

Zentrale Omnibushaltestelle (Omnibusse mit Erdgasantrieb)
Abstellplatze bzw. Autohéfe fur Lastkraftwagen
Motorradparkplatze

1. Schallemission der Parkvorgédnge inkl. Parksuchverkehr

mit

Lwa=63+ Kpp+ K|+ Kp+ Kgyo+101g (B *N) [dB(A)]

B * N: Bewegungshaufigkeit (Bewegungen je Stunde)
Kpa: Zuschlag fir die Parkplatzart (nach Kap. 8.1, Tab. 34)
K\: Zuschlag fur Impulshaltigkeit (nach Kap. 8.1, Tab. 34)
Kp: Anteil durchfahrender Kfz (2,5 Ig (f*B - 9)
f: mittleres Verhaltnis der Stellplatze/B (nach Kap. 5, Tab. 3)
Bed.: f*B > 10 Stellplatze; sonst Kp =0
K stro: Zuschlag fiir nicht asphaltierte Fahrgassen nach Kap. 8.2.1

Bezeichnung Parkplatz- |Einheit B, fir Beznugs- Bewegunﬂgs- Kea K, f S.t.ell- Ko | Kswo Lua

art (s.0.) Bezugs- grofte faktor fir platze

gréke B N [dB] | [dB] " | 08 | W8] | [dB(A)

Tag, a. R. 07:00 - 20:00 Uhr
E-1 1 1 Stellplatz 108 0,043 0 1,00 108 5,0 0,5 79,1
EO 1 1 Stellplatz 171 0,043 0 1,00 171 55 0,0 81,1
E 1 bis E7 1 1 Stellplatz 177 0,043 0 4 1,00 177 5,6 0,0 81,3
Tag, i. R. 06:00 - 07:00 und 20:00 - 22:00 Uhr
E -1 1 1 Steliplatz 108 0,054 0 1,00 108 5,0 0,5 80,1
EO 1 1 Stellplatz 171 0,054 0 4 1,00 171 55 0,0 82,1
E 1 bis E7 1 1 Stellplatz 177 0,054 0 4 1,00 177 5,6 0,0 82,3
Nachtzeit, laut. Nachtstunde
E -1 1 1 Stellplatz 108 0,068 0 4 1,00| 108 5,0 0,5 81,1
EO 1 1 Stellplatz 171 0,068 0 1,00 171 5,5 0,0 83,2
E 1 bis E7 1 1 Stellplatz 177 0,068 0 1,00 177 5,6 0,0 83,3
Bemerkungen:  Parkhaus mit insgesamt 1518 Pkw-Stellplatzen auf 9 Ebenen.

Rampen auerhalb der Parkebenen
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Berechnung der Schallemission von Parkplatzen
nach der "Parkplatzlarmstudie"

MULLER-BBM

(Bayerisches Landesamt fiir Umwelt; 6. Uberarbeitete Auflage vom August 2007; ISBN: 978--3-940009-17-3)

Untersuchungsobjekt :

Mitarbeiterparkhaus Vinzenz-Palotti-Strale

Schallemission der Durchfahrt in andere Ebenen

Tag, a. R.

2. Schallemission des Fahrverkehrs zu Parkplatzteilflachen (nach Kap. 8.2.2.2)

mittl. lAngenbezogener Schallleistungspegel innerhalb des Beurteilungszeitraumes:

Lw'apkw =373 +101g M + K, 0" + Dgig + D, + 19 [dB(A)]
LW'A,Lkw/Bus = 37!3 +10 Ig (9s2 M) + KStrO* + DStg + Dv +19 [dB(A)]

Anzahl der Vorbeifahrten je Stunde
Korrektur fir Fahrbahnoberflache (PP6 Kap. 8.2.2.2)
Zuschlag fur Steigungen (0 dB fiir bis zu 5 %)
Geschwindigkeitskorrektur (-8,8 dB fur Pkw bzw.
-5,4 dB fur Lkw/Busse bei 30 km/h)

Bezeichnung Parkplatzart | Einwirkzeit | Anzahl der Kswo® Dgy D, Lone Lw'a
(s. Blatt 1) | in Stunden | Vorbeifahrten [dB] [dB] [dB] | [dB(A)] | [dB(A)]
(zur Info) | pro Stunde M

Verkehr bei Durchfahrt

EO 1 13 57,314 0,0 0,0 -8,8 46,1 65,1
E1 1 13 45,187 0,0 0,0 -8,8 45,1 64,1
E2 1 13 37,656 0,0 0,0 -8,8 44,3 63,3
E3 1 13 30,125 0,0 0,0 -8,8 43,3 62,3
E4 1 13 22,594 0,0 0,0 -8,8 42,0 61,0
ES5 1 13 15,062 0,0 0,0 -8,8 40,3 59,3
E6 1 13 7,531 0,0 0,0 -8,8 37,3 56,3
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Berechnung der Schallemission von Parkplatzen
nach der "Parkplatzlarmstudie"

MULLER-BBM

(Bayerisches Landesamt fiir Umwelt; 6. Uberarbeitete Auflage vom August 2007; ISBN: 978--3-940009-17-3)

Untersuchungsobjekt :

Mitarbeiterparkhaus Vinzenz-Palotti-Strale

Schallemission der Durchfahrt in andere Ebenen

Tag, i. R.

2. Schallemission des Fahrverkehrs zu Parkplatzteilflachen (nach Kap. 8.2.2.2)

mittl. lAngenbezogener Schallleistungspegel innerhalb des Beurteilungszeitraumes:

Lw'apkw =373 +101g M + K, 0" + Dgig + D, + 19 [dB(A)]
LW'A,Lkw/Bus = 37!3 +10 Ig (9s2 M) + KStrO* + DStg + Dv +19 [dB(A)]

Anzahl der Vorbeifahrten je Stunde
Korrektur fir Fahrbahnoberflache (PP6 Kap. 8.2.2.2)
Zuschlag fur Steigungen (0 dB fiir bis zu 5 %)
Geschwindigkeitskorrektur (-8,8 dB fur Pkw bzw.
-5,4 dB fur Lkw/Busse bei 30 km/h)

Bezeichnung Parkplatzart | Einwirkzeit | Anzahl der Kswo® Dgy D, Lone Lw'a
(s. Blatt 1) | in Stunden | Vorbeifahrten [dB] [dB] [dB] | [dB(A)] | [dB(A)]
(zur Info) | pro Stunde M

Verkehr bei Durchfahrt

EO 1 3 72,266 0,0 0,0 -8,8 47,1 66,1
E1 1 3 56,976 0,0 0,0 -8,8 46,1 65,1
E2 1 3 47,480 0,0 0,0 -8,8 45,3 64,3
E3 1 3 37,984 0,0 0,0 -8,8 44,3 63,3
E4 1 3 28,488 0,0 0,0 -8,8 43,0 62,0
ES5 1 3 18,992 0,0 0,0 -8,8 41,3 60,3
E6 1 3 9,496 0,0 0,0 -8,8 38,3 57,3
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Berechnung der Schallemission von Parkplatzen
nach der "Parkplatzlarmstudie”

MULLER-BBM

(Bayerisches Landesamt fiir Umwelt; 6. Uberarbeitete Auflage vom August 2007; ISBN: 978--3-940009-17-3)

Untersuchungsobjekt :

Mitarbeiterparkhaus Vinzenz-Palotti-Strale

Schallemission der Durchfahrt in andere Ebenen
laut. Nachtstunde

2. Schallemission des Fahrverkehrs zu Parkplatzteilflachen (nach Kap. 8.2.2.2)

mittl. lAngenbezogener Schallleistungspegel innerhalb des Beurteilungszeitraumes:

Lw'apkw=37,3+101g M + K 0" + Dgig + D, + 19 [dB(A)]
LW'A,LkwIBus = 37’3 +10 Ig (952 M) + KStrO* + DStg + Dv +19 [dB(A)]

Anzahl der Vorbeifahrten je Stunde
*: Korrektur fir Fahrbahnoberflache (PP6 Kap. 8.2.2.2)

Dgyy:  Zuschlag fur Steigungen (0 dB flr bis zu 5 %)
D,: Geschwindigkeitskorrektur (-8,8 dB flir Pkw bzw.
-5,4 dB fur Lkw/Busse bei 30 km/h)
Bezeichnung Parkplatzart | Einwirkzeit | Anzahl der Ksio® D gy D, Lme Lw'a
(s. Blatt 1) | in Stunden | Vorbeifahrten [dB] [dB] [dB] [dB(A)] | [dB(A)]
(zur Info) | pro Stunde M
Verkehr bei Durchfahrt
EO 1 1 91,204 0,0 0,0 -8,8 48,1 67,1
E1 1 1 71,907 0,0 0,0 -8,8 471 66,1
E2 1 1 59,922 0,0 0,0 -8,8 46,3 65,3
E3 1 1 47,938 0,0 0,0 -8,8 45,3 64,3
E4 1 1 35,953 0,0 0,0 -8,8 441 63,1
E5 1 1 23,969 0,0 0,0 -8,8 42,3 61,3
E6 1 1 11,984 0,0 0,0 -8,8 39,3 58,3
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Berechnung der Schallemission von Parkplatzen
nach der "Parkplatzlarmstudie"

MULLER-BBM

(Bayerisches Landesamt fir Umwelt; 6. Uberarbeitete Auflage vom August 2007; ISBN: 978--3-940009-17-3)

Untersuchungsobijekt :

Mitarbeiterparkhaus Vinzenz-Palotti-Stralle

Schallemission der Rampen - Tag, a. R.

2. Schallemission des Fahrverkehrs zu Parkplatzteilflichen (nach Kap. 8.2.2.2)

mittl. langenbezogener Schallleistungspegel innerhalb des Beurteilungszeitraumes:

Lw'apkw=37,3+101g M + Kgyo" + Dsig + D, + 19 [dB(A)]
Lw'aLkwieus = 37,3 +101g (9,2 M) + Kgyo* + Dgig + D, + 19 [dB(A)]

Anzahl der Vorbeifahrten je Stunde
Korrektur fur Fahrbahnoberflache (PP6 Kap. 8.2.2.2)
Zuschlag fur Steigungen (0 dB fiir bis zu 5 %)
Geschwindigkeitskorrektur (-8,8 dB fir Pkw bzw.
-5,4 dB fur Lkw/Busse bei 30 km/h)

Bezeichnung Parkplatzart | Einwirkzeit | Anzahl der K sto D gy D, Loe Lw'a
e 3 |1y Sonden| vorietamer | el | 108 | 81| eB0a) | o

Verkehr auf Rampe Auffahrt

E-1->0 1 13 2,605 0,0 6.6 -8,8 39,3 58,3
EOQ-->1 1 13 22,828 0,0 6,6 -8,8 48,7 67,7
E1-->2 1 13 19,567 0,0 6,6 -8,8 48,0 67,0
E2->3 1 13 16,306 0,0 6,6 -8,8 47,2 66,2
E3-->4 1 13 13,045 0,0 6,6 -8,8 46,3 65,3
E4-->5 1 13 9,784 0,0 6,6 -8,8 45,0 64,0
E5-->6 1 13 6,522 0,0 6,6 -8,8 43,2 62,2
E6->7 1 13 3,261 0,0 6,6 -8,8 40,2 59,2
Verkehr auf Rampe Abfahrt

EOQ-->-1 1 13 1,990 0,0 6,6 -8,8 38,1 57,1
E1->0 1 13 29,890 0,0 6,6 -8,8 49,9 68,9
E2-->1 1 13 25,620 0,0 6,6 -8,8 49,2 68,2
E3-->2 1 13 21,350 0,0 6,6 -8,8 48,4 67,4
E4-->3 1 13 17,080 0,0 6,6 -8,8 47,4 66,4
E5->4 1 13 12,810 0,0 6,6 -8,8 46,2 65,2
E6-->5 1 13 8,540 0,0 6,6 -8,8 44,4 63,4
E7->6 1 13 4,27 0,0 6.6 -8,8 41,4 60,4
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Berechnung der Schallemission von Parkplatzen
nach der "Parkplatzlarmstudie"

MULLER-BBM

(Bayerisches Landesamt fir Umwelt; 6. Uberarbeitete Auflage vom August 2007; ISBN: 978--3-940009-17-3)

Untersuchungsobijekt :

Mitarbeiterparkhaus Vinzenz-Palotti-Stralle

Schallemission der Rampen - Tag, i. R.

2. Schallemission des Fahrverkehrs zu Parkplatzteilflichen (nach Kap. 8.2.2.2)

mittl. langenbezogener Schallleistungspegel innerhalb des Beurteilungszeitraumes:

Lw'apkw=37,3+101g M + Kgyo" + Dsig + D, + 19 [dB(A)]
Lw'aLkwieus = 37,3 +101g (9,2 M) + Kgyo* + Dgig + D, + 19 [dB(A)]

Anzahl der Vorbeifahrten je Stunde
Korrektur fur Fahrbahnoberflache (PP6 Kap. 8.2.2.2)

Zuschlag fur Steigungen (0 dB fiir bis zu 5 %)
Geschwindigkeitskorrektur (-8,8 dB fur Pkw bzw.
-5,4 dB fur Lkw/Busse bei 30 km/h)

Bezeichnung Parkplatzart | Einwirkzeit | Anzahl der K sto D gy D, Loe Lw'a
e 3 |1y Sonden| vorietamer | el | 108 | 81| eB0a) | o

Verkehr auf Rampe Auffahrt

E-1->0 1 3 1,825 0,0 6.6 -8,8 37,7 56,7
EO0-->1 1 3 45,539 0,0 6,6 -8,8 51,7 70,7
E1-->2 1 3 39,034 0,0 6,6 -8,8 51,0 70,0
E2->3 1 3 32,528 0,0 6,6 -8,8 50,2 69,2
E3-->4 1 3 26,022 0,0 6,6 -8,8 49,3 68,3
E4-->5 1 3 19,517 0,0 6,6 -8,8 48,0 67,0
E5-->6 1 3 13,011 0,0 6,6 -8,8 46,2 65,2
E6->7 1 3 6,506 0,0 6,6 -8,8 43,2 62,2
Verkehr auf Rampe Abfahrt

EOQ-->-1 1 3 3,970 0,0 6,6 -8,8 411 60,1
E1->0 1 3 20,932 0,0 6,6 -8,8 48,3 67,3
E2-->1 1 3 17,942 0,0 6,6 -8,8 47,6 66,6
E3-->2 1 3 14,952 0,0 6,6 -8,8 46,8 65,8
E4-->3 1 3 11,961 0,0 6,6 -8,8 45,9 64,9
E5->4 1 3 8,971 0,0 6,6 -8,8 44,6 63,6
E6-->5 1 3 5,981 0,0 6,6 -8,8 42,9 61,9
E7->6 1 3 2,99 0,0 6.6 -8,8 39,9 58,9
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Berechnung der Schallemission von Parkplatzen
nach der "Parkplatzlarmstudie"

MULLER-BBM

(Bayerisches Landesamt fir Umwelt; 6. Uberarbeitete Auflage vom August 2007; ISBN: 978--3-940009-17-3)

Untersuchungsobijekt :

Mitarbeiterparkhaus Vinzenz-Palotti-Stralle

Schallemission der Rampen - laut. Nachtstunde

2. Schallemission des Fahrverkehrs zu Parkplatzteilflichen (nach Kap. 8.2.2.2)

mittl. langenbezogener Schallleistungspegel innerhalb des Beurteilungszeitraumes:

Lw'apkw=37,3+101g M + Kgyo" + Dsig + D, + 19 [dB(A)]
Lw'aLkwieus = 37,3 +101g (9,2 M) + Kgyo* + Dgig + D, + 19 [dB(A)]

Anzahl der Vorbeifahrten je Stunde
Korrektur fur Fahrbahnoberflache (PP6 Kap. 8.2.2.2)

Zuschlag fur Steigungen (0 dB fiir bis zu 5 %)
Geschwindigkeitskorrektur (-8,8 dB fur Pkw bzw.
-5,4 dB fur Lkw/Busse bei 30 km/h)

Bezeichnung Parkplatzart | Einwirkzeit | Anzahl der K sto D gy D, Loe Lw'a
e 3 |1y Sonden| vorietamer | el | 108 | 81| eB0a) | o

Verkehr auf Rampe Auffahrt

E-1->0 1 1 0,181 0,0 6.6 -8,8 27,7 46,7
EOQ-->1 1 1 81,810 0,0 6,6 -8,8 54,2 73,2
E1-->2 1 1 70,123 0,0 6,6 -8,8 53,6 72,6
E2->3 1 1 58,436 0,0 6,6 -8,8 52,8 71,8
E3-->4 1 1 46,749 0,0 6,6 -8,8 51,8 70,8
E4-->5 1 1 35,061 0,0 6,6 -8,8 50,5 69,5
E5-->6 1 1 23,374 0,0 6,6 -8,8 48,8 67,8
E6->7 1 1 11,687 0,0 6,6 -8,8 45,8 64,8
Verkehr auf Rampe Abfahrt

EOQ-->-1 1 1 7,131 0,0 6,6 -8,8 43,6 62,6
E1->0 1 1 2,081 0,0 6,6 -8,8 38,3 57,3
E2-->1 1 1 1,784 0,0 6,6 -8,8 37,6 56,6
E3-->2 1 1 1,487 0,0 6,6 -8,8 36,8 55,8
E4-->3 1 1 1,189 0,0 6,6 -8,8 35,9 54,9
E5->4 1 1 0,892 0,0 6,6 -8,8 34,6 53,6
E6-->5 1 1 0,595 0,0 6,6 -8,8 32,8 51,8
E7->6 1 1 0,297 0,0 6.6 -8,8 29,8 48,8
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Anhang C

Gewerbegerausche,
EDV-Eingabedaten und Berechnungsergebnisse (auszugsweise)
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MULLER-BBM

Projekt (M187052_01_Ber_1D_Gewerbe.cna)
Variante: (V06 2025 MM - Bestand+BA1+2 - Parkhaus mit MinderungsmafRnahme)
Projektname:

Auftraggeber:
Sachbearbeiter:

Schafer Dein Backer, Limburg
Schafer Dein Backer GmbH
Silke Halm / Markus D6hmen
2026-01

Zeitpunkt der Berechnung:
CadnalA:

Berechnungsprotokoll

Version 2026 (64 Bit)

Berechnungskonfiguration

Parameter Wert
Allgemein

Max. Fehler (dB) 0.00
Max. Suchradius (m) 3000.00
Mindestabst. Qu-Imm 0.00
Aufteilung

Rasterfaktor 0.50
Max. Abschnittslange (m) 1000.00
Min. Abschnittslange (m) 1.00
Min. Abschnittslange (%) 0.00
Proj. Linienquellen An

Proj. Flachenquellen An
Bezugszeit

Zuschlag Tag (dB) 0.00
Zuschlag Ruhezeit (dB) 6.00
Zuschlag Nacht (dB) 0.00
Zuschlag Ruhezeit nur fir Kurgebiet

reines Wohngebiet

allg. Wohngebiet

DGM

Standardhdhe (m)

0.00

Gelandemodell

Triangulation

Reflexion

max. Reflexionsordnung 3
Reflektor-Suchradius um Qu 100.00
Reflektor-Suchradius um Imm 100.00

Max. Abstand Quelle - Immpkt 3000.00 3000.00
Min. Abstand Immpkt - Reflektor 0.55 0.55

Min. Abstand Quelle - Reflektor 0.50

Industrie (ISO 9613 (1996))

Seitenbeugung mehrere Obj
Hin. in FQ schirmen diese nicht ab Aus

Abschirmung

ohne Bodendampf. liber Schirm

Dz mit Begrenzung (20/25)

Schirmberechnungskoeffizienten C1,2,3

3.020.00.0

Temperatur (°C) 10

rel. Feuchte (%) 70
Bodenabsorption G 0.20
Windgeschw. fir Kaminrw. (m/s) 3.0
SCC_Co 2.02.0

Strale (RLS-19)

Schiene (Schall 03 (2014))

Fluglarm (??7?)

Streng nach AzB

M187052/01 Version 1 HALM/BLEC
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Emissionen Industrie

Punktquellen
Bezeichnung Sel. M. ID Schallleistung Lw Lw / Li Korrektur ISchallddmmung Dampfung  [Einwirkzeit KO |Freq. [Richtw. |Hohe [Koordinaten

ITag IJAbend [Nacht [Typ |Wert norm. [Tag |Abend [Nacht |R Flache ITag Ruhe [Nacht X Y 4

(dBA) |(dBA) |(dBA) dB(A) |dB(A) |dB(A) |dB(A) (m2) (min) |(min) |(min) |(dB) |(Hz) (m) (m) (m) (m)
Dachventilatoren 10200010201! 74,0 [740 74,0 |Lw |Ventilator 0,0 0,0 0,0 0,0 (keine) (0,50 |g|32435365,36 5581660,23  [202,39
Dachventilatoren 10200010201! 74,0 [740 74,0 |Lw |Ventilator 0,0 0,0 0,0 0,0 (keine) (0,50 |g|32435375,02 5581647,83  [202,39
Dachventilatoren 10200010201! 74,0 [74,0 74,0 |Lw |Ventilator 0,0 0,0 0,0 0,0 (keine) (0,50 [g[32435388,61 5581628,01 202,39
Dachventilatoren 10200010201! 74,0 [740 [740 |Lw |Ventilator 0,0 0,0 0,0 0,0 (keine) (0,50 |g|32435406,53 5581602,86  [202,39
Dachventilatoren 10200010201! 74,0 [740 [740 |Lw |Ventilator 0,0 0,0 0,0 0,0 (keine) (0,50 [g[32435411,71 5581594,93  [202,39
Dachventilatoren 10200010201! 74,0 [740 [740 |Lw |Ventilator 0,0 0,0 0,0 0,0 (keine) (0,50 |g|32435427,27 5581573,88  [202,39
Dachventilatoren 10200010201! 74,0 74,0 74,0 |Lw [Ventilator 0,0 0,0 0,0 0,0 (keine) (0,50 |g[32435443,38 5581549,64 202,39
Dachventilatoren 10200010201! 74,0 [74,0 74,0 |Lw [Ventilator 0,0 0,0 0,0 0,0 (keine) (0,50 |g[32435460,75 5581524,85 (202,39
Dachventilatoren 10200010201! 74,0 [74,0 74,0 |Lw [Ventilator 0,0 0,0 0,0 0,0 (keine) (0,50 |g[32435465,65 5581528,21 202,39
Dachventilatoren 10200010201! 74,0 [740 [740 |Lw |Ventilator 0,0 0,0 0,0 0,0 (keine) (0,50 [g[32435375,51 5581667,07  [202,39
Dachventilatoren 10200010201! 74,0 [740 [740 |Lw |Ventilator 0,0 0,0 0,0 0,0 (keine) (0,50 |g|32435384,64 5581654,72  [202,39
Dachventilatoren 10200010201! 74,0 [740 [740 |w |Ventilator 0,0 0,0 0,0 0,0 (keine) (0,50 |g|32435398,87 5581678,63 (197,47
Dachventilatoren 10200010201! 74,0 [74,0 74,0 |Lw |Ventilator 0,0 0,0 0,0 0,0 (keine) (0,50 |g[32435408,53 5581666,23 197,47
Dachventilatoren 10200010201! 74,0 [74,0 74,0 |w |Ventilator 0,0 0,0 0,0 0,0 (keine) (0,50 |g[32435422,12 5581646,41 197,47
Dachventilatoren 10200010201! 74,0 74,0 74,0 |Lw [Ventilator 0,0 0,0 0,0 0,0 (keine) (0,50 |g[32435440,04 5581621,25 197,47
Dachventilatoren 10200010201! 74,0 [740 [740 |Lw |Ventilator 0,0 0,0 0,0 0,0 (keine) (0,50 |g|32435445,22 5581613,33  [197,47
Dachventilatoren 10200010201! 74,0 [740 [740 |Lw |Ventilator 0,0 0,0 0,0 0,0 (keine) (0,50 |g|32435460,78 5581592,27  [197,47
Dachventilatoren 10200010201! 74,0 [740 [740 |Lw |Ventilator 0,0 0,0 0,0 0,0 (keine) (0,50 |g|32435476,89 5581568,04 (197,47
Dachventilatoren 10200010201! 74,0 74,0 74,0 |Lw [Ventilator 0,0 0,0 0,0 0,0 (keine) (0,50 |g[32435494,25 5581543,25 197,47
Dachventilatoren 10200010201! 74,0 [74,0 [74,0 |Lw |Ventilator 0,0 0,0 0,0 0,0 (keine) (0,50 |g[32435499,16 5581546,61 197,47
Dachventilatoren 10200010201! 74,0 [74,0 [74,0 |Lw |Ventilator 0,0 0,0 0,0 0,0 (keine) (0,50 |g[32435409,01 5581685,46 (197,47
Dachventilatoren 10200010201! 74,0 [740 74,0 |Lw |Ventilator 0,0 0,0 0,0 0,0 (keine) (0,50 |g|32435418,15 5581673,11 197,47
Entleerung Container 1020001020001! 117,0 (114,0 [114,0 |Lw [Lkw 114,0 3,0 0,0 0,0 2,90 2,90 (0,00 [0,0 (keine) [1,00 |r [32435267,64 5581573,95 (181,00
(1x iR, 2x aR)
Gaskihler 10200010100! 79,0 [79,0 [79,0 |Lw |Ventilator 79,0 (0,0 0,0 0,0 0,0 (keine) [1,00 |g|32435338,38 5581532,54  [193,70
Gaskihler 10200010100! 79,0 [79,0 [79,0 |Lw |Ventilator 79,0 (0,0 0,0 0,0 0,0 (keine) [1,00 |g|32435363,83 5581595,02  [193,70
Gaskihler 10200010201! 79,0 [79,0 [79,0 |Lw |Ventilator 79,0 (0,0 0,0 0,0 0,0 (keine) [1,00 |g|32435381,79 5581591,63  [202,89
Gaskiihler 10200010201! 79,0 [79,0 79,0 |Lw |Ventilator 79,0 10,0 0,0 0,0 0,0 (keine) [1,00 |g[32435387,27 5581594,77 202,89
Gaskiihler 10200010201! 79,0 [79,0 79,0 |Lw |Ventilator 79,0 10,0 0,0 0,0 0,0 (keine) [1,00 |g[32435395,40 5581582,84 (202,89
Gaskiihler 10200010201! 79,0 79,0 [79,0 |Lw |Ventilator 79,0 10,0 0,0 0,0 0,0 (keine) [1,00 |g[32435390,01 5581579,26 (202,89
Liftungsanlage 10200010201! 73,0 [73,0 [73,0 |Lw [ueftung_red 0,0 0,0 0,0 0,0 (keine) [1,00 |g|32435364,10 5581652,26  [202,89
Liftungsanlage 10200010201! 73,0 [73,0 73,0 |Lw [ueftung_red 0,0 0,0 0,0 0,0 (keine) [1,00 [g[32435378,11 5581632,51 202,89
Liftungsanlage 10200010201! 73,0 [73,0 [73,0 |w [ueftung_red 0,0 0,0 0,0 0,0 (keine) [1,00 |g|32435395,34 5581606,59  [202,89
Liuftungsanlage 10200010201! 73,0 [73,0 [73,0 |Lw [ueftung_red 0,0 0,0 0,0 0,0 (keine) [1,00 |g[32435410,19 5581586,70 (202,89
Liuftungsanlage 10200010201! 73,0 [73,0 [73,0 |Lw [ueftung_red 0,0 0,0 0,0 0,0 (keine) [1,00 |g[32435427,07 5581562,05 (202,89
Liuftungsanlage 10200010201! 73,0 [73,0 [73,0 |Lw [ueftung_red 0,0 0,0 0,0 0,0 (keine) [1,00 |g[32435441,28 5581542,30  [202,89
Liftungsanlage 10200010201! 73,0 [73,0 [73,0 |Lw [ueftung_red 0,0 0,0 0,0 0,0 (keine) [1,00 |g|32435451,05 5581517,94  [202,89
Liftungsanlage 10200010201! 73,0 [73,0 [73,0 |Lw [ueftung_red 0,0 0,0 0,0 0,0 (keine) [1,00 |g|32435461,83 5581555,50  [202,89
Liftungsanlage 10200010201! 73,0 [73,0 [73,0 |w [ueftung_red 0,0 0,0 0,0 0,0 (keine) [1,00 [g[32435447,31 5581576,60  [202,89
Liuftungsanlage 10200010201! 73,0 [73,0 [73,0 |Lw [ueftung_red 0,0 0,0 0,0 0,0 (keine) [1,00 |g[32435429,66 5581601,13 (202,89
Liuftungsanlage 10200010201! 73,0 [73,0 [73,0 |Lw [ueftung_red 0,0 0,0 0,0 0,0 (keine) [1,00 |g[32435415,79 5581621,44 (202,89
Liuftungsanlage 10200010201! 73,0 [73,0 [73,0 |Lw [ueftung_red 0,0 0,0 0,0 0,0 (keine) [1,00 |g[32435398,42 5581646,09 (202,89
Liftungsanlage 10200010201! 73,0 [73,0 [73,0 |w [ueftung_red 0,0 0,0 0,0 0,0 (keine) [1,00 |g|32435383,29 5581665,98  [202,89
Liftungsanlage 10200010201! 73,0 [73,0 73,0 |Lw |[ueftung_red 0,0 0,0 0,0 0,0 (keine) [1,00 [g[32435397,61 5581670,65 [197,97
Liftungsanlage 10200010201! 73,0 [73,0 [73,0 |w [ueftung_red 0,0 0,0 0,0 0,0 (keine) [1,00 |g|32435411,62 5581650,90 (197,97
Liuftungsanlage 10200010201! 73,0 [73,0 [73,0 |Lw [ueftung_red 0,0 0,0 0,0 0,0 (keine) [1,00 |g[32435428,85 5581624,99 (197,97
Luftungsanlage 10200010201! 73,0 [73,0 [73,0 |Lw [ueftung_red 0,0 0,0 0,0 0,0 (keine) [1,00 |g[32435443,69 5581605,10 (197,97
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Bezeichnung Sel. [M. [ID Schallleistung Lw Lw / Li Korrektur Schallddmmung Dampfung _ [Einwirkzeit KO |Freq. [Richtw. |Héhe [Koordinaten
ITag JAbend |Nacht [Typ |Wert norm. [Tag |Abend [Nacht [R Flache [Tag Ruhe [Nacht X 74
(dBA) |(dBA) |(dBA) dB(A) |dB(A) |dB(A) |dB(A) (m2) (min) |(min) |(min) |dB) |(Hz) (m) (m) (m) (m)

Liftungsanlage 10200010201! 73,0 [73,0 [73,0 |Lw [ueftung_red 0,0 0,0 0,0 0,0 (keine) [1,00 |g|32435460,58 5581580,45  [197,97
Liftungsanlage 10200010201! 73,0 [73,0 [73,0 |Lw [ueftung_red 0,0 0,0 0,0 0,0 (keine) [1,00 |g|32435474,79 5581560,70  [197,97
Liftungsanlage 10200010201! 73,0 [73,0 [73,0 |Lw [ueftung_red 0,0 0,0 0,0 0,0 (keine) [1,00 |g[32435484,56 5581536,34 (197,97
Luftungsanlage 10200010201! 73,0 [73,0 [73,0 |w [ueftung_red 0,0 0,0 0,0 0,0 (keine) [1,00 |g|32435495,34 6581573,89 (197,97
Luftungsanlage 10200010201! 73,0 [73,0 [73,0 |w |[ueftung_red 0,0 0,0 0,0 0,0 (keine) [1,00 [g[32435480,81 5581595,00 (197,97
Luftungsanlage 10200010201! 73,0 [73,0 [73,0 |w |[ueftung_red 0,0 0,0 0,0 0,0 (keine) [1,00 |g|32435463,16 5581619,53 (197,97
Liftungsanlage 10200010201! 73,0 [73,0 [73,0 |Lw [ueftung_red 0,0 0,0 0,0 0,0 (keine) [1,00 |g|32435449,30 5581639,84  [197,97
Liftungsanlage 10200010201! 73,0 [73,0 [73,0 |Lw [ueftung_red 0,0 0,0 0,0 0,0 (keine) [1,00 |g|32435431,93 5581664,49  [197,97
Liftungsanlage 10200010201! 73,0 [73,0 [73,0 |Lw [ueftung_red 0,0 0,0 0,0 0,0 (keine) [1,00 |g|32435416,80 5581684,38 (197,97
Luftungsanlage 1020100! 73,0 [73,0 [73,0 |w |[ueftung_red 0,0 0,0 0,0 0,0 (keine) [1,00 [g[32435140,91 5581507,36  [210,36
Liftungsanlage 1020100! 73,0 [73,0 73,0 |Lw [ueftung_red 0,0 0,0 0,0 0,0 (keine) [1,00 |g|32435168,48 5581490,40  [210,36
Liftungsanlage 1020100! 73,0 [73,0 73,0 |Lw [ueftung_red 0,0 0,0 0,0 0,0 (keine) [1,00 |g|32435195,35 6581469,89  |204,34
Liftungsanlage 1020100! 73,0 [73,0 [73,0 |Lw [ueftung_red 0,0 0,0 0,0 0,0 (keine) [1,00 |g|32435225,40 5581451,51 199,40
Liftungsanlage 1020100! 73,0 [73,0 [73,0 |Lw [ueftung_red 0,0 0,0 0,0 0,0 (keine) [1,00 |g|32435350,18 5581737,50 [197,18
Liftungsanlage 10200010100! 73,0 [73,0 [73,0 |Lw [ueftung_red 0,0 0,0 0,0 0,0 (keine) [1,00 |g|32435363,50 5581566,73 (193,70
Bestand
Liftungsanlage 10200010100! 73,0 [73,0 [73,0 |Lw [ueftung_red 0,0 0,0 0,0 0,0 (keine) [1,00 [g[32435375,41 5581574,53 (193,70
Bestand
Liftungsanlage 10200010100! 73,0 [73,0 [73,0 |w [ueftung_red 0,0 0,0 0,0 0,0 (keine) [1,00 [g[32435346,91 5581554,93 (193,70
Bestand
Liftungsanlage 10200010100! 73,0 [73,0 [73,0 |w [ueftung_red 0,0 0,0 0,0 0,0 (keine) [1,00 |g|32435354,62 5581520,70 (192,00
Bestand
Liftungsanlage 10200010100! 73,0 [73,0 [73,0 |w [ueftung_red 0,0 0,0 0,0 0,0 (keine) [1,00 |g|32435329,20 5581511,06 (193,70
Bestand
Liftungsanlage 10200010100! 73,0 [73,0 73,0 |Lw [ueftung_red 0,0 0,0 0,0 0,0 (keine) [1,00 |g[32435300,17 6681564,27 (193,70
Bestand
Max-Pegel - ~ [102000100! 103,5 [(103,5 [103,5 [Lw [103,5 0,0 0,0 0,0 0,0 (500 |keine) |[1,00 |r[32435433,21 5581491,53 (182,35
Druckluftoremse
Max-Pegel — ~ [102000100! 92,5 92,5 92,5 [w [92,5 0,0 0,0 0,0 0,0 (500 |[keine) (0,50 |r[32435442,61 65681772,41 173,44
Beschleunigte
IAbfahrt Pkw
Silo-Verladung, je 30 1020001020001! 106,0 [106,0 [106,0 [Lw [mittel 106,0 [0,0 0,0 0,0 30,00 (30,00 0,00 [0,0 (keine) [1,50 |r [32435377,67 5581511,82 (182,44
min, 1x aR, 1x iR

erladung Sud Lkw 1020001020001! 96,0 87,5 87,5 |Lw |mittel_Verladung 87,5 8,5 0,0 0,0 60,00 60,00 (0,00 [0,0 (keine) [1,00 |r [32435403,14 5581527,45 (181,00
(20 Rollcontainer voll
u. leer je Lkw), (7x
aR, 1x iR)
Linienquellen
Bezeichnung Sel. M. |ID Schallleistung Lw Schallleistung Lw' Lw / Li Korrektur Schallddmmung Dampfung  [Einwirkzeit KO _[Freq. |Richtw. [Bew. Punktquellen

Tag |Abend |Nacht [Tag |Abend [Nacht [Typ Wert jnorm. [Tag |Abend [Nacht |R Flache ITag Ruhe Nacht lAnzahl Geschw.
(dBA) |(dBA) |(dBA) [(dBA) |(dBA) |(dBA) dB(A) |[dB(A) [dB(A) [dB(A) (m?) (min) (min) (min) |(dB) [(Hz) [Tag |Abend [Nacht |(km/h)

IAbfahrt, E 0 --> -1 10203010A! 69,6 (72,6 [751 57,1 60,1 62,6 |Lw' Pkw 57,1 [0,0 3,0 5,5 0,0 (keine)
IAbfahrt, E 1 -->0 10203010A! 81,4 (79,8 69,8 1689 7,3 [57,3 [w' [Pkw 68,9 [0,0 1,6 11,6 0,0 (keine)
IAbfahrt, E 2 --> 1 10203010A! 80,7 [79,1 69,1 [68,2 66,6 [56,6 |[Lw' [Pkw 68,2 [0,0 1,6 11,6 0,0 (keine)
IAbfahrt, E 3 --> 2 10203010A! 79,9 (783 683 [67,.4 58 [558 [w' [Pkw [67,4 [0,0 -1,6 11,6 0,0 (keine)
IAbfahrt, E 4 --> 3 10203010A! 789 774 674 1664 4,9 549 [w' [Pkw [66,4 [0,0 1,5 11,5 0,0 (keine)
IAbfahrt, E 5 --> 4 10203010A! 77,7 [76,1 66,1 [65,2 63,6 [53,6 |[Lw' [Pkw 65,2 [0,0 1,6 -11,6 0,0 (keine)
IAbfahrt, E 6 --> 5 10203010A! 759 (744 43 1634 B1,9 [51,8 [w' [Pkw 63,4 [0,0 1,5 -11,6 0,0 (keine)
IAbfahrt, E7 --> 6 10203010A! 729 (71,4 61,3 [604 (589 48,8 [w' [Pkw 60,4 [0,0 1,5 11,6 0,0 (keine)
IAn-/Abfahrt 1020001020001! 91,7 857 82,7 [750 9,0 66,0 [w' [Lkw [66,0 [9,0 3,0 0,0 60,00 (60,00 0,00 [0,0 (keine)
Materialanlieferunng (8x
aR, 2x iR)
IAuffahrt, E 0 --> 1 102030109! 80,2 (83,2 857 67,7 [70,7 [73,2 [w' [Pkw 67,7 [0,0 3,0 5,5 0,0 (keine)
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Bezeichnung Sel. M. |ID Schallleistung Lw Schallleistung Lw' Lw / Li Korrektur Schallddmmung Dampfung _ [Einwirkzeit KO _|Freq. |Richtw. [Bew. Punktquellen
Tag |Abend |Nacht [Tag |Abend [Nacht [Typ Wert jnorm. [Tag |Abend [Nacht |R Fléache [Tag Ruhe Nacht lAnzahl Geschw.
(dBA) |(dBA) |(dBA) |(dBA) |(dBA) |(dBA) dB(A) [dB(A) [dB(A) [dB(A) (m2) (min) (min) (min) |(dB) |(Hz) [Tag |[Abend Nacht [(km/h)

Auffahrt, E -1 --> 0 102030109! 70,8 69,2 59,2 [68,3 (56,7 46,7 [w' [Pkw [58,3 [0,0 1,6 11,6 0,0 (keine)

Auffahrt, E 1 --> 2 102030109! 79,5 (82,5 851 67,0 [70,0 [72,6 |[w' [Pkw 67,0 [0,0 3,0 5,6 0,0 (keine)

Auffahrt, E 2 --> 3 102030109! 78,7 (81,7 843 1662 9,2 [71,8 [w' [Pkw 66,2 [0,0 3,0 5,6 0,0 (keine)

IAuffahrt, E 3 --> 4 102030109! 77,8 (80,8 83,3 653 68,3 [70,8 [w' [Pkw 65,3 [0,0 3,0 5,5 0,0 (keine)

IAuffahrt, E 4 --> 5 102030109! 76,5 [79,5 82,0 [64,0 7,0 69,5 [w' [Pkw 64,0 [0,0 3,0 5,5 0,0 (keine)

IAuffahrt, E 5 --> 6 102030109! 74,7 77,7 80,3 62,2 52 67,8 [w' [Pkw 62,2 [0,0 3,0 5,6 0,0 (keine)

Auffahrt, E 6 -->7 102030109! 71,7 747 77,3 69,2 2,2 64,8 [w' [Pkw 59,2 [0,0 3,0 5,6 0,0 (keine)

Bestand Nord: Ein- und 1020001020001! 79,8 |[76,8 [76,8 69,0 6,0 66,0 |[w' [Lkw [66,0 3,0 0,0 0,0 60,00 (60,00 0,00 [0,0 (keine)

IAusfahrt Lkw Entsorgung

(1x iR, 2x aR)

Logistik: : Ein-/Ausfahrt 1020001020001! 88,7 (82,9 721 [786 [72,8 62,0 [w' [Lkw [62,0 [16,6 [10,8 [0,0 60,00 (60,00 0,00 [0,0 (keine)

Lkw (Ox N, 12x iR, 46x aR)

Logistik: : Ein-/Ausfahrt 1020001020001! 80,1 (80,1 73,1 69,0 69,0 62,0 [w' [Lkw 62,0 (7,0 7,0 0,0 60,00 (60,00 0,00 0,0 (keine)

Lkw (0x N, 5x iR, 5x aR)

Logistik: : Ein-/Ausfahrt 1020001020000! 84,4 (79,0 80,7 1692 3,8 655 [w' [Lkw [56,0 (13,2 [7,8 9,5 60,00 (60,00 60,00 [0,0 (keine)

ITransporter (9x N, 6x iR,

R21x aR)

Logistik: Ein-/Ausfahrt Lkw 1020001020001! 92,7 (87,9 888 [79,1 [743 [752 [w' [Lkw 62,0 [17,1 [12,3 13,2 60,00 (60,00 0,00 [0,0 (keine)

(0x N, 17x iR, 51x aR)

Logistik: Ein-/Ausfahrt Lkw 1020001020000! 74,7 747 87,7 62,0 2,0 [750 [w' [Lkw 62,0 [0,0 0,0 13,0 0,00 0,00 60,00 (0,0 (keine)

(20x N, Ox iR, Ox aR)

Flachenquellen

Bezeichnung Sel. [M. [ID Schallleistung Lw Schallleistung Lw" Lw /Li Korrektur Schallddmmung | Dampfung | Einwirkzeit KO | Freq. [ Richtw. | Bew. Punktquellen
Tag Abend | Nacht | Tag Abend | Nacht | Typ | Wert norm. | Tag Abend | Nacht [ R Flache Tag Ruhe | Nacht Anzahl
(dBA) [ (dBA) | (dBA) [ (dBA) | (dBA) | (dBA) dB(A) [ dB(A) | dB(A) | dB(A) (m?) (min) [ (min) | (min) | (dB) | (Hz) Tag | Abend | Nacht

Bestand Nord: 1020001020001! 99,0 |99,0 990 (773 |773 773 | Lw | Lkw 99,0 (0,0 0,0 0,0 4,00 2,00 0,00 (0,0 (keine)

Rangierflache

Entsorgung (1x iR, 2x

aR) a2 Min

Bestand Nord: 1020001020000! 99,0 |99,0 99,0 (66,9 |669 66,9 |Lw |Lkw 99,0 (0,0 0,0 0,0 0,00 2,00 2,00 (0,0 (keine)

Rangierflache

Verladung Lkw (N:

1x, RZ: 1x) a 2 Min

Bestand Nord: 1020001020001! (87,5 |885 875 |64, 65,1 64,1 Lw | mittel_Verladung |87,5 |0,0 1,0 0,0 0,00 60,00 000 (0,0 (keine)

Verladung Lkw (20

Rollcontainer voll u.

leer je Lkw), (Ox N,

1x iR, Ox aR)

Bestand Nord: 1020001020000! (87,5 |875 875 |[66,0 |66,0 66,0 |Lw [ mittel Verladung | 87,5 |0,0 0,0 0,0 0,00 0,00 60,00 (0,0 (keine)

Verladung Lkw (20

Rollcontainer voll u.

leer je Lkw), (1x N,

0x iR, Ox aR)

Bestand Siid: 1020001020001! 99,0 |99,0 990 (759 |759 759 |Lw | Lkw 99,0 (0,0 0,0 0,0 16,00 | 4,00 0,00 (0,0 (keine)

Rangierflache

Materialanlieferung

(8xaR, 2xiR)a 2

Min

Freiflache 10200010102! 85,1 85,1 85,1 62,6 (62,6 62,6 |Lw [sprechen 85,1 0,0 0,0 0,0 780,00 | 60,00 |0,00 |00 (keine)

Gastronomie (48

Sitzplatze, 50%

Belegung)

Logistik: : 1020001020000! 99,0 |99,0 990 (699 |699 69,9 |Lw |Lkw 99,0 (0,0 0,0 0,0 21,00 |6,00 9,00 (0,0 (keine)

Rangierflache

Auslieferung

Transporter (9x N, 6x

iR, 21x aR) a 1 Min
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Bezeichnung

Schallleistung Lw

Schallleistung Lw"

Lw /Li

Korrektur

Schallddmmung

Dampfung

Einwirkzeit

KO

Freq. | Richtw.

Bew. Punktquellen

Tag

Abend

Nacht

Tag

Abend

Nacht

Wert

norm.

Tag Abend

Nacht

R Flache

Tag Ruhe

Nacht

Anzahl

(dBA)

(dBA)

(dBA)

(dBA)

(dBA)

(dBA)

dB(A)

dB(A) [ dB(A)

dB(A)

(m?)

(min) (min)

(min)

(dB)

(Hz)

Tag | Abend | Nacht

Logistik: :
Rangierflache SO
Auslieferung Lkw
tags (Ox N, 12xiR,
46x aR) a 2 Min

1020001020001!

99,0 (99,0

99,0

68,4

68,4

68,4

Lkw

99,0

0,0 0,0

0,0

92,00 |24,00

0,00

0,0

(keine)

Logistik: :
Rangierflache SW
Auslieferung Lkw
tags (0x N, 5x iR, 5x
aR) a 2 Min

1020001020001!

99,0 (99,0

99,0

75,2

75,2

75,2

Lw

Lkw

99,0

0,0 0,0

0,0

10,00 | 10,00

0,00

0,0

(keine)

Logistik: : Verladung
SO Lkw nachts (20

Rollcontainer voll u.
leer je Lkw), (20x N,
0x iR, Ox aR)

1020001020000!

87,5 (875

100,5

59,0

72,0

Lw

mittel_Verladung

87,5

0,0 0,0

13,0

0,00 0,00

60,00

(keine)

Logistik: : Verladung
SO Transporter (8
Rollcontainer voll u.
leer je Transporter),
(9x N, 6x iR, 21x aR)

1020001020000!

96,7 [913

93,0

67,7

62,3

64,0

Lw

mittel_Verladung

83,5

132 |78

9,5

60,00 |60,00

60,00

(keine)

Logistik: : Verladung
SW Lkw tags (20
Rollcontainer voll u.
leer je Lkw), (Ox N,
5x iR, 5x aR)

1020001020001!

72,2

722

Lw

mittel_Verladung

87,5

7,0 7,0

0,0

60,00 |60,00

0,00

0,0

(keine)

Logistik:
Rangierflache SO
Auslieferung Lkw
nachts (20x N, 0x iR,
Ox aR) a 1 Min

1020001020000!

99,0 (99,0

99,0

68,7

68,7

68,7

Lw

Lkw

99,0

0,0 0,0

0,0

0,00 0,00

20,00

(keine)

Logistik: Verladung
SO Lkw tags (20
Rollcontainer voll u.
leer je Lkw), (Ox N,
12x iR, 46x aR)

1020001020001!

104,1

87,5

751

69,3

58,5

Lw

mittel_Verladung

87,5

16,6 10,8

0,0

60,00 |60,00

0,00

0,0

(keine)

Parkhaus, E 7

102030108!

82,3

83,3

44,9

45,9

46,9

Lw

Pkw

81,3

0,0

2,0

0,0

(keine)

VertikaleFlachenquellen

Bezeichnung

Sel.

ID

Schallleistung Lw

Schallleis

stung Lw"

Korrektur

Schallddmmung

Dampfung

Einwirkzeit

KO

Freq. Richtw.

Tag Abend

Nacht

Tag

Abend

Nacht

Wert

norm.

Tag

Abend

Nacht

R

Flache

Tag

Ruhe

Nacht

(dBA) | (dBA)

(dBA)

(dBA)

(dBA)

(dBA)

dB(A)

dB(A)

dB(A)

dB(A)

(m?)

(min)

(min)

(min)__| (dB)

(Hz)

Parkhaus, E-1,
NO1

102030100!

66,7 67,7

68,7

50,2

51,2

52,2

Pkw

56,2

0,0

1,0

2,0

RO1

44,55

3,0

(keine)

Parkhaus, E-1,
NO2

102030100!

64,6 65,6

66,6

50,2

51,2

52,2

Li

Pkw

56,2

0,0

2,0

RO1

27,41

3,0

(keine)

Parkhaus, E-1,
SW2

102030100!

70,8

718

50,2

51,2

52,2

Li

Pkw

56,2

0,0

2,0

RO1

90,72

3,0

(keine)

Parkhaus, E-1,
NW1

102030100!

65,9 66,9

67,9

50,2

51,2

52,2

Li

Pkw

56,2

0,0

2,0

RO1

37,40

3,0

(keine)

Parkhaus, E-1,
NwW2

102030100!

71,5 725

73,5

50,2

51,2

52,2

Li

Pkw

56,2

0,0

2,0

RO1

135,27

3,0

(keine)

Parkhaus, E-1,
NW3

102030100!

67,5

50,2

51,2

52,2

Li

Pkw

56,2

0,0

2,0

RO1

54,27

3,0

(keine)

Parkhaus, EO,
NO1

102030101!

70,6 71,6

72,6

54,1

55,1

56,1

Li

Pkw

60,1

0,0

2,0

RO1

44,55

3,0

(keine)

Parkhaus, EO,
NO2

102030101!

68,5 69,5

70,5

54,1

55,1

56,1

Li

Pkw

60,1

0,0

2,0

RO1

27,41

3,0

(keine)

Parkhaus, EO,
NO3

102030101!

70,7 7,7

72,7

54,1

55,1

56,1

Li

Pkw

60,1

0,0

2,0

RO1

45,36

3,0

(keine)
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Bezeichnung Sel. 1D Schallleistung Lw Schallleistung Lw" Lw /Li Korrektur Schallddmmung Dampfung Einwirkzeit KO Freq. Richtw.
Tag Abend Nacht Tag Abend Nacht Typ [ Wert | norm. Tag Abend Nacht R Flache Tag Ruhe Nacht
(dBA) [ (dBA) (dBA) (dBA) [ (dBA) (dBA) dB(A) | dB(A) [dB(A) dB(A) (m?) (min) [ (min) (min) (dB) | (Hz)
Parkhaus, EO, 102030101! 53,0 54,0 55,0 28,7 29,7 30,7 Li Pkw 60,1 0,0 1,0 2,0 PrimaDK_0052-2 267,84 3,0 (keine)
Parkhaus, EO, 102030101! 69,0 70,0 71,0 54,1 55,1 56,1 Li Pkw 60,1 0,0 1,0 2,0 RO1 31,05 3,0 (keine)
SW1
Parkhaus, EO, 102030101! 73,7 74,7 75,7 54,1 55,1 56,1 Li Pkw 60,1 0,0 1,0 2,0 RO1 90,72 3,0 (keine)
Sw2
Parkhaus, EO, 102030101! 69,8 70,8 71,8 54,1 55,1 56,1 Li Pkw 60,1 0,0 1,0 2,0 RO1 37,40 3,0 (keine)
NW1
Parkhaus, EO, 102030101! 75,4 76,4 774 54,1 55,1 56,1 Li Pkw 60,1 0,0 1,0 2,0 RO1 135,27 3,0 (keine)
NW2
Parkhaus, EO, 102030101! 71,4 72,4 734 54,1 55,1 56,1 Li Pkw 60,1 0,0 1,0 2,0 RO1 54,27 3,0 (keine)
NW3
Parkhaus, EO, 102030101! 65,1 66,1 67,1 54,1 55,1 56,1 Li Pkw 60,1 0,0 1,0 2,0 RO1 12,69 3,0 (keine)
Nw4
Parkhaus, EO, 102030101! 67,2 68,2 69,2 54,1 55,1 56,1 Li Pkw 60,1 0,0 1,0 2,0 RO1 20,25 3,0 (keine)
S0, Offnung
Einfahrt
Parkhaus, EO, 102030101! 67,2 68,2 69,2 54,1 55,1 56,1 Li Pkw 60,1 0,0 1,0 2,0 RO1 20,25 3,0 (keine)
S0, Offnung
Ausfahrt
Parkhaus, E1, 102030102! 70,3 713 723 53,8 54,8 55,8 Li Pkw 59,8 0,0 1,0 2,0 RO1 44,55 3,0 (keine)
NO1
Parkhaus, E1, 102030102! 68,2 69,2 70,2 53,8 54,8 55,8 Li Pkw 59,8 0,0 1,0 2,0 RO1 27,41 3,0 (keine)
NO2
Parkhaus, E1, 102030102! 70,4 714 72,4 53,8 54,8 55,8 Li Pkw 59,8 0,0 1,0 2,0 RO1 45,36 3,0 (keine)
NO3
Parkhaus, E1, 102030102! 52,7 53,7 54,7 28,4 29,4 30,4 Li Pkw 59,8 0,0 1,0 2,0 PrimaDK_0052-2 267,84 3,0 (keine)
Parkhaus, E1, 102030102! 68,7 69,7 70,7 53,8 54,8 55,8 Li Pkw 59,8 0,0 1,0 2,0 RO1 31,05 3,0 (keine)
SWi1
Parkhaus, E1, 102030102! 73,4 744 754 53,8 54,8 55,8 Li Pkw 59,8 0,0 1,0 2,0 RO1 90,72 3,0 (keine)
SwW2
Parkhaus, E1, 102030102! 69,5 70,5 71,5 53,8 54,8 55,8 Li Pkw 59,8 0,0 1,0 2,0 RO1 37,40 3,0 (keine)
NW1
Parkhaus, E1, 102030102! 751 76,1 771 53,8 54,8 55,8 Li Pkw 59,8 0,0 1,0 2,0 RO1 135,27 3,0 (keine)
NW2
Parkhaus, E1, 102030102! 711 72,1 73,1 53,8 54,8 55,8 Li Pkw 59,8 0,0 1,0 2,0 RO1 54,27 3,0 (keine)
NW3
Parkhaus, E1, 102030102! 64,8 65,8 66,8 53,8 54,8 55,8 Li Pkw 59,8 0,0 1,0 2,0 RO1 12,69 3,0 (keine)
Nw4
Parkhaus, E2, 102030103! 69,9 70,9 71,9 53,4 54,4 554 Li Pkw 59,4 0,0 1,0 2,0 RO1 44,55 3,0 (keine)
NO1
Parkhaus, E2, 102030103! 67,8 68,8 69,8 53,4 54,4 554 Li Pkw 59,4 0,0 1,0 2,0 RO1 27,41 3,0 (keine)
NO2
Parkhaus, E2, 102030103! 70,0 71,0 72,0 53,4 54,4 55,4 Li Pkw 59,4 0,0 1,0 2,0 RO1 45,36 3,0 (keine)
NO3
Parkhaus, E2, 102030103! 52,3 53,3 54,3 28,0 29,0 30,0 Li Pkw 59,4 0,0 1,0 2,0 PrimaDK_0052-2 267,84 3,0 (keine)
SO
Parkhaus, E2, 102030103! 68,3 69,3 70,3 53,4 54,4 55,4 Li Pkw 59,4 0,0 1,0 2,0 RO1 31,05 3,0 (keine)
SWi1
Parkhaus, E2, 102030103! 73,0 74,0 75,0 53,4 54,4 55,4 Li Pkw 59,4 0,0 1,0 2,0 RO1 90,72 3,0 (keine)
Sw2
Parkhaus, E2, 102030103! 69,1 70,1 711 53,4 54,4 55,4 Li Pkw 59,4 0,0 1,0 2,0 RO1 37,40 3,0 (keine)
NW1
Parkhaus, E2, 102030103! 74,7 75,7 76,7 53,4 54,4 55,4 Li Pkw 59,4 0,0 1,0 2,0 RO1 135,27 3,0 (keine)
NW2
Parkhaus, E2, 102030103! 70,7 7,7 72,7 53,4 54,4 55,4 Li Pkw 59,4 0,0 1,0 2,0 RO1 54,27 3,0 (keine)
NW3
Parkhaus, E2, 102030103! 64,4 65,4 66,4 53,4 54,4 55,4 Li Pkw 59,4 0,0 1,0 2,0 RO1 12,69 3,0 (keine)
NwW4

Wag-d43 11NN



L0/CS0L8LIN

| UoIsiop

O319/NTVH

9¢0¢ Jfenuer 0¢

g ayes ‘0 bueyuy

Bezeichnung Sel. 1D Schallleistung Lw Schallleistung Lw" Lw /Li Korrektur Schallddmmung Dampfung Einwirkzeit KO Freq. Richtw.
Tag Abend Nacht Tag Abend Nacht Typ [ Wert | norm. Tag Abend Nacht R Flache Tag Ruhe Nacht
(dBA) [ (dBA) (dBA) (dBA) [ (dBA) (dBA) dB(A) | dB(A) [dB(A) dB(A) (m?) (min) [ (min) (min) (dB) | (Hz)
Z%r:(haus, E3, 102030104! 69,5 70,5 715 53,0 54,0 55,0 Li Pkw 59,0 0,0 1,0 2,0 RO1 44,55 3,0 (keine)
zzé)rghaus, E3, 102030104! 67,4 68,4 69,4 53,0 54,0 55,0 Li Pkw 59,0 0,0 1,0 2,0 RO1 27,41 3,0 (keine)
zzé)rlghaus, E3, 102030104! 69,6 70,6 71,6 53,0 54,0 55,0 Li Pkw 59,0 0,0 1,0 2,0 RO1 45,36 3,0 (keine)
g:é)rkhaus, E3, 102030104! 51,9 52,9 53,9 27,6 28,6 29,6 Li Pkw 59,0 0,0 1,0 2,0 PrimaDK_0052-2 267,84 3,0 (keine)
ge\r]l;haus, E3, 102030104! 67,9 68,9 69,9 53,0 54,0 55,0 Li Pkw 59,0 0,0 1,0 2,0 RO1 31,05 3,0 (keine)
gs\rlléhaus, E3, 102030104! 72,6 73,6 74,6 53,0 54,0 55,0 Li Pkw 59,0 0,0 1,0 2,0 RO1 90,72 3,0 (keine)
Ze\rllihaus, E3, 102030104! 68,7 69,7 70,7 53,0 54,0 55,0 Li Pkw 59,0 0,0 1,0 2,0 RO1 37,40 3,0 (keine)
E\a}\n};haus, E3, 102030104! 74,3 753 76,3 53,0 54,0 55,0 Li Pkw 59,0 0,0 1,0 2,0 RO1 135,27 3,0 (keine)
E\a}\n}ghaus, E3, 102030104! 70,3 713 723 53,0 54,0 55,0 Li Pkw 59,0 0,0 1,0 2,0 RO1 54,27 3,0 (keine)
E\a}\n}ihaus, E3, 102030104! 64,0 65,0 66,0 53,0 54,0 55,0 Li Pkw 59,0 0,0 1,0 2,0 RO1 12,69 3,0 (keine)
anr:(haus, E4, 102030105! 69,1 70,1 711 52,6 53,6 54,6 Li Pkw 58,6 0,0 1,0 2,0 RO1 44,55 3,0 (keine)
anr;haus, E4, 102030105! 67,0 68,0 69,0 52,6 53,6 54,6 Li Pkw 58,6 0,0 1,0 2,0 RO1 27,41 3,0 (keine)
Z%rghaus, E4, 102030105! 69,2 70,2 71,2 52,6 53,6 54,6 Li Pkw 58,6 0,0 1,0 2,0 RO1 45,36 3,0 (keine)
:grkhaus, E4, 102030105! 51,5 52,5 53,5 27,2 28,2 29,2 Li Pkw 58,6 0,0 1,0 2,0 PrimaDK_0052-2 267,84 3,0 (keine)
ge\r]l;haus, E4, 102030105! 67,5 68,5 69,5 52,6 53,6 54,6 Li Pkw 58,6 0,0 1,0 2,0 RO1 31,05 3,0 (keine)
ge\r]l;haus, E4, 102030105! 72,2 73,2 74,2 52,6 53,6 54,6 Li Pkw 58,6 0,0 1,0 2,0 RO1 90,72 3,0 (keine)
z?/\?l;haus, E4, 102030105! 68,3 69,3 70,3 52,6 53,6 54,6 Li Pkw 58,6 0,0 1,0 2,0 RO1 37,40 3,0 (keine)
Z?Arlléhaus, E4, 102030105! 73,9 749 75,9 52,6 53,6 54,6 Li Pkw 58,6 0,0 1,0 2,0 RO1 135,27 3,0 (keine)
z\a}\rll;haus, E4, 102030105! 69,9 70,9 71,9 52,6 53,6 54,6 Li Pkw 58,6 0,0 1,0 2,0 RO1 54,27 3,0 (keine)
z\a}\rllzhaus, E4, 102030105! 63,6 64,6 65,6 52,6 53,6 54,6 Li Pkw 58,6 0,0 1,0 2,0 RO1 12,69 3,0 (keine)
zg:haus, E5, 102030106! 68,6 69,6 70,6 52,1 53,1 54,1 Li Pkw 58,1 0,0 1,0 2,0 RO1 44,55 3,0 (keine)
z%rlz(haus, E5, 102030106! 66,5 67,5 68,5 52,1 53,1 54,1 Li Pkw 58,1 0,0 1,0 2,0 RO1 27,41 3,0 (keine)
z:é)rléhaus, E5, 102030106! 68,7 69,7 70,7 52,1 53,1 54,1 Li Pkw 58,1 0,0 1,0 2,0 RO1 45,36 3,0 (keine)
Parkhaus, E5, 102030106! 51,0 52,0 53,0 26,7 27,7 28,7 Li Pkw 58,1 0,0 1,0 2,0 PrimaDK_0052-2 267,84 3,0 (keine)
ge\r]l;haus, E5, 102030106! 67,0 68,0 69,0 52,1 53,1 54,1 Li Pkw 58,1 0,0 1,0 2,0 RO1 31,05 3,0 (keine)
gs\rl;haus, E5, 102030106! 71,7 72,7 73,7 52,1 53,1 54,1 Li Pkw 58,1 0,0 1,0 2,0 RO1 90,72 3,0 (keine)
z\a}\rllihaus, ES5, 102030106! 67,8 68,8 69,8 52,1 53,1 54,1 Li Pkw 58,1 0,0 1,0 2,0 RO1 37,40 3,0 (keine)
z\a}\rlléhaus, E5, 102030106! 734 744 754 52,1 53,1 54,1 Li Pkw 58,1 0,0 1,0 2,0 RO1 135,27 3,0 (keine)
z\a}\rllghaus, E5, 102030106! 69,4 70,4 714 52,1 53,1 54,1 Li Pkw 58,1 0,0 1,0 2,0 RO1 54,27 3,0 (keine)
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Bezeichnung Sel. 1D Schallleistung Lw Schallleistung Lw" Lw /Li Korrektur Schallddmmung Dampfung Einwirkzeit KO Freq. Richtw.
Tag Abend Nacht Tag Abend Nacht Typ [ Wert | norm. Tag Abend Nacht R Flache Tag Ruhe Nacht
(dBA) [ (dBA) (dBA) (dBA) [ (dBA) (dBA) dB(A) | dB(A) [dB(A) dB(A) (m?) (min) [ (min) (min) (dB) | (Hz)
Parkhaus, E5, 102030106! 63,1 64,1 65,1 52,1 53,1 54,1 Li Pkw 58,1 0,0 1,0 2,0 RO1 12,69 3,0 (keine)
NW4
Parkhaus, E6, 102030107! 68,1 69,1 70,1 51,6 52,6 53,6 Li Pkw 57,6 0,0 1,0 2,0 RO1 44,55 3,0 (keine)
NO1
Parkhaus, E6, 102030107! 66,0 67,0 68,0 51,6 52,6 53,6 Li Pkw 57,6 0,0 1,0 2,0 RO1 27,41 3,0 (keine)
NO2
Parkhaus, E6, 102030107! 68,2 69,2 70,2 51,6 52,6 53,6 Li Pkw 57,6 0,0 1,0 2,0 RO1 45,36 3,0 (keine)
NO3
Parkhaus, E6, 102030107! 50,5 51,5 52,5 26,2 27,2 28,2 Li Pkw 57,6 0,0 1,0 2,0 PrimaDK_0052-2 267,84 3,0 (keine)
SO
Parkhaus, E6, 102030107! 66,5 67,5 68,5 51,6 52,6 53,6 Li Pkw 57,6 0,0 1,0 2,0 RO1 31,05 3,0 (keine)
SW1
Parkhaus, E6, 102030107! 71,2 72,2 73,2 51,6 52,6 53,6 Li Pkw 57,6 0,0 1,0 2,0 RO1 90,72 3,0 (keine)
Sw2
Parkhaus, E6, 102030107! 67,3 68,3 69,3 51,6 52,6 53,6 Li Pkw 57,6 0,0 1,0 2,0 RO1 37,40 3,0 (keine)
NW1
Parkhaus, E6, 102030107! 72,9 73,9 74,9 51,6 52,6 53,6 Li Pkw 57,6 0,0 1,0 2,0 RO1 135,27 3,0 (keine)
NW2
Parkhaus, E6, 102030107! 68,9 69,9 70,9 51,6 52,6 53,6 Li Pkw 57,6 0,0 1,0 2,0 RO1 54,27 3,0 (keine)
NW3
Parkhaus, E6, 102030107! 62,6 63,6 64,6 51,6 52,6 53,6 Li Pkw 57,6 0,0 1,0 2,0 RO1 12,69 3,0 (keine)
NWw4
Schalldamm-MaR
Bezeichnung ID Oktavspektrum (dB) Quelle
315 63 125 250 500 1000 2000 4000 8000 Rw
keine RO1 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 1 A
Hoesch-IsowelleHIW84 PrimaDK_0052 10,0 14,0 21,0 21,0 23,0 23,0 34,0 50,0 26 Prima 542d 24112009
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Immissionen

Immissionspunkte-Beurteilungspegel

Bezeichnung Sel. M. ID Pegel Lr Richtwert Nutzungsart Hoéhe Koordinaten
Tag+Rz Nacht Tag+Rz Nacht Gebiet Auto Larmart X Y z
(dBA) (dBA) (dBA) (dBA) (m) (m) (m) (m)
IP 1 betriebseigene Wohnung 103! 32,2 34,4 65,0 50,0 GE Industrie 2,50 32435473,40 5581749,69 176,10
im OG - SO
IP 1 betriebseigene Wohnung 103! 40,7 45,8 65,0 50,0 GE Industrie 2,50 32435461,53 5581767,38 175,50
im OG - NW
P2 103! 17,3 19,1 60,0 45,0 Ml Industrie 5,30 32435876,85 5581753,52 181,86
IP3 103! 20,0 20,8 55,0 40,0 WA Industrie 5,30 32435840,70 5582301,66 141,64
IP4.1 103! 51,8 39,3 60,0 45,0 MK Industrie 13,40 32435416,87 5581452,23 195,48
IP 4.2 103! 51,1 38,1 60,0 45,0 MK Industrie 13,40 32435445,10 5581473,51 195,03
IP4.3 103! 47,2 33,7 60,0 45,0 MK Industrie 13,40 32435478,60 5581495,63 194,53
IP4.4 103! 38,5 38,0 60,0 45,0 MK Industrie 13,40 32435509,78 5581518,38 194,32
IP45 103! 37,5 37,5 60,0 45,0 MK Industrie 13,40 32435541,39 5581538,61 193,63
IP5 103! 46,8 37,7 65,0 50,0 GE Industrie 10,40 32435330,83 5581371,74 194,40
IP6 103! 43,7 35,1 65,0 50,0 GE Industrie 10,90 3243545765 5581365,44 193,90
IP7 103! 43,2 35,8 60,0 45,0 MK Industrie 19,00 32435513,41 5581395,65 201,78
Teilpegel Tag und Nacht

Quelle Teilpegel (dB(A))
Bezeichnung M. | ID IP1 IP1 P2 IP3 IP4.1 IP 4.2 IP4.3 IP4.4 IP45 IP5 IP6 P7

betriebseigene betriebseigene

Wohnung im OG | Wohnung im OG

-SO -NW

Tag+Rz | Nacht | Tag+Rz | Nacht | Tag+Rz | Nacht | Tag+Rz | Nacht | Tag+Rz | Nacht | Tag+Rz | Nacht | Tag+Rz | Nacht | Tag+Rz | Nacht | Tag+Rz | Nacht | Tag+Rz | Nacht | Tag+Rz | Nacht | Tag+Rz | Nacht
Dachventilatoren 10200010201! 9,0 9,0 13,7 13,7 -3,4 -3,4 -3,0 -4,9 12,9 12,9 1,7 1,7 5,6 5,6 8,2 8,2 11 11 -4,6 -4,6 9,7 9,7 9,9 9,9
Dachventilatoren 10200010201! 8,7 8,7 11,8 11,8 -3,3 -3,3 -3,7 -5,6 13,4 13,4 12,4 12,4 6,3 6,3 8,7 8,7 11,5 11,5 10,7 10,7 10,1 10,1 10,4 10,4
Dachventilatoren 10200010201! 6,9 6,9 55 55 -5,4 -5,4 -3,9 -5,8 13,5 135 |13,6 136 |75 75 9,4 9,4 12,0 12,0 |[135 135 |[10,9 109 (113 11,3
Dachventilatoren 10200010201! 6,5 6,5 5,1 5,1 -5,0 -5,0 -3,8 -5,7 16,6 16,6 15,2 15,2 94 94 13,8 13,8 12,8 12,8 12,0 12,0 12,0 12,0 12,4 12,4
Dachventilatoren 10200010201! 6,4 6,4 4,9 4,9 -4,8 -4,8 -4,0 -6,0 17,0 17,0 15,6 15,6 10,1 10,1 14,0 14,0 13,0 13,0 12,2 12,2 13,6 13,6 12,8 12,8
Dachventilatoren 10200010201! 6,1 6,1 4,7 4,7 -4,4 -4,4 -4,5 -6,4 18,3 18,3 16,6 16,6 12,4 12,4 15,1 15,1 15,3 15,3 12,8 12,8 141 141 14,0 14,0
Dachventilatoren 10200010201! 5,7 5,7 4,3 4,3 -3,9 -3,9 -4,9 -6,8 19,1 19,1 18,4 18,4 16,2 16,2 16,5 16,5 18,5 18,5 13,3 13,3 14,4 14,4 15,5 15,5
Dachventilatoren 10200010201! 5,7 5,7 3,8 3,8 -3,2 -3,2 -5,2 -7,1 21,7 21,7 21,7 21,7 23,8 23,8 21,5 21,5 19,7 19,7 13,8 13,8 15,9 15,9 17,8 17,8
Dachventilatoren 10200010201! 6,5 6,5 4,6 4,6 -3,3 -3,3 -5,2 -7.1 21,0 21,0 21,2 21,2 23,7 23,7 22,1 22,1 20,7 20,7 13,5 13,5 15,7 15,7 17,7 17,7
Dachventilatoren 10200010201! 10,6 10,6 13,4 13,4 1,0 1,0 -5,1 -7,0 11,7 1,7 11,6 11,6 5,6 5,6 9,5 9,5 12,4 12,4 11,3 11,3 9,6 9,6 9,9 9,9
Dachventilatoren 10200010201! 10,1 10,1 12,0 12,0 04 04 -3,6 -5,6 12,3 12,3 12,3 12,3 6,3 6,3 10,2 10,2 13,0 13,0 10,4 10,4 10,0 10,0 10,4 10,4
Dachventilatoren 10200010201! 14,9 14,9 14,8 14,8 -3,3 -3,3 -3,9 -5,9 3,3 3,3 3,2 3,2 0,3 0,3 14,5 14,5 15,8 15,8 1,0 1,0 2,7 2,7 8,5 8,5
Dachventilatoren 10200010201! 14,7 14,7 13,2 13,2 -3,1 -3,1 -1,9 -3,8 3,8 3.8 3,5 3,5 1,0 1,0 15,2 15,2 16,4 16,4 1,3 1,3 2,9 2,9 8,9 8,9
Dachventilatoren 10200010201! 14,2 14,2 12,3 12,3 -2,8 -2,8 -1,3 -3,2 4.4 4,4 3,9 3,9 2,2 2,2 16,4 16,4 17,4 17,4 1,3 1,3 2,9 2,9 9,3 9,3
Dachventilatoren 10200010201! 13,8 13,8 11,6 11,6 -2,3 -2,3 -1,7 -3,6 5,0 5,0 45 45 4,0 4,0 18,2 18,2 18,7 18,7 14 14 3,1 3,1 10,1 10,1
Dachventilatoren 10200010201! 13,6 13,6 114 11,4 -2,2 -2,2 -1,7 -3,7 5,1 5,1 4,7 4,7 4,6 4,6 18,9 18,9 19,2 19,2 3,3 3,3 3,2 3,2 10,3 10,3
Dachventilatoren 10200010201! 13,1 13,1 11,0 11,0 -1,8 -1,8 -2,2 -4,2 5,6 5,6 54 54 6,7 6,7 21,1 21,1 20,9 20,9 2,0 2,0 3,9 3,9 11,9 11,9
Dachventilatoren 10200010201! 12,5 12,5 10,2 10,2 -1,3 -1,3 -2,5 -4,5 6,6 6,6 7.4 7.4 10,1 10,1 24,7 24,7 231 231 2,3 2,3 52 52 17,0 17,0
Dachventilatoren 10200010201! 12,0 12,0 9,5 9,5 -0,5 -0,5 -2,7 -4,6 12,8 12,8 17,2 17,2 26,2 26,2 30,4 30,4 27,6 27,6 6,5 6,5 14,9 14,9 19,0 19,0
Dachventilatoren 10200010201! 12,5 12,5 9,9 9,9 3,1 3,1 -2,7 -4,7 14,6 14,6 17,5 17,5 25,4 25,4 30,2 30,2 271 271 8,2 8,2 14,7 14,7 18,8 18,8
Dachventilatoren 10200010201! 17,6 17,6 14,9 14,9 11 11 -3,9 -5,8 4,6 4,6 35 35 0,7 0,7 14,5 14,5 16,2 16,2 3,1 3,1 4.1 4.1 9,7 9,7
Dachventilatoren 10200010201! 17,5 175 |[153 153 |13 13 -2,0 -3,9 5,0 5,0 3,6 3,6 13 13 15,1 15,1 16,8 16,8 |32 3,2 42 42 10,1 10,1
Entleerung Container 1020001020001! | 18,7 32,5 1,0 42 27,5 26,8 17,8 121 13,2 26,0 271 241
(1R, 2x aR)
Gaskiihler 10200010100! 0,6 0,6 0,1 0,1 -6,1 -6,1 -7,3 -9,2 28,5 28,5 28,2 28,2 23,1 23,1 15,1 15,1 9,9 9,9 22,7 22,7 21,2 21,2 21,7 21,7
Gaskiihler 10200010100! 1,2 1,2 0,7 0,7 -12,3 -12,3 |-12,8 -14,7 | 26,4 264 19,2 192 |58 58 5,2 5,2 3,8 3,8 21,2 21,2 |20,2 20,2 | 141 14,1
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Quelle

Teilpegel (dB(A))

Bezeichnung ID IP1 IP1 IP2 IP3 IP 4.1 IP4.2 P43 IP 4.4 IP4.5 IP5 IP6 IP7

betriebseigene betriebseigene

Wohnung im OG | Wohnung im OG

- SO - NW

Tag+Rz | Nacht | Tag+Rz | Nacht | Tag+Rz | Nacht | Tag+Rz | Nacht | Tag+Rz | Nacht | Tag+Rz | Nacht | Tag+Rz | Nacht | Tag+Rz | Nacht | Tag+Rz | Nacht | Tag+Rz | Nacht | Tag+Rz | Nacht | Tag+Rz | Nacht
Gaskiihler 10200010201! 9,0 9,0 78 78 0,1 0,1 15 -0,5 21,9 219 |220 22,0 15,3 15,3 15,6 15,6 15,6 15,6 19,4 194 20,1 20,1 19,0 19,0
Gaskiihler 10200010201! 9,6 9,6 8,4 8,4 0,1 0,1 1,5 -0,4 22,9 229 |219 21,9 15,3 15,3 16,2 16,2 16,1 16,1 17,8 17,8 18,9 18,9 19,0 19,0
Gaskiihler 10200010201! 9,4 9,4 82 82 0,3 0,3 1,2 -0,7 22,3 223 229 22,9 16,1 16,1 16,6 16,6 17,4 17,4 18,2 18,2 17,7 17,7 19,5 19,5
Gaskiihler 10200010201! 8,8 8,8 7,7 77 0,3 0,3 1,2 -0,8 22,8 22,8 |230 23,0 16,0 16,0 16,0 16,0 16,9 16,9 | 20,1 20,1 19,1 19,1 19,5 19,5
Liftungsanlage 10200010201! 3,6 3,6 8,5 8,5 -3,6 -3,6 -8,4 -10,3 | 111 11,1 8,7 8,7 0,7 0,7 2,9 2,9 75 75 -11,1 11,1 |74 74 7,7 7,7
Liftungsanlage 10200010201! 1,7 1,7 18 1.8 -3,9 -3,9 -8,3 -10,3 | 121 12,1 10,0 10,0 1,9 1,9 3,5 3,5 78 78 8,8 8,8 8,3 8,3 8,6 8,6
Liftungsanlage 10200010201! 1,1 1,1 -0,0 -0,0 -3,5 -3,5 -8,5 -10,4 | 14,0 14,0 12,1 12,1 3,8 3,8 8,4 8,4 8,1 8,1 9,7 9,7 11,0 11,0 10,0 10,0
Luftungsanlage 10200010201! 1,0 1,0 -0,2 -0,2 -3,1 -3,1 -9,2 -11,1 | 15,3 15,3 14,7 14,7 |57 57 9,1 9,1 9,0 9,0 10,3 10,3 11,5 11,5 11,2 11,2
Liftungsanlage 10200010201! 0,6 0,6 -0,6 -0,6 -2,6 -2,6 -9,7 -11,7 | 17,8 17,8 15,9 159 |88 8,8 10,0 10,0 14,5 14,5 11,0 11,0 12,4 12,4 13,0 13,0
Liftungsanlage 10200010201! 0,5 0,5 -0,7 -0,7 -2,2 -2,2 -10,2 -12,1 | 18,8 18,8 16,9 16,9 12,5 12,5 11,2 11,2 15,2 15,2 14,3 14,3 12,8 12,8 15,3 15,3
Liftungsanlage 10200010201! -0,5 -0,5 -1,7 -1,7 -8,1 -8,1 -10,4 -12,3 | 22,2 222 | 227 227 203 20,3 17,4 17,4 15,3 15,3 15,2 15,2 15,7 15,7 19,5 19,5
Liftungsanlage 10200010201! 10,4 104 |77 77 -1,0 -1,0 -4,7 -6,6 14,8 14,8 11,4 11,4 12,5 125 |242 242 209 20,9 10,4 10,4 12,0 12,0 15,0 15,0
Liftungsanlage 10200010201! 11,1 11,1 8,2 8,2 -1,6 -1,6 -4,5 -6,4 14,1 14,1 10,5 105 |87 8,7 18,2 18,2 18,7 18,7 10,0 10,0 10,7 10,7 12,7 12,7
Liftungsanlage 10200010201! 10,8 10,8 |87 87 -2,3 -2,3 -4,2 -6,2 13,3 133 |97 9,7 55 55 13,1 13,1 16,2 16,2 |94 9,4 9,7 9,7 10,9 10,9
Liftungsanlage 10200010201! 11,2 11,2 |91 9,1 -2,8 -2,8 -4,0 -6,0 11,8 118 |92 9,2 3,7 3,7 10,3 10,3 14,9 14,9 10,7 10,7 |89 8,9 9,8 9,8
Liftungsanlage 10200010201! 11,6 11,6 10,0 100 |[-33 -3,3 -3,6 -5,6 10,0 100 |87 8,7 1,9 1,9 78 78 13,3 133 |82 8,2 7.9 7.9 8,5 8,5
Liftungsanlage 10200010201! 121 121 14,9 14,9 |-31 -3,1 -3,6 -5,5 8,8 8,8 8,4 8,4 0,6 0,6 6,2 6,2 121 121 7.6 7.6 71 71 7,6 76
Liftungsanlage 10200010201! 10,1 10,1 9,9 9,9 -3,7 -3,7 -9,3 -11,2 | -2,6 -2,6 -2,3 -2,3 -5,0 -5,0 11,3 11,3 13,6 136 |[-54 -5,4 -3,4 -3,4 33 33
Liftungsanlage 10200010201! 9,8 9,8 8,2 8,2 -3,1 -3,1 -6,2 -8,1 -1,9 -1,9 -1,9 -1,9 -3,9 -3,9 12,4 12,4 14,5 145 |-52 -5,2 -3,2 -3,2 3,8 3,8
Liftungsanlage 10200010201! 9,3 9,3 75 75 -2,9 -2,9 -6,6 -8,5 -1,3 -1,3 -1,3 -1,3 -2,1 -2,1 14,3 14,3 15,6 156 |[-54 -5,4 -3,3 -3,3 3,8 3,8
Liftungsanlage 10200010201! 9,6 9,6 73 7,3 -2,1 -2,1 -7,0 -8,9 -0,6 -0,6 -0,6 -0,6 -0,4 -0,4 16,1 16,1 16,5 16,5 |[-29 -2,9 -2,9 -2,9 4,6 4,6
Liftungsanlage 10200010201! 9,1 9,1 6,9 6,9 -1,9 -1,9 -7,6 -9,5 -0,2 -0,2 0,5 0,5 2,1 2,1 19,2 19,2 18,2 182 |-48 -4,8 -1,7 -1,7 55 55
Liftungsanlage 10200010201! 9,1 9,1 6,5 6,5 -0,8 -0,8 -7,8 -9,7 1,0 1,0 3,1 3,1 53 53 23,1 23,1 20,8 208 | -41 -4,1 -0,1 -0,1 9,6 9,6
Liftungsanlage 10200010201! 83 83 58 58 -1,0 -1,0 -8,0 -9,9 2,9 2,9 6,9 6,9 17,5 175 |314 314 |26,0 260 |-29 -2,9 5,1 5,1 19,7 19,7
Liftungsanlage 10200010201! 14,7 14,7 10,7 10,7 |-04 -0,4 -3,6 -5,6 2,8 2,8 3.8 3.8 8,2 8,2 20,7 20,7 | 26,0 260 |02 0,2 11,1 11,1 171 171
Liftungsanlage 10200010201! 17,0 17,0 12,6 126 |-11 -1,1 -3,4 -5,4 2,0 2,0 1,0 1,0 2,4 2,4 18,8 18,8 226 226 |-0,2 -0,2 2,0 2,0 15,9 15,9
Liftungsanlage 10200010201! 17,7 17,7 13,2 132 |-18 -1,8 -3,2 -5,2 1,3 1,3 -0,6 -0,6 -0,2 -0,2 15,9 15,9 18,7 18,7 |[-0,2 -0,2 0,8 0,8 12,0 12,0
Liftungsanlage 10200010201! 20,4 20,4 15,6 156 |-2,3 -2,3 -2,9 -4,8 1,2 1,2 -1,1 -1,1 -1,8 -1,8 14,1 14,1 16,9 16,9 |-0,8 -0,8 0,2 0,2 94 9,4
Liftungsanlage 10200010201! 221 221 17,5 175 |-28 -2,8 -2,5 -4,5 1,0 1,0 -1,6 -1,6 -3,5 -3,5 12,4 12,4 15,0 150 |-04 -0,4 0,1 0,1 8,2 8,2
Liftungsanlage 10200010201! 20,2 20,2 17,3 173 |-32 -3,2 -3,2 -5,1 0,4 0,4 -1,8 -1,8 -4,6 -4,6 11,2 11,2 13,5 135 |[-05 -0,5 0,1 0,1 73 73
Liftungsanlage 1020100! 35 -0,3 -10,9 -11,0 9,7 76 72 -6,6 3,1 9,7 6,0 4,8
Liftungsanlage 1020100! -12,3 -12,2 -8,2 -7,6 13,1 93 11,2 1,6 3,6 13,6 98 9,6
Liftungsanlage 1020100! -12,3 24 -11,2 -9,7 13,7 11,0 9,4 3,1 3,2 17,2 12,4 12,7
Liftungsanlage 1020100! -12,9 -13,0 -13,1 -19,7 13,8 10,7 10,9 6,6 3,1 171 11,3 10,5
Liftungsanlage 1020100! -2,7 1,5 -5,3 -4,2 43 45 -7,2 8,1 8,5 57 1,9 48
Luftungsanlage 10200010100! -7,6 -7,6 -7,8 -7,8 -19,8 -19,8 |-20,8 -22,7 | 20,4 204 |20,6 206 |-0,9 -0,9 -4,1 -4,1 -2,6 -2,6 16,6 16,6 13,6 13,6 15,0 15,0
Bestand
Liftungsanlage 10200010100! -7 -7 75 75 -21,4 -214 | -22,6 -245 | 225 22,5 10,7 10,7 |[-14 -1,4 -3,3 -3,3 -4,5 -4,5 16,6 16,6 13,5 135 |38 3,8
Bestand
Liftungsanlage 10200010100! -79 -79 -8,4 -8,4 -18,2 -18,2 |-19,4 -21,3 | 20,6 206 |203 203 |56 56 -2,9 -2,9 -2,5 -2,5 16,8 16,8 13,9 13,9 14,9 14,9
Bestand
Liftungsanlage 10200010100! -9,5 -9,5 -9,8 -9,8 -14,7 -14,7 | -19,7 -216 | 26,9 269 |26,5 265 |219 219 |-0,2 -0,2 -1,5 -1,5 20,1 20,1 18,7 18,7 18,6 18,6
Bestand
Liftungsanlage 10200010100! -9,8 -9,9 -16,6 -17,9 23,6 21,3 19,9 10,4 1,0 20,0 15,5 15,5
Bestand
Liftungsanlage 10200010100! -6,8 -6,8 72 72 -13,2 -132 |-22,5 -244 1184 18,4 19,0 190 |60 6,0 -3,7 -3,7 -0,9 -0,9 15,9 15,9 12,2 12,2 13,9 13,9
Bestand
Silo-Verladung, je 30 1020001020001! | 11,5 114 1,0 0,7 50,4 49,6 46,4 243 20,5 43,8 41,2 411
min, 1x aR, 1x iR
Verladung Stid Lkw 1020001020001! | 2,7 25 71 -11,4 39,3 40,8 229 134 10,4 32,4 31,9 29,3
(20 Rollcontainer voll
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Quelle

Teilpegel (dB(A))

Bezeichnung ID IP1 IP1 IP2 IP3 IP 4.1 IP4.2 P43 IP 4.4 IP4.5 IP5 IP6 IP7
betriebseigene betriebseigene
Wohnung im OG | Wohnung im OG
- SO - NW
Tag+Rz | Nacht | Tag+Rz | Nacht | Tag+Rz | Nacht | Tag+Rz | Nacht | Tag+Rz | Nacht | Tag+Rz | Nacht | Tag+Rz | Nacht | Tag+Rz | Nacht | Tag+Rz | Nacht | Tag+Rz | Nacht | Tag+Rz | Nacht | Tag+Rz | Nacht
u. leer je Lkw), (7x
aR, 1xiR)
Abfahrt, E 0 --> -1 10203010A! -4,5 0,3 -1,6 3,1 -23,5 -18,7 | -12,4 -10,5 |-19,0 -143 |-18,6 -13,9 |-18,2 -13,4 |-15,3 -10,6 |-9,6 -4,8 -21,2 -16,4 | -21,7 -16,9 |-21,3 -16,5
Abfahrt, E1-->0 10203010A! 73 -4,0 10,0 -1,3 -12,5 -23,8 |-0,6 -134 |-7,9 -192 |-75 -18,8 |-7,0 -18,3 | -4,1 -154 |17 -9,7 -10,5 -21,8 |-10,9 -22,3 |-10,1 -21,4
Abfahrt, E 2 --> 1 10203010A! 74 -4,0 9,4 -1,9 -13,4 -247 10,9 -12,0 | -84 -19,8 |-8,0 -193 |-75 -18,8 | -4,6 -159 |12 -10,2 | -11,2 -226 |-11,6 -22,9 |-10,6 -21,9
Abfahrt, E 3 --> 2 10203010A! 6,7 -4,7 8,6 -2,7 -14,2 -255 |37 -9,2 -9,1 -20,4 |-8,6 -19,9 |-8,1 -19,5 |-52 -16,6 |05 -10,8 |-11,9 -232 |-12,2 -236 |-11,3 -22,6
Abfahrt, E 4 -->3 10203010A! 57 -5,6 76 -3,6 -15,1 -26,4 |38 -9,0 -10,0 -21,2 |-9,4 -20,7 |-8,9 -20,2 | -6,0 -17,3 |-0,3 -11,5 |-12,8 -24,1 |-131 -243 | -121 -23,4
Abfahrt, E5 --> 4 10203010A! 4,5 -6,8 6,4 -4,9 -16,3 =276 |28 -10,0 |-11,0 -22,3 |-10,5 -21,9 |-9,9 -21,3 |-7,0 -18,4 |-1,3 -12,6 |-13,9 =252 | -14,2 -256 |-13,1 -24,5
Abfahrt, E6 -->5 10203010A! 2,6 -8,7 4,6 -6,8 -17,6 -29,0 | 1,2 -11,7 |-12,3 -236 |-11,9 -23,3 |-11,6 -229 | -84 -197 |-25 -13,8 |-15,0 -26,4 |-154 -26,7 |-14,4 -25,7
Abfahrt, E7 --> 6 10203010A! 0,2 -11,2 |15 -9,9 -18,2 -296 |-1,6 -14,5 |-11,5 -22,8 |-12,6 -24,0 |-13,5 -249 |-63 77 |27 -8,6 -13,3 -246 |-14,1 -254 |-73 -18,7
An-/Abfahrt 1020001020001! | -1,7 -1,9 -6,8 -15,4 38,0 40,0 34,2 258 21,1 29,1 28,1 27,7
Materialanlieferunng
(8x aR, 2x iR)
Auffahrt, E0 --> 1 102030109! 6,6 114 |89 13,7 |-11,6 -6,8 2,0 3,9 -8,1 -3,3 -75 -2,7 -6,9 -2,1 -4,1 0,7 1,6 6,4 -10,9 -6,1 -10,9 -6,1 -10,1 -5,3
Auffahrt, E -1 -->0 102030109! -5,0 -16,4 |-23 -13,6 |-23,6 -349 |-12,0 -24,8 |-18,9 -30,2 |-18,2 -29,5 | -17,7 -29,0 |-14,9 -26,2 |-9,2 -20,5 |-21,2 -32,6 |-21,3 -32,6 |-20,8 -32,1
Auffahrt, E 1 -->2 102030109! 6,6 115 |85 134 |-125 -7,6 32 52 -8,6 -3,8 -8,0 -3,1 -74 -2,6 -4,6 0,3 1,1 6,0 -11,4 -6,6 -11,5 -6,7 -10,6 -5,8
Auffahrt, E2 --> 3 102030109! 6,0 109 |77 126 |-134 -8,5 3,9 59 -9,3 -4,4 -8,6 -3,7 -8,0 -3,2 -52 -0,3 0,5 54 -12,1 =72 -12,2 -73 -11,3 -6,4
Auffahrt, E 3 --> 4 102030109! 52 9,9 6,8 116 |-143 -9,5 6,0 7,8 -10,1 -53 -9,3 -4,6 -8,7 -4,0 -59 -1,1 -0,2 4,6 -12,9 -8,1 -13,0 -8,2 -12,0 -73
Auffahrt, E4 -->5 102030109! 3,8 8,5 55 10,3 |-15,6 -10,8 | 4,8 6,7 -11,2 -6,4 -10,5 -57 -9,9 -52 -7,0 -2,3 -1,3 3,5 -14,0 -9,3 -14,1 -9,4 -13,2 -8,6
Auffahrt, E5 --> 6 102030109! 2,0 6,8 37 8,5 -16,8 -12,0 |3,2 5,1 -12,5 -7,6 -11,9 -7,0 -11,5 -6,6 -8,3 -3,5 -2,5 2,3 -15,1 -10,2 |-154 -10,6 | -14,4 -9,5
Auffahrt, E6 -->7 102030109! -0,4 4,4 0,5 54 -16,3 -11,4 0,3 23 -11,8 -7,0 -12,5 7,7 -13,6 -8,8 -6,4 -1,6 2,9 7,7 -13,3 -8,4 -14,3 -9,4 -7,9 -3,1
Bestand Nord: Ein- 1020001020001! | -2,8 6,4 -22,3 -19,7 2,6 14 -11,6 -12,5 -12,2 6,4 08 -0,1
und Ausfahrt Lkw
Entsorgung (1x iR,
2x aR)
Logistik: : Ein- 1020001020001! | 11,0 10,1 -15,3 -11,2 14,4 93 0,6 -73 -58 14,6 15,3 11,0
/Ausfahrt Lkw (Ox N,
12x iR, 46x aR)
Logistik: : Ein- 1020001020001! | 2,2 32 -23,8 -17,6 83 2,8 -3,6 -15,0 -13,2 8,8 83 33
/Ausfahrt Lkw (0x N,
5x iR, 5x aR)
Logistik: : Ein- 1020001020000! | 2,9 10,1 6,8 14,1 -20,7 -13,6 | -16,4 -11,4 10,5 178 |53 126 |-06 6,7 -12,1 -4,9 -11,3 -4,0 12,0 19,2 10,9 18,2 |90 16,2
/Ausfahrt Transporter
(9x N, 6x iR, 21x aR)
Logistik: Ein- 1020001020001! | 8,9 16,6 -12,0 -6,5 20,1 14,9 9,7 -3,3 -2,6 214 19,8 18,8
/Ausfahrt Lkw (Ox N,
17x iR, 51x aR)
Logistik: Ein- 1020001020000! 216 32,7 -5,2 18 20,4 20,1 6,6 59 59 20,9 18,0 18,1
/Ausfahrt Lkw (20x
N, Ox iR, Ox aR)
Bestand Nord: 1020001020001! | 1,8 15,9 -15,5 -12,4 115 10,0 0,6 -4,1 -2,6 83 10,1 8,1
Rangierflache
Entsorgung (1x iR,
2x aR) a 2 Min
Bestand Nord: 1020001020000! | 2,7 14,8 111 23,1 -10,9 11 -15,4 -9,4 6,7 188 |52 173 |79 41 -9,1 29 -9,2 2,9 7,0 190 |35 156 |33 15,3
Rangierflache
Verladung Lkw (N:
1x, RZ: 1x) a 2 Min
Bestand Nord: 1020001020001! | 0,5 11,5 -75 -11,8 11,0 9,9 -3,3 -4,0 -4,0 11,6 77 7,7
Verladung Lkw (20
Rollcontainer voll u.
leer je Lkw), (Ox N,
1x iR, Ox aR)
Bestand Nord: 1020001020000! 12,1 22,1 6,9 -8,4 239 22,0 82 7.9 6,8 233 20,2 19,6
Verladung Lkw (20
Rollcontainer voll u.
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Quelle

Teilpegel (dB(A))

Bezeichnung

IP1

betriebseigene
Wohnung im OG

- SO

IP1

betriebseigene
Wohnung im OG

- NW

IP2

IP3

IP4.1

IP 4.2

IP 4.3

P44

IP 4.5

IP 5

IP6

IP7

Tag+Rz

Nacht

Tag+Rz

Nacht

Tag+Rz

Nacht

Tag+Rz

Nacht

Tag+Rz

Nacht

Tag+Rz

Nacht

Tag+Rz

Nacht

Tag+Rz

Nacht

Tag+Rz

Nacht

Tag+Rz

Nacht

Tag+Rz

Nacht

Tag+Rz

Nacht

leer je Lkw), (1x N,
0x iR, Ox aR)

Bestand Siid:
Rangierflache
Materialanlieferung
(8xaR, 2xiR)a 2
Min

1020001020001!

0,2

-0,0

-10,5

-14,0

38,5

39,0

32,0

11,0

72

31,2

29,9

29,3

Freiflache
Gastronomie (48
Sitzplatze, 50%
Belegung)

10200010102!

-12,2

33,7

29,7

26,5

216

11,0

35,2

28,3

27,0

Logistik: :
Rangierflache
Auslieferung
Transporter (9x N, 6x
iR, 21x aR) a 1 Min

1020001020000!

10,7

17,9

25,6

32,9

23

4,0

17,4

246

14,8

22,0

8,9

83

8,6

17,3

245

14,9

222

14,5

21,7

Logistik: :
Rangierflache SO
Auslieferung Lkw
tags (0x N, 12x iR,
46x aR) a 2 Min

1020001020001!

50

21,2

8,1

21,2

Logistik: :
Rangierflache SW
Auslieferung Lkw
tags (0x N, 5x iR, 5x
aR) a 2 Min

1020001020001!

-14,8

-12,8

19,1

14,1

2,1

12,0

19,2

14,8

Logistik: : Verladung
SO Lkw nachts (20

Rollcontainer voll u.
leer je Lkw), (20x N,
0x iR, Ox aR)

1020001020000!

28,9

43,0

13,7

16,2

33,7

32,5

19,7

19,1

19,3

34,3

30,3

30,4

Logistik: : Verladung
SO Transporter (8
Rollcontainer voll u.
leer je Transporter),
(9x N, 6x iR, 21x aR)

1020001020000!

134

20,7

27,7

34,9

58

3.3

83

19,9

27,2

17,7

24,9

4,9

12,2

42

11,5

4,7

12,0

19,8

27,1

17,2

24,4

16,8

24,0

Logistik: : Verladung
SW Lkw tags (20
Rollcontainer voll u.
leer je Lkw), (Ox N,
5x iR, 5x aR)

1020001020001!

-1,6

-111

22,3

15,6

0,6

13,9

23,7

18,3

Logistik:
Rangierflache SO
Auslieferung Lkw
nachts (20x N, 0x iR,
Ox aR) a1 Min

1020001020000!

218

6,1

76

12,5

11,9

12,0

234

Logistik: Verladung
SO Lkw tags (20
Rollcontainer voll u.
leer je Lkw), (Ox N,
12x iR, 46x aR)

1020001020001!

20,7

35,0

58

10,5

273

25,0

12,2

11,6

12,1

271

245

241

Parkhaus, E 7

102030108!

18,5

20,3

211

22,9

0,2

1,9

2,0

15

3,9

5,7

0,8

2,6

-1,2

0,5

10,2

12,0

21,2

23,0

3,8

5,6

4,0

58

12,1

13,9

Parkhaus, E-1, NO1

102030100!

4,0

-2,2

-0,1

1,7

-23,6

-21,8

-15,0

-15,4

-19,0

-17,2

-18,7

-16,9

-18,4

-16,6

-15,6

-13,8

-9,7

-7,9

-21,3

-19,5

-21,8

-20,0

-21,6

-19,8

Parkhaus, E-1, NO2

102030100!

-4,7

-2,9

14

0,4

-21,0

-19,2

-18,4

-18,9

-22,1

-20,3

-21,3

-19,5

-20,5

-18,7

-17,5

-15,7

-11,6

-9,8

24,4

-22,6

-24,2

-22,4

-18,7

-16,9

Parkhaus, E-1, SW2

102030100!

-2,0

-0,2

0,2

2,0

-20,8

-19,0

-20,0

-20,5

-14,9

-13,1

14,4

-12,6

-14,2

-12,4

-10,4

-8,6

8,8

10,6

-18,5

-16,7

-18,2

-16,4

-15,4

-13,6

Parkhaus, E-1, NW1

102030100!

-6,9

-5,1

-54

-3,6

-24,8

-23,0

-21,1

-21,6

-20,5

-18,7

-19,8

-18,0

-19,1

-17,3

-16,1

-14,3

11,4

-9,6

-22,7

-20,9

-23,0

-21,2

-22,3

-20,5

Parkhaus, E-1, NW2

102030100!

-0,1

1,7

2,5

4,3

-19,2

17,4

-9,5

-9,9

14,7

-12,9

-14,1

-12,3

-13,6

-11,8

-10,8

-9,0

-5,0

-3,2

-16,9

-15,2

-17,1

-15,3

-16,7

-14,9

Parkhaus, E-1, NW3

102030100!

-1,9

-0,1

1,9

3,7

-22,6

-20,8

-13,2

-13,6

-18,3

-16,5

-17,6

-15,8

-17,0

-15,2

-14,2

-12,4

-8,6

-6,8

-20,5

-18,7

-20,6

-18,8

-15,5

-13,7

Parkhaus, EO, NO1

102030101!

0,8

2,6

4,7

6,5

-20,0

-18,2

-8,6

-9,0

-14,7

-12,9

14,4

-12,6

-14,1

-12,3

-11,2

9.4

54

-3,6

-17,4

-15,6

-17,9

-16,1

-17,2

-15,4

Parkhaus, E0, NO2

102030101!

0,1

1,9

3,2

5,0

-17,5

-15,7

-11,9

-12,3

-17,7

-16,0

-17,0

-15,2

-16,1

-14,3

-13,1

-11,3

-7,2

54

-20,5

-18,7

-20,3

-18,5

-14,3

-12,5
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Quelle

Teilpegel (dB(A))

Bezeichnung ID IP1 IP1 IP2 IP3 IP 4.1 IP4.2 P43 IP 4.4 IP4.5 IP5 IP6 IP7

betriebseigene betriebseigene

Wohnung im OG | Wohnung im OG

- SO - NW

Tag+Rz | Nacht | Tag+Rz | Nacht | Tag+Rz | Nacht | Tag+Rz | Nacht | Tag+Rz | Nacht | Tag+Rz | Nacht | Tag+Rz | Nacht | Tag+Rz | Nacht | Tag+Rz | Nacht | Tag+Rz | Nacht | Tag+Rz | Nacht | Tag+Rz | Nacht
Parkhaus, EO, NO3 102030101! 51 6,9 9,7 115 |-139 -12,1 | -13,2 -13,6 |-15,0 -13,2 | -14,1 -12,3 |-13,0 -11,2 |-9,8 -8,0 -4,1 -2,3 -17,9 -16,2 | -17,0 -152 | -11,0 -9,2
Parkhaus, EO, SO 102030101! <72 -5,5 18,3 20,1 -27,9 -26,1 |-32,7 -33,1 |-27,8 -26,0 |-27,9 -26,1 |-26,9 -25,1 |-19,9 -18,1 |-3,9 -2,1 -30,2 -28,4 |-29,5 -27,7 |-18,9 -17,1
Parkhaus, EO, SW1 102030101! 0,3 2,1 82 10,0 |-20,3 -18,56 | -20,9 -21,4 |-13,5 -11,7 | -131 -11,3 | -13,2 -11,4 1-9,3 -75 12,2 13,9 |[-18,0 -16,2 | -16,3 -14,5 | -16,1 -14,3
Parkhaus, EO, SW2 102030101! 3,6 54 76 9,4 -14,3 -12,5 |-15,3 -15,8 | -8,7 -6,9 -8,6 -6,8 -9,0 7,2 -5,2 -3,4 17,8 19,5 |-134 -11,6 |-10,9 -9,1 -8,5 -6,7
Parkhaus, EO, NW1 102030101! -1,6 0,2 -0,2 1,6 -19,5 -17,7 | -16,0 -16,4 |-15,9 -14,1 | -15,3 -13,6 | -14,7 -12,9 |-11,8 -10,0 |-7,0 -5,2 -18,3 -16,5 |-18,8 -17,0 |-17,9 -16,1
Parkhaus, EO, NW2 102030101! 4,8 6,6 75 9,3 -14,5 -12,7 |-35 -3,9 -10,4 -8,6 -9,7 -7,9 -9,3 -75 -6,4 -4,6 -0,7 11 -13,0 -11,2 | -13,2 -11,4 | -12,4 -10,6
Parkhaus, EO, NW3 102030101! 2,9 4,7 6,6 8,4 -18,9 17,1 | -6,2 -6,7 -14,0 -12,2 | -13,3 -11,6 | -12,7 -10,9 |-9,8 -8,0 -4,2 -2,4 -16,6 -148 | -16,7 -149 |-11,4 -9,6
Parkhaus, EO, NW4 102030101! -1,9 -0,1 1,1 2,9 -24,8 -23,0 |-16,0 -16,56 |-21,0 -19,2 | -20,2 -18,4 |-19,3 -17,5 | -16,1 -14,3 |-10,2 -8,4 -23,8 -22,0 |-23,4 -216 |-17,4 -15,6
Parkhaus, EO, SO, 102030101! 56 74 32,6 344 |-16,6 -14,8 |-22,0 -22,4 |-16,1 -14,3 |-15,0 -13,2 | -13,0 -11,2 |-7,2 -54 6,1 79 -19,9 -18,1 | -17,0 -153 |-44 -2,6
Offnung Einfahrt
Parkhaus, EO, SO, 102030101! 1,6 34 26,6 284 |-185 -16,7 | -22,7 -23,2 |-16,8 -15,0 |-16,0 -14,2 | -15,0 -13,2 |-96 -7.8 94 12 |[-193 -17,5 |-19,4 -17,7 |-15,6 -13,8
Offnung Ausfahrt
Parkhaus, E1, NO1 102030102! 1,1 2,9 4,5 6,3 -20,3 -18,5 | -6,7 -7 -14,8 -13,0 |-14,5 -12,7 | -14,2 -12,4 | -11,3 -9,5 -5,5 -3,7 -17,8 -16,0 |-18,1 -16,3 | -17,3 -15,6
Parkhaus, E1, NO2 102030102! 0,0 1,8 2,9 47 -17,2 -15,5 |-10,0 -10,5 |-17,9 -16,1 | -17,1 -15,3 |-16,2 -14,4 | -13.1 -11,3 |-7,3 -5,5 -20,8 -19,0 |-20,5 -18,7 | -14,4 -12,6
Parkhaus, E1, NO3 102030102! 5,6 74 9,9 11,7 |-13,5 11,7 | -114 -11,8 | -14,9 -13,1 | -13,9 -12,1 |-12,8 -11,0 |-9,0 -7,2 -2,1 -0,3 -18,3 -16,5 |-17,3 -155 |-10,5 -8,7
Parkhaus, E1, SO 102030102! -4,6 -2,8 18,7 20,5 |-26,6 -24,8 |-3211 -32,6 |-26,6 -24,8 |-26,7 -24,9 |-26,1 -24,3 | -18,1 -16,3 | -1,7 0,1 -29,3 -27,5 |-27,7 -25,9 | -15,7 -13,9
Parkhaus, E1, SW1 102030102! 0,7 2,5 9,7 115 |-206 -18,8 |-19,4 -19,8 | -12,7 -10,9 |-12,5 -10,7 |-13,0 -11,2 |-8,6 -6,8 14,3 16,1 -17,3 -155 |-15,3 -13,6 | -157 -13,9
Parkhaus, E1, SW2 102030102! 3,9 57 10,5 12,3 |-12,0 -10,2 |-154 -15,8 | -8,1 -6,3 -8,1 -6,4 -8,8 -7,0 -4,7 -2,9 17,9 19,7 |-133 -11,56 |-10,2 -8,5 -73 -5,5
Parkhaus, E1, NW1 102030102! -1,2 0,5 0,0 1.8 -20,1 -18,3 | -15,1 -15,5 |-15,9 -14,1 | -15,3 -13,6 | -14,7 -12,9 |-11,8 -10,0 |-7,0 -5,2 -18,4 -16,6 |-18,8 -17,0 |-18,0 -16,2
Parkhaus, E1, NW2 102030102! 52 7,0 74 9,2 -15,0 -13,2 |18 -2,2 -10,5 -8,7 -9,9 -8,1 -9,4 -7,6 -6,5 -4,7 -0,8 1,0 -13,3 -11,6 |-13,4 -116 |-12,6 -10,8
Parkhaus, E1, NW3 102030102! 3,0 48 6,3 8,1 -19,2 -17,4 | -45 -4,9 -14,1 -12,3 |-134 -11,6 | -12,7 -10,9 |-99 -8,1 -4,3 -2,5 -16,9 -15,1 |-16,9 -152 |-11,3 -9,5
Parkhaus, E1, NW4 102030102! -21 -0,3 0,8 2,6 -25,0 -23,2 |-14,5 -14,9 |-211 -19,3 |-20,2 -18,4 |-19,3 -17,5 |-16,0 -14,2 | -10,2 -8,4 -24,1 -22,3 |-23,7 -21,9 |-174 -15,6
Parkhaus, E2, NO1 102030103! 0,7 2,5 4,1 59 -20,7 -18,9 |-3,2 -3,6 -15,1 -13,3 | -14,7 -12,9 | -14,4 -12,6 |-11,5 -9,7 -5,7 -3,9 -18,1 -16,3 | -18,4 -16,6 |-17,6 -15,8
Parkhaus, E2, NO2 102030103! -0,4 1,4 2,5 4,3 -13,1 -11,4 |-7,0 -74 -18,1 -16,3 | -17,3 -1556 | -16,4 -14,6 |-13,3 -1156 |75 -5,7 -21,2 -19,4 | -20,7 -18,9 |-14,6 -12,8
Parkhaus, E2, NO3 102030103! 53 71 9,5 11,2 |-106 -8,8 -9,8 -10,2 | -15,1 -13,3 | -14,1 -12,3 | -12,9 -11,1 1-9,0 7,2 -1,2 0,6 -18,7 -16,9 |-17,5 -15,7 |-10,6 -8,8
Parkhaus, E2, SO 102030103! -1,7 0,1 18,1 19,9 |-225 -20,7 | -32,1 -32,6 |-25,9 -24,1 | -26,3 -24,5 |-257 -23,9 |-17,2 -15,5 |-0,7 11 -28,5 -26,7 |-26,8 -25,0 |-14,9 -13,1
Parkhaus, E2, SW1 102030103! 1,0 2,8 10,1 11,9 |-211 -19,3 |-19,6 -20,1 | -12,4 -10,6 |-12,4 -10,6 |-13,1 -11,3 |-8,3 -6,5 14,1 159 |[-173 -15,5 |-14,9 -13,1 |-15,3 -13,5
Parkhaus, E2, SW2 102030103! 4,6 6,4 11,6 134 |-103 -8,5 -15,7 -16,1 |-7,8 -6,0 -7,9 -6,1 -8,8 -7,0 -4,2 -2,4 17,7 195 |[-133 -11,56 1-99 -8,1 -6,0 -4,2
Parkhaus, E2, NW1 102030103! -1,2 0,6 -0,3 15 -20,6 -18,8 |-14,3 -14,8 | -16,1 -143 |-155 -13,7 | -14,9 -13,1 |-12,0 -10,2 |-7,2 -5,4 -18,6 -16,8 | -19,1 -17,3 | -18,3 -16,5
Parkhaus, E2, NW2 102030103! 5,0 6,8 7,0 8,8 -15,4 -13,6 | 0,3 -0,1 -10,8 -9,0 -10,1 -8,3 -9,6 -7,8 -6,7 -4,9 -1,0 0,8 -13,5 -11,8 | -13,7 -11,9 |-12,8 -11,0
Parkhaus, E2, NW3 102030103! 2,6 4,4 59 77 -19,6 -17,8 |-1,0 -1,4 -14,4 -12,6 | -13,7 -11,9 |-13,0 -11,2 | -10,1 -8,3 -4,5 -2,7 -17,2 -15,4 | -17,2 -15,4 | -11,5 -9,7
Parkhaus, E2, NW4 102030103! -2,5 -0,7 04 2,2 -25,3 -23,5 |-13,2 -13,6 |-21,3 -19,5 |-20,4 -18,6 |-19,5 -17,7 | -16,1 -14,3 |-10,4 -8,6 -24,4 -22,6 |-23,9 -22,1 | -17,7 -15,9
Parkhaus, E3, NO1 102030104! 0,3 2,1 3,7 55 -20,9 -19,1 |-2,2 -2,7 -15,3 -13,6 |-15,0 -13,2 | -14,6 -12,8 | -11,7 -9,9 -5,9 -4,1 -18,4 -16,6 |-18,6 -16,8 | -17,9 -16,1
Parkhaus, E3, NO2 102030104! -0,8 1,0 21 3,8 -12,4 -10,6 |-5,0 -54 -18,4 -16,6 |-17,5 -15,7 | -16,6 -14,8 |-13,5 11,7 |77 -5,9 -21,5 -19,7 |-20,9 -19,1 | -14,9 -13,1
Parkhaus, E3, NO3 102030104! 4,8 6,6 9,0 108 |-8,1 -6,3 -5,6 -6,0 -15,4 -13,6 | -14,3 -12,5 | -13,1 -11,3 |-9,2 -74 -1,4 0,4 -19,1 -17,3 | -17,6 -15,8 |-10,9 -9,1
Parkhaus, E3, SO 102030104! 0,1 1,9 17,4 19,1 -21,3 -19,56 | -32,6 -33,0 |-25,2 -234 |-259 -24,1 | -25,6 -23,8 |-16,6 -14,8 |-04 14 -27,4 -25,6 |-25,9 -24,1 |-14,5 -12,7
Parkhaus, E3, SW1 102030104! 0,7 2,5 10,0 118 |-216 -19,9 |-19,6 -20,1 | -11,9 -10,1 | -12,2 -10,4 |-13,2 -11,4 |-76 -5,8 14,0 158 |[-16,8 -15,0 |-14,1 -12,3 | -14,4 -12,6
Parkhaus, E3, SW2 102030104! 4,4 6,2 11,7 135 |-10,5 -8,7 -15,8 -16,2 |-9,3 -75 -8,1 -6,3 -8,8 -7,0 -3,4 -1,6 17,5 19,3 |[-13,1 -11,3 |-10,7 -8,9 -4,4 -2,6
Parkhaus, E3, NW1 102030104! -1,6 0,2 -0,6 11 -21,0 -19,2 |-10,8 -11,3 |-16,3 -14,5 | -157 -13,9 | -15,1 -13,3 | -12,2 -104 |-74 -5,6 -18,8 -17,0 |-19,3 -17,5 |-18,5 -16,7
Parkhaus, E3, NW2 102030104! 4,6 6,4 6,6 8,4 -15,8 -14,0 |1,9 15 -11,0 -9,3 -10,3 -8,5 -9,8 -8,0 -6,9 -52 -1,2 0,6 -13,8 -12,0 |-14,0 -12,2 | -13,1 -11,3
Parkhaus, E3, NW3 102030104! 2,2 4,0 55 73 -19,9 -18,1 | 0,1 -0,3 -14,6 -12,8 |-13,9 -12,1 | -13,2 -11,4 |-10,3 -8,5 -4,7 -2,9 -17,6 -15,8 | -17,4 -156 |-11,8 -10,0
Parkhaus, E3, NW4 102030104! -2,9 -1,1 -0,1 1,7 -25,6 -238 |-7,8 -8,2 -21,6 -19,8 | -20,7 -18,9 |-19,7 -17,9 |-16,3 -14,5 |-10,6 -8,8 -24,8 -23,0 |-24,0 -222 |-17,9 -16,1
Parkhaus, E4, NO1 102030105! -0,1 1,7 32 5,0 -21,0 -19,2 | -2,4 -2,8 -15,6 -13,8 |-15,2 -13,4 | -14,9 -13,1 |-11,9 -10,2 | -6,1 -4,3 -18,7 -16,9 |-18,9 -17,1 | -18,1 -16,3
Parkhaus, E4, NO2 102030105! -1,2 0,6 1,6 3,4 -12,3 -10,5 |-5,0 -55 -18,7 -16,9 |-17,8 -16,0 |-16,8 -15,0 |-13,7 -11,9 |-7,9 -6,1 -21,8 -20,0 |-21,2 -19,4 | -15.1 -13,4
Parkhaus, E4, NO3 102030105! 4,4 6,2 8,5 10,3 |[-8,0 -6,2 -4,7 -5,1 -15,7 -13,9 |-14,6 -12,8 |-13,3 -116 |-94 -7,6 -1,5 0,3 -19,3 -17,5 |-17,8 -16,0 | -11,1 -9,3
Parkhaus, E4, SO 102030105! 0,0 1,8 16,6 184 |-214 -19,6 |-32,9 -33,4 | -24.1 -22,3 |-25/4 -23,6 |-25,3 -23,5 |-15,9 -14,1 |-0,7 11 -25,9 -24,1 | -245 -22,7 | -14,2 -12,4
Parkhaus, E4, SW1 102030105! 0,8 2,6 9,6 14 |-221 -20,3 | -19,1 -19,56 |-12,9 -11,1 | -11,8 -10,0 |-13,2 -11,4 | -6,7 -4,9 13,8 15,5 |-16,0 -14,2 | -15,0 -132 | -12,7 -10,9
Parkhaus, E4, SW2 102030105! 4,1 59 8,7 10,5 |-10,6 -8,8 -15,5 -15,9 |-8,8 -7,0 -8,7 -7,0 -8,8 -7,0 -2,4 -0,6 17,3 19,1 -13,1 -11,3 |-9,9 -8,1 -2,1 -0,3
Parkhaus, E4, NW1 102030105! -1,9 -0,1 -1,1 0,7 -21,4 -19,6 |-10,6 -11,0 |-16,6 -14,8 |-15,9 -142 | -15,4 -13,6 |-12,5 -10,7 | -7,7 -5,9 -19,1 -17,3 | -19,6 -17,8 |-18,8 -17,0
Parkhaus, E4, NW2 102030105! 4,2 6,0 6,2 8,0 -16,2 -144 |17 1.2 -11,3 -9,5 -10,6 -8,8 -10,1 -8,3 7,2 -54 -1,4 0,4 -14,2 -12,4 | -14,3 -12,5 |-13,4 -11,6
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Quelle

Teilpegel (dB(A))

Bezeichnung ID IP1 IP1 IP2 IP3 IP 4.1 IP4.2 P43 IP 4.4 IP4.5 IP5 IP6 IP7

betriebseigene betriebseigene

Wohnung im OG | Wohnung im OG

- SO - NW

Tag+Rz | Nacht | Tag+Rz | Nacht | Tag+Rz | Nacht | Tag+Rz | Nacht | Tag+Rz | Nacht | Tag+Rz | Nacht | Tag+Rz | Nacht | Tag+Rz | Nacht | Tag+Rz | Nacht | Tag+Rz | Nacht | Tag+Rz | Nacht | Tag+Rz | Nacht
Parkhaus, E4, NW3 102030105! 1,8 3,6 5,0 6,8 -20,2 -18,4 0,0 -0,4 -14,9 -13,1 | -14,2 -12,4 | -13,4 -11,6 |-10,5 -8,8 -4,9 -3,1 -17,8 -16,0 |-17,7 -15,9 |-12,0 -10,3
Parkhaus, E4, NW4 102030105! -3,3 -1,5 -0,6 1,2 -25,9 241 |-75 -7,9 -21,9 -20,1 |-20,9 -19,1 |-19,9 -18,1 |-16,5 -14,7 |-10,8 -9,0 -25,1 -23,3 | -24,3 -22,5 |-18,2 -16,4
Parkhaus, E5, NO1 102030106! -0,6 1,2 2,7 4,5 -20,4 -18,6 |-2,7 -3,1 -15,4 -13,6 |-15,6 -13,8 |-15,2 -13,4 | -12,3 -10,5 |-6,4 -4,6 -18,9 -17,1 | -19,2 -17,4 | -18,4 -16,6
Parkhaus, E5, NO2 102030106! -1,8 0,0 1,0 2,8 -12,4 -10,6 |-5,3 -5,7 -19,0 -17,2 | -18,2 -16,4 | -17,1 -15,3 | -14,0 -12,2 |-8,3 -6,5 -22,1 -20,3 | -21,7 -19,9 |-154 -13,6
Parkhaus, E5, NO3 102030106! 3,8 5,6 79 9,7 -8,1 -6,3 -4,5 -5,0 -16,0 -14,2 | -15,0 -13,3 |-13,6 -11,8 |-9,7 -79 -1,9 -0,1 -19,6 -17,8 |-18,5 -16,7 | -11,4 -9,6
Parkhaus, E5, SO 102030106! -0,4 1,4 15,7 175 |-215 -19,7 | -33,3 -33,7 |-22,9 -21,1 | -24,9 -23,1 |-253 -23,5 |-15,2 -134 | -11 0,7 -241 -22,3 |-233 -21,5 | -14,1 -12,3
Parkhaus, E5, SW1 102030106! 0,4 2,2 9,0 108 |-22,6 -20,8 |-18,2 -18,6 |-12,6 -10,8 |-12,4 -10,6 |-13,4 -116 |-56 -3,8 13,3 15,1 -14,8 -13,0 | -14,7 -12,9 |-10,4 -8,6
Parkhaus, E5, SW2 102030106! 3,6 54 82 10,0 |-10,7 -8,9 -14,8 -152 | -7,7 -5,9 -7,9 -6,1 -8,8 -7,0 -1,3 0,4 16,8 186 |[-12,6 -10,8 |-8,3 -6,5 -0,2 1,6
Parkhaus, E5, NW1 102030106! -2,4 -0,6 -1,6 0,2 -21,8 -20,0 |-10,9 -11,3 |-16,9 -15,1 | -16,2 -14,4 | -157 -13,9 |-12,8 -11,0 |-8,0 -6,2 -19,6 -17,8 | -19,9 -18,1 | -19,1 -17,3
Parkhaus, E5, NW2 102030106! 3,6 54 5,6 74 -16,6 -14,8 |13 0,9 -11,6 -9,8 -10,9 -9,1 -10,4 -8,6 -7,5 -5,7 -1,7 0,1 -14,5 -12,7 | -14,6 -12,8 | -13,7 -11,9
Parkhaus, E5, NW3 102030106! 1,3 31 4,4 6,2 -20,5 -18,7 |-0,3 -0,7 -15,2 -13,4 | -14,5 -12,7 |-13,8 -12,0 |-10,8 -9,0 -5,3 -3,5 -18,1 -16,4 |-18,2 -16,4 | -12,3 -10,5
Parkhaus, E5, NW4 102030106! -3,9 -2,1 -1,2 0,6 -26,2 -244 | -74 -7,8 -22,2 -204 | -21,4 -19,6 | -20,2 -18,4 |-16,8 -15,1 | -11,2 -9,4 -25,4 -23,6 |-24,9 -23,1 |-18,4 -16,6
Parkhaus, E6, NO1 102030107! -0,7 1,1 21 3,9 -18,9 -17,1 |-3,0 -3,4 -13,8 -12,0 |-151 -13,3 |-15,3 -13,6 | -10,7 -8,9 -4,0 -2,2 -16,8 -15,0 |-16,6 -14,8 | -154 -13,6
Parkhaus, E6, NO2 102030107! -2,5 -0,7 03 2,1 -12,5 -10,7 |-5,6 -6,0 -18,0 -16,2 |-17,8 -16,0 |-17,4 -15,6 | -12,7 -10,9 |-6,1 -4,3 -20,8 -19,0 |-20,5 -18,8 |-12,9 -11,1
Parkhaus, E6, NO3 102030107! 33 51 73 9,1 -8,1 -6,3 -4,5 -4,9 -15,1 -13,3 | -14,7 -12,9 | -14,0 -12,2 |-88 -7.1 -0,9 0,8 -18,4 -16,6 |-17,5 -15,7 |-8,0 -6,2
Parkhaus, E6, SO 102030107! -0,9 0,9 14,7 16,5 |-21,6 -19,8 |-32,3 -32,8 |-21,7 -19,9 |-244 -22,6 |-252 -23,5 |-14,6 -12,8 |-1,6 0,2 -22,2 -20,4 |-21,9 -20,1 | -13,7 -11,9
Parkhaus, E6, SW1 102030107! 0,1 1,9 8,6 10,3 |-22,0 -20,2 |-16,5 -17,0 | -111 -9,3 -12,0 -10,3 |-134 -11,6 |-43 -2,5 12,8 146 |-12,9 -11,1 1-12,8 -11,0 |-6,9 -5,1
Parkhaus, E6, SW2 102030107! 31 4,9 76 9,4 -10,6 -8,8 -13,1 -136 |-6,5 -4,8 -7,0 -5,2 -9,2 -74 -0,1 1,7 16,3 18,1 -11,2 -9,4 -6,2 -4,4 0,4 2,2
Parkhaus, E6, NW1 102030107! -2,9 -1,1 -2,3 -0,5 -21,1 -19,3 | -11,2 -11,6 | -16,2 -14,4 | -15,8 -14,0 |-159 -14,1 | -11,9 -10,1 |-6,8 -5,0 -19,8 -18,0 |-18,9 17,1 |17 -15,3
Parkhaus, E6, NW2 102030107! 32 5,0 5,0 6,8 -15,9 -14,1 11,0 0,6 -10,7 -9,0 -10,5 -8,7 -10,5 -8,7 -6,2 -4,4 0,2 1,9 -13,5 -11,7 |-13,5 -11,8 |-11,3 -9,5
Parkhaus, E6, NW3 102030107! 0,7 25 3,8 5,6 -20,2 -18,4 |-0,6 -1,0 -14,3 -12,5 | -14,2 -12,4 | -14,0 -12,2 |97 -7,9 -3,5 -1,7 -16,9 -15,2 | -17,1 -15,3 |-10,0 -8,2
Parkhaus, E6, NW4 102030107! -4,4 -2,6 -1,8 -0,0 -25,5 -23,7 |-7,3 -7,8 -21,2 -19,4 |-21,0 -19,2 |-20,6 -18,8 |-15,8 -14,0 |-95 -7,7 -24,0 -22,2 |-23.8 -22,0 |-16,1 -14,3
Parkplatz Kunden 10200010101! 15,0 253 58 52 40,2 36,1 32,2 211 23,0 414 35,2 34,0
Parkplatz Mitarbeiter 10203! 0,2 24 115 13,7 |-61 -3,9 -5,9 -5,6 21,3 23,6 19,1 213 16,4 186 |39 6,1 4,5 6,7 12,6 14,9 15,0 17,2 15,4 17,6
(100 Stellplatze)
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Projekt (M187052_01_Ber_1D_Verkehr.cna)

Projektname:
Auftraggeber:
Sachbearbeiter:

Zeitpunkt der Berechnung:

Schafer Dein Backer, Limburg
Schafer Dein Backer GmbH
Silke Halm / Markus Déhmen
2025-01

Cadna/A:

Berechnungsprotokoll

Version 2026 (64 Bit)

Berechnungskonfiguration

Parameter Wert
Allgemein

Max. Fehler (dB) 0.00
Max. Suchradius (m) 3000.00
Mindestabst. Qu-Imm 0.00
Aufteilung

Rasterfaktor 0.50
Max. Abschnittslange (m) 1000.00
Min. Abschnittslange (m) 1.00
Min. Abschnittslange (%) 0.00
Proj. Linienquellen An

Proj. Flachenquellen An
Bezugszeit

Zuschlag Tag (dB) 0.00
Zuschlag Ruhezeit (dB) 0.00
Zuschlag Nacht (dB) 0.00
DGM

Standardhdhe (m) 110.00

Gelandemodell

Triangulation

Reflexion

max. Reflexionsordnung 3
Reflektor-Suchradius um Qu 100.00
Reflektor-Suchradius um Imm 100.00

Max. Abstand Quelle - Immpkt 3000.00 3000.00
Min. Abstand Immpkt - Reflektor 0.55 0.55

Min. Abstand Quelle - Reflektor 0.50

Industrie (ISO 9613 (1996))

Seitenbeugung mehrere Obj
Hin. in FQ schirmen diese nicht ab Aus

Abschirmung

ohne Bodendampf. tiber Schirm

Dz mit Begrenzung (20/25)

Schirmberechnungskoeffizienten C1,2,3 3.020.00.0
Temperatur (°C) 10
rel. Feuchte (%) 70
Windgeschw. fiir Kaminrw. (m/s) 3.0
SCC_CO0 2.02.0
Strale (RLS-19)
Schiene (Schall 03 (2014))
Fluglarm (??7?)
Streng nach AzB
M187052/01 Version 1 HALM/BLEC 30.01.2026 Anhang D, Seite 2
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Emissionen Kfz-Verkehr

StraBen — Prognose-Nullfall

Bezeichnung Sel. ID Lw' Zihldaten genaue Zihldaten zul. Geschw. RQ StraBBenoberfl. Steig. Mehrfachrefl.
Tag | Abend | Nacht [ DTV | Str.gatt. M pl (%) p2 (%) pmc (%) Pkw Lkw | Abst. Art Drefl | Hbeb | Abst.
(dBA) | (dBA) | (dBA) Tag Abend | Nacht Tag | Abend | Nacht | Tag | Abend | Nacht | Tag | Abend | Nacht | (km/h) | (km/h) (%) (dB) | (m) | (m)
(1) B8 am Hammerberg Ri. Ost 10001!{84,6 [-99.0 [755 5455 10,0 67,5 2,6 0,0 2,3 1,6 0,0 1,9 1,0 0,0 0,5 70 0.0 |RLS_REF auto VA [0,0
(1) B8 am Hammerberg Ri. West 10001!{84,6 [-99.0 [755 5455 10,0 67,5 2,6 0,0 23 1,6 0,0 1,9 1,0 0,0 0,5 70 0.0 |RLS_REF auto VA [0,0
(2) A3 Rampe West 10001!{86,2 [-99,0 [78,6 371,5 10,0 62,5 2,4 0,0 34 2,8 0,0 4,6 1,0 0,0 0,5 100 0.0 |RLS_REF auto VA [0,0
(2) A3 Rampe West 10001!{88,7 [-99,0 (80,9 371,5 10,0 62,5 2,4 0,0 3.4 2,8 0,0 4,6 1,0 0,0 0,5 130 90 0.0 |RLS REF 0,0 0,0
(2) A3 Rampe West 10001!{88,7 [-99,0 (80,9 371,5 10,0 62,5 2,4 0,0 3.4 2,8 0,0 4,6 1,0 0,0 0,5 130 90 0.0 |RLS REF auto VA [0,0
(2) A3 Rampe West 10001!{86,2 [-99,0 [78,6 371,5 10,0 62,5 2,4 0,0 3.4 2,8 0,0 4,6 1,0 0,0 0,5 100 0.0 |RLS REF auto VA [0,0
(3) B8 B8 Frankfurter Strae Ri. West 10001!{85,1  [-99,0 77,1 600,5 10,0 90,0 2,9 0,0 3.4 1.9 0,0 2,9 1,0 0,0 0,5 70 0.0 |RLS REF auto VA [0,0
(3) B8 Frankfurter Strale Ri. Ost 10001!{85,1  [-99.0 ([77.1 600,5 [0,0 90,0 29 0,0 3.4 1.9 0,0 29 1,0 0,0 0,5 70 0.0 |RLS REF auto VA 10,0
(4) A3 Rampe Ost 10001!{83,5 [-99.0 (75,7 402,5 10,0 59,0 23 0,0 3.5 2,6 0,0 55 1,0 0,0 0,5 70 0.0 |RLS REF auto VA 10,0
(4) A3 Rampe Ost 10001!{83,5 [-99.0 (754 402,5 10,0 59,0 23 0,0 0,5 2,6 0,0 55 1,0 0,0 0,5 70 0.0 |RLS REF auto VA 10,0
(5) Frankfurter Strae Ri. Ost 10001!{84,1 [-99.0 756 451,0 10,0 60,5 3.1 0,0 4.0 2,6 0,0 3.7 1,0 0,0 0,5 70 0.0 |RLS REF auto VA 10,0
(5) Frankfurter StraRe Ri. Ost 10001!{81,0 [-99,0 [72,5 451,0 10,0 60,5 3.1 0,0 4,0 2,6 0,0 3,7 1,0 0,0 0,5 50 0.0 |RLS REF auto VA [0,0
(5) Frankfurter StraRe Ri. Ost 10001!{84,1  [-99,0 [75,6 451,0 10,0 60,5 3.1 0,0 4,0 2,6 0,0 3,7 1,0 0,0 0,5 70 0.0 |RLS REF auto VA [0,0
(8) Pariser Stralke 10001!{72,9 [-99,0 66,4 64,0 0,0 13,0 6,5 0,0 9,5 3.0 4,0 4,8 1,0 0,0 0,5 50 0.0 |RLS REF auto VA [0,0
(8) Pariser Stralke 10001!{72,9 [-99,0 66,4 64,0 0,0 13,0 6,5 0,0 9,5 3.0 0,0 4,8 1,0 0,0 0,5 50 0.0 |RLS REF auto VA [0,0
(6/1) Pariser Strale 10001!{79.4 [-99.0 (73,1 339,5 (0,0 74,0 25 0,0 5,0 1,0 0,0 1,8 1,0 0,0 0,5 50 0.0 |RLS REF auto VA 10,0
(6/2) Pariser Strale 10001!{78,9 [-99.0 (722 301,0 (0,0 58,5 25 0,0 55 1,0 0,0 2,0 1,0 0,0 0,5 50 0.0 |RLS REF auto VA 10,0
(6/2) Pariser Stralke 10001!{78,9 [-99.0 (722 301,0 [0,0 58,5 25 0,0 55 1,0 0,0 2,0 1,0 0,0 0,5 50 0.0 |RLS REF auto VA 10,0
(6/1) Pariser Strale 100011794 [-99.0 (73,1 339,5 (0,0 74,0 25 0,0 5,0 1,0 0,0 1.8 1,0 0,0 0,5 50 0.0 |RLS REF auto VA 10,0
(7) Briisseler Stralle 10001!{76,8 [-99,0 [69,5 189,5 10,0 33,0 2.1 0,0 51 0,7 0,0 1,5 1,0 0,0 0,5 50 0.0 |RLS REF auto VA [0,0
(7) Briisseler Stralle 10001!{76,8 [-99,0 [69,5 189,5 10,0 33,0 2.1 0,0 51 0,7 0,0 1,5 1,0 0,0 0,5 50 0.0 |RLS REF auto VA [0,0
(9) Vinzenz-Pallotti StraRe 10001!{72,2 {-99,0 (67,0 70,0 0,0 19,0 0,7 0,0 6,3 0,0 0,0 0,3 1,0 0,0 0,5 50 0.0 |RLS REF auto VA [0,0
(9) Vinzenz-Pallotti StralRe 10001!{72,2 [-99,0 (67,0 70,0 0,0 19,0 0,7 0,0 6,3 0,0 0,0 0,3 1,0 0,0 0,5 50 0.0 |RLS REF auto VA 10,0
(10) Londoner Stralle 10001!{75,2 [-99.0 (63,4 125,0 10,0 8,5 29 0,0 22 1,2 0,0 1,5 1,0 0,0 0,5 50 0.0 |RLS REF auto VA 10,0
(10) Londoner Stralle 100011752 [-99.0 (63,4 125,0 10,0 8,5 29 0,0 22 1,2 0,0 1,5 1,0 0,0 0,5 50 0.0 |RLS REF auto VA 10,0
(11) Frankfurter Strale Ri. Ost 10001!{84,1 [-99.0 (758 459,0 10,0 64,5 3.1 0,0 4,0 2,3 0,0 3.3 1,0 0,0 0,5 70 0.0 |RLS REF auto VA 10,0
(11) Frankfurter Strae Ri. Ost 10001!{85,5 [-99,0 (77,2 459,0 10,0 64,5 3.1 0,0 4,0 2,3 0,0 3,3 1,0 0,0 0,5 80 0.0 |RLS _REF auto VA [0,0
(11) Frankfurter Strae Ri. Ost 10001!{85,5 [-99,0 77,2 459,0 10,0 64,5 3.1 0,0 4,0 2,3 0,0 3,3 1,0 0,0 0,5 80 0.0 |RLS _REF auto VA [0,0
(11) Frankfurter Strae Ri. Ost 10001!{87,1  [-99,0 [78,6 459,0 10,0 64,5 3.1 0,0 4,0 2,3 0,0 3.3 1,0 0,0 0,5 100 0.0 |RLS_REF auto VA [0,0
(11) Frankfurter Strae Ri. Ost 10001!{85,5 [-99,0 [77,2 459,0 10,0 64,5 3.1 0,0 4,0 2,3 0,0 3.3 1,0 0,0 0,5 80 0.0 |RLS_REF auto VA [0,0
(11) Frankfurter Strale Ri. Ost 10001!{84,1 [-99.0 (75,8 459,0 10,0 64,5 3.1 0,0 4,0 2,3 0,0 3.3 1,0 0,0 0,5 70 0.0 |RLS REF auto VA 10,0
(11) Frankfurter Strae Ri. Ost 10001!{81,0 [-99.0 (72,7 459,0 10,0 64,5 3.1 0,0 4,0 2,3 0,0 3.3 1,0 0,0 0,5 50 0.0 |RLS REF auto VA 10,0
(12) Frankfurter Strale Ri. Ost 100011834 [-99.0 (74,8 396,5 (0,0 52,0 3.1 0,0 44 2,0 0,0 2,8 1,0 0,0 0,5 70 0.0 |RLS REF auto VA 10,0
(12) Frankfurter Strale Ri. Ost 100011834 [-99.0 (74,8 396,5 (0,0 52,0 3.1 0,0 44 2,0 0,0 2,8 1,0 0,0 0,5 70 0.0 |RLS REF auto VA 10,0
(13) L 3448 10001!{81,7 [-99,0 73,2 125,5 10,0 18,0 4,8 0,0 52 2,9 0,0 3.4 1,0 0,0 0,5 100 0.0 |RLS _REF auto VA [0,0
(13) L 3448 10001!{81,7 [-99,0 73,2 125,5 10,0 18,0 4,8 0,0 52 2,9 0,0 3.4 1,0 0,0 0,5 100 0.0 |RLS _REF auto VA [0,0
(14) A3 Nord Ri. Kdin 10001!{98,6  [-99,0 (93,8 3220,6 10,0 1070,4 19,8 0,0 223 189 0,0 2,7 0,0 0,0 0,0 130 90 0.0 |RLS_REF auto VA [0,0
(14) A3 Nord Ri. Kdin 10001!{98,6  [-99,0 (93,8 3220,6 10,0 1070,4 19,8 0,0 223 189 0,0 2,7 0,0 0,0 0,0 130 90 0.0 |RLS_REF 0,0 0,0
(14) A3 Nord Ri. KéIn 10001!{98,6  [-99,0 (93,8 3220,6 {0,0 10704 19,8 0,0 223 189 0,0 27 0,0 0,0 0,0 130 90 0.0 |RLS REF 0,0 0,0
(14) A3 Nord Ri. Frankfurt 100011989 [-99,0 (94,0 3403,4 (0,0 1131,2 19,8 0,0 223 189 0,0 27 0,0 0,0 0,0 130 90 0.0 |RLS REF 0,0 0,0
(14) A3 Nord Ri. Frankfurt 100011989 [-99.0 (94,0 3403,4 [0,0 1131,2 19,8 0,0 223 189 0,0 27 0,0 0,0 0,0 130 90 0.0 |RLS REF 0,0 0,0
(14) A3 Nord Ri. Frankfurt 100011989 [-99,0 (94,0 3403,4 [0,0 1131,2 19,8 0,0 223 189 0,0 27 0,0 0,0 0,0 130 90 0.0 |RLS REF 0,0 0,0
(15) A3 Sid Ri. Kéln 10001!{98,4 [-99,0 (93,6 2916,2 10,0 969,3 11,5 10,0 26,1 10,5 |0,0 3,1 0,0 0,0 0,0 130 90 0.0 |RLS_REF 0,0 0,0
(15) A3 Sid Ri. Kéln 10001!{98,4 [-99,0 (93,6 2916,2 10,0 969,3 11,5 10,0 26,1 10,5 |0,0 3,1 0,0 0,0 0,0 130 90 0.0 |RLS_REF 0,0 0,0
(15) A3 Siid Ri. Frankfurt 10001!{98,6  [-99,0 (93,8 3020,9 10,0 1004.1 |11,6 0,0 26,4 1106 10,0 3.2 0,0 0,0 0,0 130 90 0.0 |RLS_REF 0,0 0,0
(15) A3 Siid Ri. Frankfurt 10001!{98,6  [-99,0 (93,8 3020,9 10,0 1004.1 1116 |0,0 264 1106 10,0 3.2 0,0 0,0 0,0 130 90 0.0 |RLS_REF 0,0 0,0
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StraBen — Prognose-Planfall

Bezeichnung Sel. |M. |ID Lw' Zahldaten genaue Zahldaten zul. Geschw. RQ StraBenoberfl. Steig. | Mehrfachrefl.
Tag Abend | Nacht | DTV | Strgatt. [M p1 (% p2 (% pmc (%) Pkw Lkw Abst. | Art Drefl | Hbeb | Abst.
(dBA) | (dBA) (dBA) Tag Abend | Nacht Tag |Abend |Nacht [ Tag [Abend [Nacht | Tag | Abend | Nacht | (km/h) | (km/h) (%) (dB) [(m) (m)

(1) B8 am 10000! | 84,7 -99,0 75,6 551,0 0,0 69,5 26 |00 2,7 1,6 |00 1,8 1,0 0,0 0,5 70 0.0 RLS_REF auto 0,0

Hammerberg VA

Ri. Ost

(1) B8 am 10000! | 84,7 -99,0 75,6 551,0 0,0 69,5 26 |00 2,7 1,6 |00 1,8 1,0 0,0 0,5 70 0.0 RLS_REF auto 0,0

Hammerberg VA

Ri. West

(2) A3 Rampe 10000! | 86,3 -99,0 79,0 382,0 0,0 67,5 24 100 4,5 28 |00 43 1,0 0,0 0,5 100 0.0 RLS_REF auto 0,0

West VA

(2) A3 Rampe 10000! | 86,3 -99,0 79,0 382,0 0,0 67,5 24 100 4,5 28 |00 4,3 1,0 0,0 0,5 100 0.0 RLS_REF auto 0,0

West VA

(2) A3 Rampe 10000! | 88,8 -99,0 81,3 382,0 0,0 67,5 24 100 4,5 28 |00 43 1,0 0,0 0,5 130 90 0.0 RLS_REF auto 0,0

West VA

(2) A3 Rampe 10000! | 88,8 -99,0 81,3 382,0 0,0 67,5 24 100 4,5 28 100 43 1,0 0,0 0,5 130 920 0.0 RLS_REF auto 0,0

West VA

(3) B8 B8 10000! | 85,3 -99,0 77,5 616,0 0,0 97,5 29 |00 5,0 1,9 |00 2,7 1,0 0,0 0,5 70 0.0 RLS_REF auto 0,0

Frankfurter VA

StralRe Ri.

West

(3) B8 10000! | 85,3 -99,0 77,5 616,0 0,0 97,5 29 |00 5,0 1,9 |00 2,7 1,0 0,0 0,5 70 0.0 RLS_REF auto 0,0

Frankfurter VA

StraRe Ri. Ost

(4) A3 Rampe 10000! | 83,6 -99,0 76,2 412,5 0,0 64,5 24 100 52 25 100 5,0 1,0 0,0 0,5 70 0.0 RLS_REF auto 0,0

Ost VA

(4) A3 Rampe 10000! | 83,6 -99,0 76,2 412,5 0,0 64,5 24 100 52 25 |00 5,0 1,0 0,0 0,5 70 0.0 RLS_REF auto 0,0

Ost VA

(5) Frankfurter 10000! | 84,1 -99,0 757 454,0 0,0 62,0 3,1 0,0 4,4 26 |00 3,6 1,0 0,0 0,5 70 0.0 RLS_REF auto 0,0

Strale Ri. Ost VA

(5) Frankfurter 10000! | 81,0 -99,0 72,6 454,0 0,0 62,0 3,1 0,0 44 26 |00 3,6 1,0 0,0 0,5 50 0.0 RLS_REF auto 0,0

Strale Ri. Ost VA

(5) Frankfurter 10000! | 84,1 -99,0 75,7 454,0 0,0 62,0 3,1 0,0 4,4 26 |00 3,6 1,0 0,0 0,5 70 0.0 RLS_REF auto 0,0

Strale Ri. Ost VA

(8) Pariser 10000! |72,9 -99,0 66,6 65,0 0,0 14,0 64 (0,0 9.1 30 |00 4,5 1,0 0,0 0,5 50 0.0 RLS_REF auto 0,0

Strale VA

(8) Pariser 10000! |72,9 -99,0 66,6 65,0 0,0 14,0 64 (0,0 9,1 30 |00 4,5 1,0 0,0 0,5 50 0.0 RLS_REF auto 0,0

StralBe VA

(6/1) Pariser 10000! |79,8 -99,0 74,0 369,0 0,0 88,0 28 |00 7.4 09 |00 1,5 1,0 0,0 0,5 50 0.0 RLS_REF auto 0,0

Strale VA

(6/2) Pariser 10000! |79,3 -99,0 73,3 329,5 0,0 73,0 2,7 |00 8,7 09 |00 1,6 1,0 0,0 0,5 50 0.0 RLS_REF auto 0,0

StralBe VA

(6/2) Pariser 10000! |79,3 -99,0 73,3 329,5 0,0 73,0 2,7 (00 8,7 09 |00 1,6 1,0 0,0 0,5 50 0.0 RLS_REF auto 0,0

Strale VA

(6/1) Pariser 10000! |79,8 -99,0 74,0 369,0 0,0 88,0 28 |00 7.4 09 |00 1,5 1,0 0,0 0,5 50 0.0 RLS_REF auto 0,0

StralBe VA

(7) Briisseler 10000! | 76,8 -99,0 69,7 190,0 0,0 34,0 2,1 0,0 5,0 0,7 |00 1,5 1,0 0,0 0,5 50 0.0 RLS_REF auto 0,0

StralBe VA

(7) Briisseler 10000! |76,8 -99,0 69,7 190,0 0,0 34,0 21 0,0 5,0 0,7 |00 1,5 1,0 0,0 0,5 50 0.0 RLS_REF auto 0,0

Strale VA

(9) Vinzenz- 10000! |73,9 -99,0 70,0 100,5 0,0 34,0 20 |00 11,8 0,0 |00 0,2 1,0 0,0 0,5 50 0.0 RLS_REF auto 0,0

Pallotti Strale VA

(9) Vinzenz- 10000! |73,9 -99,0 70,0 100,5 0,0 34,0 20 |00 11,8 0,0 |00 0,2 1,0 0,0 0,5 50 0.0 RLS_REF auto 0,0

Pallotti StraRe VA

(10) Londoner 10000! |75,2 -99,0 63,4 125,0 0,0 8,5 29 (0,0 2,2 12 |00 1,5 1,0 0,0 0,5 50 0.0 RLS_REF auto 0,0

StralBe VA

(10) Londoner 10000! | 75,2 -99,0 63,4 125,0 0,0 8,5 29 |00 2,2 12 |00 1,5 1,0 0,0 0,5 50 0.0 RLS_REF auto 0,0

Strale VA

(11) 10000! | 84,1 -99,0 75,8 462,0 0,0 65,5 3,1 0,0 3,9 23 |00 3,2 1,0 0,0 0,5 70 0.0 RLS_REF auto 0,0

Frankfurter VA

Strale Ri. Ost

(11) 10000! | 85,5 -99,0 77,2 462,0 0,0 65,5 3,1 0,0 3,9 23 |00 3,2 1,0 0,0 0,5 80 0.0 RLS_REF auto 0,0

Frankfurter VA

Strale Ri. Ost

(11) 10000! | 85,5 -99,0 77,2 462,0 0,0 65,5 3,1 0,0 3,9 23 |00 3,2 1,0 0,0 0,5 80 0.0 RLS_REF auto 0,0

Frankfurter VA

Strale Ri. Ost
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Bezeichnung Sel. ID Lw' Zahldaten genaue Zahldaten zul. Geschw. RQ StralBenoberfl. Steig. | Mehrfachrefl.
Tag Abend | Nacht | DTV | Strgatt. [M p1 (% p2 (% pmc (%) Pkw Lkw Abst. | Art Drefl | Hbeb | Abst.
(dBA) | (dBA) | (dBA) Tag Abend | Nacht Tag | Abend | Nacht [Tag |[Abend [Nacht | Tag | Abend | Nacht | (km/h) | (km/h) (%) (dB) [ (m) (m)

(11) 10000! | 87,1 -99,0 78,7 462,0 0,0 65,5 3,1 0,0 3,9 2,3 0,0 3,2 1,0 0,0 0,5 100 0.0 RLS_REF auto 0,0

Frankfurter VA

Strale Ri. Ost

(11) 10000! | 85,5 -99,0 77,2 462,0 0,0 65,5 3,1 0,0 3,9 23 0,0 3,2 1,0 0,0 0,5 80 0.0 RLS_REF auto 0,0

Frankfurter VA

Strale Ri. Ost

11) 10000! | 84,1 -99,0 75,8 462,0 0,0 65,5 3,1 0,0 39 2,3 0,0 32 1,0 0,0 0,5 70 0.0 RLS_REF auto 0,0

Frankfurter VA

StraRe Ri. Ost

(11) 10000! | 81,1 -99,0 72,7 462,0 0,0 65,5 3,1 0,0 3,9 2,3 0,0 3,2 1,0 0,0 0,5 50 0.0 RLS_REF auto 0,0

Frankfurter VA

Strale Ri. Ost

(12) 10000! | 83,4 -99,0 74,8 399,0 0,0 52,5 3,3 0,0 4,4 2,0 0,0 2,7 1,0 0,0 0,5 70 0.0 RLS_REF auto 0,0

Frankfurter VA

Strale Ri. Ost

(12) 10000! | 83,4 -99,0 74,8 399,0 0,0 52,5 3,3 0,0 44 2,0 0,0 2,7 1,0 0,0 0,5 70 0.0 RLS_REF auto 0,0

Frankfurter VA

StraRe Ri. Ost

(13) L 3448 10000! | 81,7 -99,0 734 126,5 0,0 18,5 4,9 0,0 6,8 2,8 0,0 34 1,0 0,0 0,5 100 0.0 RLS_REF auto 0,0
VA

(13) L 3448 10000! | 81,7 -99,0 73,4 126,5 0,0 18,5 4,9 0,0 6,8 2,8 0,0 3.4 1,0 0,0 0,5 100 0.0 RLS_REF auto 0,0
VA

(14) A3 Ri. 10000! | 98,6 -99,0 93,8 3220,6 (0,0 10704 |98 0,0 22,3 8,9 0,0 2,7 00 (0,0 0,0 130 90 0.0 RLS_REF auto 0,0

Koln VA

(Zahlstelle

6847)

(14) A3 Ri. 10000! | 98,6 -99,0 93,8 3220,6 (0,0 10704 |98 0,0 22,3 8,9 0,0 2,7 00 (0,0 0,0 130 90 0.0 RLS_REF auto 0,0

Kéln VA

(Zahlstelle

6847)

(14) A3 Ri. 10000! | 98,6 -99,0 93,8 3220,6 (0,0 10704 |98 0,0 22,3 8,9 0,0 2,7 00 (0,0 0,0 130 90 0.0 RLS_REF auto 0,0

Kéln VA

(Zahlstelle

6847)

(14) A3 Ri. 10000! | 98,9 -99,0 94,0 34034 (0,0 1131,2 |98 0,0 22,3 8,9 0,0 2,7 00 (0,0 0,0 130 90 0.0 RLS_REF auto 0,0

Frankfurt VA

(Zahlstelle

6847)

(14) A3 Ri. 10000! | 98,9 -99,0 94,0 34034 (0,0 11312 |98 0,0 22,3 8,9 0,0 2,7 0,0 (0,0 0,0 130 920 0.0 RLS_REF auto 0,0

Frankfurt VA

(Zahlstelle

6847)

(14) A3 Ri. 10000! | 98,9 -99,0 94,0 34034 (0,0 11312 |98 0,0 22,3 8,9 0,0 2,7 0,0 (0,0 0,0 130 920 0.0 RLS_REF auto 0,0

Frankfurt VA

(Zahlstelle

6847)

(15) A3 Ri. 10000! | 98,4 -99,0 93,6 2916,2 (0,0 969,3 11,6 0,0 26,1 10,5 | 0,0 3.1 0,0 (0,0 0,0 130 920 0.0 RLS_REF auto 0,0

Kéln VA

(Zahlstelle

6848)

(15) A3 Ri. 10000! | 98,4 -99,0 93,6 2916,2 (0,0 969,3 11,5 0,0 26,1 10,5 | 0,0 3.1 0,0 (0,0 0,0 130 90 0.0 RLS_REF auto 0,0

Koln VA

(Zahlstelle

6848)

(15) A3 Ri. 10000! | 98,6 -99,0 93,8 3020,9 (0,0 1004,1 | 11,6 [ 0,0 26,4 10,6 | 0,0 3,2 0,0 (0,0 0,0 130 90 0.0 RLS_REF auto 0,0

Frankfurt VA

(Zahlstelle

6848)

(15) A3 Ri. 10000! | 98,6 -99,0 93,8 3020,9 (0,0 1004,1 | 11,6 [ 0,0 26,4 10,6 | 0,0 3,2 0,0 (0,0 0,0 130 90 0.0 RLS_REF auto 0,0

Frankfurt VA

(Zahlstelle

6848)
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Lichtzeichengeregelte Kreuzung

Bezeichnung Sel. M. ID IAktiv Hohe Koordinaten
[Tag IAbend Nacht IAnfang IX 74
(m) (m) (m) (m)

B8 10001! X X X 0,00 r 32434703,33 5581426,31 174,27
B8-A3 10001! X X X 0,00 r 32434701,72 5581438,74 174,89
B8 10001! X X X 0,00 r 32434725,45 5581444,89 175,42
Pariser Strale 10001! X X X 0,00 r 32435264,79 5581352,05 184,95
Pariser Strale 10001! X X X 0,00 r 32435276,58 5581345,62 185,33
Pariser Strale 10001! X X X 0,00 r 32435287,48 5581363,30 185,03
B8 10001! X X X 0,00 r 32435245,82 5581342,73 184,93
B8 10001! X X X 0,00 r 32435282,26 5581323,45 185,82
Londoner Strale 10001! X X X 0,00 r 32435720,72 5581083,65 184,00
B8 10001! 0,00 r 32435724,79 5581094,24 184,00
B8 10001! 0,00 r 32435709,43 5581102,64 184,00
B8 10001! 0,00 r 32435704,20 5581093,58 184,00
B8 10001! X X X 0,00 r 32436762,21 5580704,02 184,64
B8 10001! X X X 0,00 r 32436761,42 5580692,90 184,15
B8 10001! X X X 0,00 r 32436793,61 5580698,96 184,61
L3448 10001! 0,00 r 32436790,63 5580689,06 184,17
Frankfurter Strale 10001! 0,00 r 32436951,02 5580649,02 182,00
Frankfurter Strale 10001! 0,00 r 32436971,61 5580653,08 182,00

Emissionen Schienenverkehr

Stahlbetonbriicke; Schienen im Schotterbett; mit lArmmindernden MaRnahmen

Stahlbriicke (larmarme Ausflihrung); Schienen im Schotterbett

Stahlbriicke (larmarme Ausflihrung); Schienen im Schotterbett; mit larmmindernden MaRnahmen
Briicke; Schienen als feste Fahrbahn

Schiene
Bezeichnung M. ID Lw' Zugklassen Zuschlag V_max
Tag RZ Nacht Fahrbahn Larmmind. Briickenart Bahniibergang Kurvenradius
(dBA) dB(A) (dBA) (Nr) (Nr) (dB) (m) (km/h)

Str. 2690 101! 91,4 -81,0 82,9 2690_fern_110bis111 Schwellengleis im Schotterbett 0 0 0
Str. 2690 101! 82,2 -81,0 75,4 2690_fern_110bis111 Schwellengleis im Schotterbett 0 0 0 70
Str. 2690 101! 82,0 -81,0 76,1 2690 _nah_109bis110 Schwellengleis im Schotterbett 0 0 0 70
Str. 2690 101! 914 -81,0 84,1 2690_nah_109bis110 Schwellengleis im Schotterbett 0 0 0
Str. 2690 101! 94,1 -81,0 86,9 2690_nah_109bis110 Schwellengleis im Schotterbett 0 5 0
Str. 2690 101! 91,4 -81,0 82,9 2690 _fern_110bis111 Schwellengleis im Schotterbett 0 0 0
Str. 2690 101! 82,2 -81,0 75,4 2690 _fern_110bis111 Schwellengleis im Schotterbett 0 0 0 70
Str. 2690 101! 81,9 -81,0 75,9 2690 _fern_109bis110 Schwellengleis im Schotterbett 0 0 0 70
Str. 2690 101! 91,3 -81,0 83,7 2690 _fern_109bis110 Schwellengleis im Schotterbett 0 0 0
Str. 2690 101! 94,1 -81,0 86,5 2690 _fern_109bis110 Schwellengleis im Schotterbett 0 5 0
Larmminderung am Gleis: Briickenart:
0: keine 0: keine Briicke
1: besonders tberwachtes Gleis 1: Stahlbriicke; Schienen direkt verlegt
2: Schienenstegdampfer 2: Stahlbriicke; Schienen direkt verlegt; mit larmmindernden Malnahmen
3: besonders liberwachtes Gleis + Schienenstegdampfer 3: Stahlbriicke; Schienen im Schotterbett
4: Schienenstegabschirmung 4: Stahlbriicke; Schienen im Schotterbett; mit l&rmmindernden MaRnahmen
5: besonders liberwachtes Gleis + Schienenstegabschirmung 5: Stahlbetonbriicke; Schienen im Schotterbett

6:

7:

8:

9:
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Zugzahlen

Bezeichnung Lw,eq' lZugklassen
Tag Nacht Gatt. lAnzahl Ziige InAchs Lw,eq,i' (dBA)
(dBA) (dBA) ITag IAbend Nacht ((km/h) ITag Nacht
2690_nah_109bis110 91,4 84,1 ELOK_SB 1 0 1 100 3 55,8 58,8
GW_GGK 10 0 10 100 70,4 73,4
HGV_TZ_1 32 0 3 250 52 85,5 78,2
HGV_TZ_1 35 0 2 300 32 85,7 76,3
HGV_TZ_1 60 0 6 300 32 88,0 81,0
2690_fern_109bis110 91,3 83,7 ELOK_SB 1 0 1 100 4 55,8 58,8
GW_GGK 10 0 10 100 70,4 73,4
HGV_TZ_1 32 0 3 250 52 85,5 78,2
HGV_TZ_1 34 0 1 300 32 85,5 73,2
HGV_TZ_1 60 0 6 300 32 88,0 81,0
2690_nah_110bis111 91,5 83,3 ELOK_SB 2 0 1 100 4 58,8 58,8
GW_GGK 20 0 10 100 73,4 73,4
HGV_TZ_1 32 0 3 250 52 85,5 78,2
HGV_TZ_1 62 0 14 300 32 88,2 79,3
HGV_TZ_1 35 0 2 300 32 85,7 76,3
2690_fern_110bis111 91,4 82,9 ELOK_SB 2 0 1 100 4 58,8 58,8
GW_GGK 20 0 10 100 73,4 73,4
HGV_TZ_1 32 0 3 250 52 85,5 78,2
HGV_TZ_1 62 0 14 300 32 88,2 79,3
HGV_TZ_1 34 0 1 300 32 85,5 73,2
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Immissionen

Immissionspunkte - Beurteilungspegel StralRe

Berechnungspunkt Nutz Immissionsgrenzwert# Lr PN Lr PP
Bezeichnung 1D tags nachts tags nachts tags nachts
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
P2 103! Ml 64,0 54,0 57,8 52,7 57,5 52,4
IP3 103! WA 59,0 49,0 54,5 49,5 54,0 49,1
1P 4.1 103! MK 64,0 54,0 68,4 62,7 68,7 63,1
IP4.2 103! MK 64,0 54,0 67,3 61,8 67,7 62,3
IP4.3 103! MK 64,0 54,0 66,3 60,8 66,6 61,1
IP4.4 103! MK 64,0 54,0 65,8 60,3 66,5 61,0
IP4.5 103! MK 64,0 54,0 65,7 60,2 65,9 60,4
IP7 103! MK 64,0 54,0 63,7 58,1 63,5 58,0
Immissionspunkte - Beurteilungspegel Schiene
Berechnungspunkt Nutz Immissionsgrenzwert Lr PN Lr PP
Bezeichnung 1D tags nachts tags nachts tags nachts
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
P2 103! Ml 64,0 54,0 47 39,8 47 39,8
IP3 103! WA 59,0 49,0 48,4 41,2 48,5 41,2
1P 4.1 103! MK 64,0 54,0 51,5 44,5 43,9 37,1
IP4.2 103! MK 64,0 54,0 52,2 45,2 45,7 38,7
IP4.3 103! MK 64,0 54,0 52,6 45,7 47,9 40,9
IP 4.4 103! MK 64,0 54,0 53,3 46,5 50,7 44,1
IP4.5 103! MK 64,0 54,0 54,2 474 54,8 48
IP7 103! MK 64,0 54,0 49,4 42,6 48,9 42,1
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