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Aufgabenstellung und Projektphasen

Um die strategischen Grundsatze und Leitlinien der Verkehrsentwicklung fiir die ndachsten 10 bis 15
Jahre festzulegen, hat die Kreisstadt Limburg an der Lahn den Masterplan Mobilitat 2030 erstellt.
Die Verkehrssituation in Limburg und der Region hat sich in den vergangenen Jahren durch verkehr-
liche, politische und gesellschaftliche Rahmenbedingungen, wie beispielsweise eine groRere Rele-
vanz des Klimaschutzes, verandert. Dies erfordert eine Neuausrichtung der Verkehrs- und Mobili-
tatsplanung und bedingt eine starkere Vernetzung und Priorisierung der Verkehrsmittel des Um-
weltverbundes sowie eine vertraglichere Steuerung des motorisierten Individualverkehrs vor allem

in der Limburger Kernstadt.

Der Masterplan Mobilitdt 2030 ist ein strategisches Planwerk fir die kurz-, mittel- und langfristige
Entwicklung des Verkehrs in Limburg. Er wurde im stetigen Dialog mit der Biirgerschaft, Stadtge-
sellschaft und Politik erarbeitet und gibt die verkehrsplanerische bzw. verkehrspolitische Richtung
vor, koordiniert die zukiinftigen Aufgaben und gibt Einschatzungen zur Prioritdtensetzung und

Dringlichkeit von EinzelmaBnahmen.

Mit der Erarbeitung des Masterplans Mobilitdt wurden die Verkehrsplanungsbiiros Planersocietat
aus Dortmund sowie GGR aus Hamburg beauftragt. Die begleitenden Veranstaltungen wurden
durch das Moderationsbiiro team ewen aus Darmstadt betreut.

Projektphasen des Masterplans Mobilitat

Masterplan Mobilitdt Limburg
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Mobilitatsuntersuchung: Ungenutzte Potenziale fiirs Rad

Im Rahmen der Erarbeitung des Masterplans Mobilitdt wurde im April 2018 eine reprdsentative
Haushaltsbefragung zum Mobilitdtsverhalten in Limburg und in den beiden Nachbarkommunen Elz
und Diez durchgefiihrt, um wesentliche Grundlagendaten fiir den Masterplan sowie fir weitere
Aufgaben der Verkehrsplanung zu erhalten. Die Befragung wurde sowohl schriftlich-postalisch, als
auch online und telefonisch durchgefiihrt. Mit der Befragung wurden Zahlen zum alltaglichen Mo-
bilitatsverhalten ermittelt, die u. a. folgende Fragestellungen beantworten: Welche Verkehrsmittel
wurden genutzt? Welchen Zweck und welches Ziel hatte der Weg? Wie werden die Verkehrssys-
teme bewertet? Dabei sollten alle Wege — ob per Bus und Bahn oder im eigenen Pkw, mit dem
Fahrrad oder zu Full —angegeben werden. Die Befragten konnten sich auRerdem dazu duRern, wie
sie das Angebot des 6ffentlichen Nahverkehrs bewerten oder wie sie die Radverkehrsbedingungen

in Limburg einschatzen.

Aus der Stadt Limburg haben sich 246 Haushalte mit 492 Personen (ab sechs Jahren) an der repra-
sentativen Erhebung beteiligt. Weiterhin wurden begleitend auch 370 Personen aus Elz und Diez
zum Mobilitatsverhalten befragt. So haben insgesamt 424 Haushalte mit 862 Personen an der Mo-
bilitatserhebung mitgewirkt. Dies entspricht rund 1,5% der Gesamtbevoélkerung, so dass eine um-
fassende Datengrundlage generiert werden konnte.

Insgesamt zeigen die Ergebnisse, dass vor allem im Binnenverkehr sowie kurzen stadtgrenzeniiber-
schreitenden Wegen (z.B. zwischen Limburg, Diez und Elz) Verlagerungspotenziale zum Umwelt-
verbund bestehen. Dies betrifft insbesondere auch den Radverkehr, bei dem durch E-Bikes und Pe-
delecs eine neue Marktdynamik auftritt. Es konnte ein signifikantes Fahrradnutzungspotenzial iden-
tifiziert werden. Mobilitdtsangebote wie Carsharing sind zum Teil noch wenig bekannt, jedoch gibt
es einen hohen Anteil an Befragten, die sich eine Nutzung vorstellen kdnnten. Flexible, neue Mobi-
litatsangebote konnen demnach zukinftig eine wichtigere Rolle bei der Mobilitat der Menschen in
Limburg spielen. Kommunikation und Mobilitdtsmanagement stellen in diesem Zusammenhang

wichtige Handlungsfelder dar.

Mobilitatseckdaten in Limburg

Wege pro Tag einer mobilen Person (werktags) 3,8 Wege
Wege pro Tag (alle Personen, werktags) 3,2 Wege
Mittlere Entfernung eines Weges (nur Wege < 100 km) 11,7km
Mittlere Dauer eines Weges 23 Minuten
Zeitbudget fiir den Verkehr einer mobilen Person 80 Minuten/Tag

Wege an einem Werktag (hochgerechnet) ca. 128.000
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Verkehrsmittelwahl (Modal Split) fur unterschiedliche Teilrdume

]
Limburg gesamt 22% 7% 49% 11% 11%
Kernstadt 31% 6% 46% 7% @ 10%
Stadtteile 13% 7% 52% 16% 13%

Wege innerhalb von

Limburg, Diez und Elz 24% 7% 51% 11% 7%

zuFuR M Fahrrad B MIVals Fahrer B MIV als Mitfahrer B QV

Bestandsanalyse: Basis fiir den Masterplan

Eine wesentliche Grundlage fiir die Erstellung des Masterplans Mobilitat ist eine umfassende Be-
standsanalyse. Dazu erfolgten Dokumenten- und Datenanalysen sowie eigene Befahrungen und Be-
wertungen, mit denen die verkehrliche Situation aufgenommen und begutachtet wurde. Im Detail
wurden sehr viele Themenfelder rund um Verkehr und Mobilitat in Limburg abgedeckt: Neben den
vier Verkehrstragern (Fulverkehr, Radverkehr, Offentlicher Personenverkehr, Kfz-Verkehr inkl. ru-
hendem Verkehr) wurden zahlreiche weitere Querschnittsthemen, wie z.B. der Wirtschaftsverkehr,
Verkehrssicherheit, Umwelt- und Klimarelevanz von Verkehr und Mobilitat, inter- und multimodale
Mobilitatsangebote, Mobilitatsinformation und -marketing sowie Ansatze des Mobilitdtsmanage-
ments in Limburg untersucht. Ebenfalls wurden die Stadtteile Limburgs analysiert. Aus den Ergeb-
nissen der Bestandsanalysen lassen sich die verkehrlichen, raumlichen und infrastrukturellen Eigen-

schaften der Stadt sowie wichtige Handlungsfelder und -ansatze herausarbeiten.

Viel Fuf3verkehr in der Kernstadt

Beim Fulverkehr sticht etwa die kompakte Kernstadt mit direkten FuBwegen hervor; hier wird be-
reits fast jeder dritte Weg zu FuR zuriickgelegt. Weiterhin weist Limburg eine weitgehend verkehrs-
beruhigte, sehenswerte Innen- und Altstadt auf, die Ziel flir touristische, Freizeit- und Einkaufsakti-
vitaten ist; an einzelnen Orten kann die Aufenthaltsqualitat jedoch noch weiter verbessert werden.
Die Stadt Limburg hat zudem ein Programm aufgelegt, um sukzessive die Barrierefreiheit insbeson-
dere auf HauptfuRgdngerrouten herzustellen. Jedoch existieren bespielsweise mit der Schie-
nentrasse, der Lahn und mehreren Unterfiihrungen noch zahlreiche natiirliche wie gebaute Barrie-
ren. Insbesondere in den Stadtteilen und in dlteren Wohngebieten bestehen zudem haufig zu

schmale Gehwege und stark kfz-orientierte StralRenraume.
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Netzliicken beim Radverkehr

Beim Radverkehr gibt es im Stadtgebiet noch einige wesentliche Netzllicken (z.B. ICE-Bf. — Innen-
stadt), auch wenn die Stadt Limburg in den vergangenen Jahren sukzessive Radverkehrsanlagen auf
wichtigen Verbindungen erganzt hat. Als verbesserungswiirdig erweisen sich oftmals die Radver-
kehrsfihrungen an Knotenpunkten sowie auch die Verbindungen zwischen den Stadtteilen und der
Kernstadt. Uberwiegend stehen ausreichend Radabstellanlagen zur Verfiigung, die jedoch vor allem
an zentralen Stellen (z. B. am Bahnhof) hochwertiger ausfallen kdnnten. Ein Bikesharing-System ist
in Limburg nicht vorhanden, und auch dariber hinaus besteht noch keine (systematische) Verknip-

fung von Verkehrsmitteln des Umweltverbundes (FuB, Rad und OPNV).

Gute regionale Verkehrsanbindung: Fluch und Segen zugleich

Positiv hervorzuheben ist die (iberregionale Verkehrsanbindung nicht nur durch die Autobahn A3,
sondern auch durch den ICE-Bahnhof Limburg-Sid. Dariiber hinaus bestehen gute SPNV-
Verbindungen in die umliegenden Oberzentren wie Frankfurt a. M. und Koblenz. Der OPNV in der
Stadt Limburg zeigt sich durch ein angemessenes Stadtlinienangebot, das die Kernstadt dicht er-
schlieBt, jedoch in den Tagesrandzeiten sowie ab Samstagnachmittags nicht mehr verkehrt. Als Er-
ganzung hat die Stadt ein Anrufsammeltaxi eingefiihrt, das zunehmend positivangenommen wird.
Die Stadtteile sowie die umliegenden Kommunen werden lberwiegend regelmalig von Regional-
bussen angefahren, die jedoch nicht immer nachvollziehbare Takte und Linienwege aufweisen.

Die gute Kfz-Anbindung der Stadt in Verbindung mit der hohen Bedeutung Limburgs insbesondere
fir das Umland flhrt zu einer entsprechend hohen Verkehrsbelastung im Innenstadtbereich. Er-
schwerend kommt hinzu, dass die Ausweich- und Zubringerstrecken fiir die Autobahn A3 {iber die
zentralen DurchgangsstraBen durch Limburg fihren und somit auch ein hoher Durchgangs- und
Schwerverkehrsanteil in Limburg zu verzeichnen ist. Entsprechend ist in diesen StraRen auch die
Luftschadstoffbelastung kritisch; Limburg zahlt in Bezug auf Stickoxidimmissionen zu den deutsch-
landweit am starksten belasteten Stadten. Durch intelligente Verkehrssteuerung wird zunehmend
versucht, die negativen Auswirkungen und Uberlastungen einzuddmmen. Die einerseits komfor-
table Parkplatzsituation in der Innenstadt fiihrt andererseits zu viel Parksuchverkehr. Auch werden

viele StraBenrdaume im gesamten Stadtgebiet durch parkende Pkw gepragt.

Erste Ansiitze bei Mobilitétsmanagement und modernen Mobilitéitsformen

Ein weiterer Mobilitdtsansatz in Limburg besteht durch die Einrichtung des E-Carsharings durch die
Energieversorgung Limburg GmbH (EVL). Auch geht die Stadtverwaltung mit positivem Beispiel vo-
ran, indem sie zunehmend Elektrofahrzeuge nutzt und den Fuhrpark mit Lastenrddern erganzen
wird. Uber Kommunikationsansitze, wie den Radaktionstag, wird zudem versucht, die Verkehrs-
mittel des Umweltverbundes starker ins Bewusstsein zu riicken. Handlungsbedarf besteht des Wei-

teren beim betrieblichen Mobilitatsmanagement bei grofRen Limburger Arbeitgebern.
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Sechs gleichberechtigte Oberziele im Masterplan Mobilitat 2030

Das Zielkonzept bildet einen zentralen Baustein des Masterplans Mobilitdt. Unter dem Leitmotiv
»Starkung der Stadt- und Lebensqualitat in Limburg — Fiir eine vielfdltige, zukunftsorientierte Mo-
bilitdt” sind sechs Oberziele mit jeweils drei bis fiinf Unterzielen gefasst, die die Entwicklungsrich-
tung der Stadt Limburg bis etwa 2030 verdeutlichen. Die sechs Oberziele stehen gleichberechtigt
nebeneinander, d. h. sie sind von gleichermalien hoher Bedeutung. Sie behandeln alle fiir die Stadt
Limburg wesentlichen aktuellen und zukiinftigen Themen der Mobilitatsentwicklung. Die jeweiligen
Unterziele konkretisieren die Oberziele thematisch. Den einzelnen Unterzielen sind zudem mess-
bare, quantifizierte Zielwerte zugeordnet, um die Erreichung der Ziele und die Wirkung des Mas-
terplans kiinftig regelmaRig zu evaluieren. So ist es moglich, effektive MalRnahmen zu entwickeln
und umzusetzen, die spir- und messbar die Verkehrsverhaltnisse in der Stadt sowie die individuelle

Mobilitat der Blrgerinnen und Biirger verbessern.

Zu den Ubergeordneten Zielen und Bindungen gehort die Einhaltung der gesetzlichen Rahmenbe-
dingungen (z. B.. in Bezug auf Luftschadstoffgrenzwerte) sowie die Konformitat mit Gibergeordne-
ten Zielsetzungen und Planwerken (wie Klimaschutzziele). Dem Zielkonzept des Masterplans sind
zudem insbesondere folgende Leitgedanken vorangestellt, die durch die Ziele unterstitzt bzw. for-

ciert werden:

= Der Masterplan Mobilitat unterstiitzt mit seinen Zielen und MaBnahmen sozial ausgewogene
Verkehrs- und Lebensverhaltnisse in Limburg
= Es werden die verkehrlichen Anforderungen erfiillt, um Limburgs Attraktivitat und regionale

Strahlkraft als Mittelzentrum mit oberzentraler Teilfunktion zu erhalten und zu starken.

Das Zielkonzept ist somit die Grundlage fiir die Entwicklungsrichtung des Verkehrs und der Mobili-
tat in Limburg in den nachsten 10 bis 15 Jahren. Alle zuklnftigen verkehrlichen MaBnahmen in Lim-
burg sollen im Einklang mit den Zielen stehen. Die konkrete Ausgestaltung und Umsetzung der Ziele

erfolgt anhand des MaRnahmen- und Handlungskonzepts.

Die sechs Oberziele des Masterplans Mobilitat:

Sichere und attraktive Mobilitatsoptionen fiir Alle schaffen

Die Erreichbarkeit und Attraktivitat Limburgs sichern und optimieren

Den FuR- und Radverkehr sowie den OPNV férdern

A

B

C. Umweltbelastungen reduzieren und Kfz-Verkehr vertraglich gestalten
D

E Stadt- und StraBenraume lebenswert und hochwertig gestalten

F

Digitale mobilitatsbezogene Information und Kommunikation ausweiten
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Zehn Handlungsfelder, zehn SchliisselmaBnahmen

Aus den Analysen sowie insbesondere dem Zielkonzept des Masterplans Mobilitat leiten sich die
Handlungsfelder des Masterplans Mobilitdt ab. Sie gliedern die Themenbereiche des integrierten
Malnahmen- und Handlungskonzepts und zeigen die empfohlenen MaBnahmen auf, um die auf-

gestellten Ziele zu erreichen. Insgesamt wurden zehn Handlungsfelder definiert:

I.  FuBverkehr VI. Intermodalitdt, Multimodalitét

Il. Radverkehr VII. Digitalisierung

lll. Nahmobilitat VIII. Logistik

IvVv. OPNV IX. Offentlicher Raum, StraRenraum

V. Kfz-Verkehr X. Mobilititsmanagement, Kommunikation und Organisation

Die Handlungsfelder umfassen einerseits die klassischen Verkehrstrager und decken andererseits
Querschnittsthemen ab, die nicht einem bestimmten Verkehrstrdager zuzuordnen sind. Die Hand-
lungsfelder werden nicht isoliert betrachtet, sondern greifen ineinander und haben Querbeziige.
Durch den Beirat, die politischen Fraktionen sowie die Blirgerinnen und Birger wurden sehr viele
Malnahmenvorschlage eingebracht. Jeder dieser Vorschlage wurde in einem transparenten
Schema einer Wirkungs-Kosten-Klasse geprift (von nicht sinnvoll Gber ausgewogen/vertretbar bis
sehr sinnvoll) und bei positiver Priifung weiterverfolgt. Zusatzlich sind die MaBnahmen, wo es
zweckmalig war, einer Verkehrsmodellprifung unterzogen worden. Weiterhin ist eine raumliche
Priifung, die Zuordnung von wesentlichen Akteuren zur Umsetzung, ein potenzieller Umsetzungs-
horizont sowie die Forderfahigkeit der MalRnahme ermittelt worden. Aus allen Faktoren ergibt sich

letztlich die Einschatzung der Prioritat einer MaRnahme (mittel bis sehr hoch).

Die MaRnahmen kdnnen dabei sowohl einen programmatischen Ansatz als auch eine bestimmte
(rdumlich konzentrierte) Losung von Defiziten und Konfliktpunkten umfassen. Es ist darauf geachtet
worden, dass konkrete Projektvorschlage aber auch weiterfilhrende Programme und Prifungen,
bei denen Gestaltungsspielraum besteht und ggf. kiinftige Anpassungen moglich sind, in den Mas-

terplan einflieRen.

Insgesamt beinhaltet der Masterplan Mobilitdt 120 MaBnahmen, von denen zehn SchliisselmaR-
nahmen hervorgehen. Dies sind MaBnahmen aus fast allen Handlungsfeldern mit einer besonders
hohen Prioritat, einer breiten Zustimmung aus den Beteiligungsformaten und mit groBer Aul3en-
wirkung, um die groBten Defizite zu beheben und den Aufbruch zu verdeutlichen.
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SchliisselmaBnahme Handlungsfeld
Sicherere Schulwege und Schulumfelder schaffen l.

Prifung und (Pilot-)Umsetzung von Radschnellverbindungen mit hohen I
Standards aus den Stadtteilen bzw. dem Umland

Bau einer Fahrradparkanlage am Bahnhof Limburg (Lahn) Il.

Schienenquerung fir den FulR- und Radverkehr auf Hohe des Bahnhofs M.

Neue Stadtpreisstufe fiir das Stadtgebiet Limburg einflihren V.
Umfangreiche Verbesserungen beim Parkraummanagement V.
Aufbau von Mobilstationen im Stadtgebiet VI.
Einrichtung eines Mobilitatsportals fir Limburg als Website und App VII.
Erarbeitung eines Konzepts fiir eine emissionsfreie Citylogistik VIII.
Betriebliches Mobilitditsmanagement einfiihren X.

Handlungskonzept: Integrierter MaBnahmenansatz

Das Handlungskonzept stellt das vollstandige MaBnahmenprogramm des Masterplans Mobilitat
mit den wichtigsten Informationen dar. Es zeigt alle zuvor benannten Handlungsfelder und Mal3-
nahmen anhand ihrer Kosten-Nutzen-Bewertung (nicht der Einschatzung der Prioritat) sowie ihrem
Umsetzungshorizont in einer Ubersicht. Die Anordnung entspricht der Auflistung der MaBnahmen
im ausfihrlichen Bericht zum Masterplan Mobilitat. Sie ergibt sich aus der Zuordnung zu den Sze-
narien, aus der Kosten-Nutzen-Einschatzung sowie aus dem Umsetzungshorizont (von kurzfristig

bis langfristig).

Das Handlungskonzept basiert auf einen integrierten Ansatz. Das heif3t, die MaBnahmen hangen
Uberwiegend zusammen, meist verfligen sie Gber Schnittstellen zu gleich mehreren anderen MaR-
nahmen; ihre Wirkungen entfalten sie vielfach nur im Zusammenspiel. Das gilt insbesondere auch
fir die zehn SchllisselmalRnahmen. Bei der Umsetzung einzelner MaRRnahmen sollten daher die an-
gegebenen Querbeziige beachtet, Mallnahmen sinnvoll miteinander kombiniert und ggf. MalRnah-

menpakete gebildet werden, um Synergien zu nutzen und die Wirkung zu erhéhen.
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HANDLUNGSKONZEPT MASTERPLAN MOBILITAT

Handlungs-
felder

MaRnahmen

Reihenfolge der
Auflistung

1. Bewertung

M sehr sinnvoll
sinnvoll

ausgewogen/
vertretbar

Q nicht bewertet

2. Umsetzungs-
horizont

D = Daueraufgabe
K = kurzfristig (ca. 2022)
M = mittelfristig (ca. 2025)

L = langfristig {ca. 2030)

Uber dem Strich:

MaRnahmen in beiden
Szenarien ,,Fortschritt”
und ,Verkehrswende”

starkere Ausprdgung
++ im Szenario 2
,Verkehrswende”

Unter dem Strich:
MaRnahmen exklusiv
im Szenario 2
Verkehrswende”

Vorschlag fiir
* Schlissel-/Leucht-
turmmalknahme

Einige Abkiirzungen:

DFi

dynamische Fahrgastinformati-
onsanzeigen

LSA
Lichtsignalanlage

HVZ/SVZ
Hauptverkehrszeit/
Schwachverkehrszeit

L |
La

Planersocietit
GERTZ GUTSCHE RUMENAPP

Stagtentwicklung und Mabilitat
Flanung Beratung Ferschung GbR

® FuBverkehr

|
K

barrierefreie und hohengleiche FulRgangerque-
rung B8/Offheimer Weg

bestehende Querungshilfen optimieren (u.a. im
Umfeld von Haltestellen)

Fortfilhrung des Konzepts ,Barrierefreies Lim-
burg”

Programm zur Aufwertung von Unterfiihrungen
(2.B. mit Kunst- und Lichtinstallationen)

sicherere Schulwege und Schulumfelder schaffen
(u.a. Richtung Blumenrod, Briickenvorstadt, Tile-
mannschule, auch in den Stadtteilen; dies kénnen
entsprechend den lokalen Gegebenheiten neben
den bereits vorgenemmenen Schulwegsiche-
rungsmaRnahmen weitere verkehrsrechtliche,
bauliche oder andere MaRnahmen sein)

Wartenzeiten an LSA flr FuBgénger optimieren
(z.B. ZOB Siid)

(mehr) Sitzmoglichkeiten auf dem Weg in die In-
nenstadt schaffen, um mehr Pausen auf dem Weg
zu ermoglichen (z.B. aus Blumenrod, vom Kran-
kenhaus/Friedhof)

FuBwegeverbindungen aus den Stadtteilen in die
Innenstadt aufwerten (z.B. aus Staffel, Offheim,
Dietkirchen)

barrierearme Wege schaffen; insbesondere in der
Altstadt (z.B. Belag, offentliche Toiletten, keine
Hindernisse)

Prifung zusatzlicher Querungshilfen (Mittel-

inseln, Gehwegnasen etc.)

einheitliche und umfassende FuBwegweisung hin-
sichtlich der jeweiligen Ziele und Distanzen im ge-
samten Stadtgebiet einrichten

fuRgangerfreundliche Aufwertung der Schiede
(Optimierung der Querung, Aufwertung der Geh-
wege und Haltestellen, Barrierefreiheit)

bestehende FuBwege verbreitern, optimieren und
sanieren (min. Breite 2,10 m)

neue FuBwegeverbindungen prufen; sowohl im
StraBennetz als auch abseits bestehender Straen
(z.B. Staffel — Einkaufszentrum Kaufland)

Spiel-/Sportmoglichkeiten an Gehwegen und auf
Plétzen

++

Radverkehr

Radwegequalitdten ausbauen und optimieren (insb.
Einhaltung geltender Standards, Optimierung der
Wegeoberflichen und Wegebreiten, Beriicksichti-
gung von Pedelecs etc.)

Radabstellanlagen im Stadtgebiet ausweiten und
qualitativ verbessern

Beleuchtung, Pflege und Unterhalt von Radwegen
sichern (z.B. Winterdienst oder Laubbeseitigung)

Errichtung von Radverkehrsanlagen an der B8 (Lim-
burg — Elz) und ggf. B54 (Limburg — Diez)

weitere EinbahnstraRen fiir den Radverkehr &ffnen
(z.B. Hospital-/GraupfortstraRe)

Radwegweisung verbessern (einheitliche und deutli-
che Beschilderung im gesamten Stadtgebiet)

Radinfrastruktur im Umfeld der Limburger Bahnhdfe
verbessern

umfangreiche Servicestation fir Fahrradtouristen
einrichten (z.B. mit Gepédckabgabe, diebstahlsiche-
ren Abstellablagen, im Bereich Innenstadt/Bahnhof)

Priiffung der Einfllhrung eines Leihradsystems

(Pedelec-)Faltrad-Abonnement initiieren (kostenlo-
se Mitnahme ist im OPNV mdoglich)

Priifung und (Pilot-)Umsetzung von Radschnellver-
bindungen mit hohen Standards aus den Stadtteilen
bzw. dem Umland (z.B. Diez — Limburg oder entlang
B49/54)

Radwegenetzliicken schlieRen (betrifft insh. Markie-
rung/Beschilderung der Radverkehrsfiihrung)

Knotenpunkte fahrradfreundlich gestalten (z.B. vor-
gezogene Aufstellflachen)

LSA-Knoten fahrradfreundlich gestalten (z.B. eigen-
standige Rad-LSA, griine Welle, Induktionsschleifen)

Prifung der Einrichtung von FahrradstraBen (z.B.
Schleusenweg, Tal Josaphat)

umfassende Fahrradparkanlage am Bahnhof Lim-
burg (Lahn) errichten

Fahrradboxen an allen Bahnhdfen aufstellen

Schaffung bzw. deutliche Aufwertung der Radwe-
geverbindungen aus Staffel, Offheim und Linter ins
Zentrum

Aufwertung/Anbindung der Nordseite des ICE-
Bahnhofs fiir den Radverkehr
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LIMBURG AN DER LAHN 2030

illl

e
FaValalata)

Limburg

an der Lahn

=

|
K

+

(=) OPNV

Darstellung von Busabfahrtszeiten live per App und
Integration in gingige Kartendienste (insb. Google
Maps)

Priifung von Busbevorrechtigungen an LSA (z.B. Die-
zer StraRe, B8, B417)

Fortfiihrung des barrierefreien Bushaltestellenaus-
baus bis 2030

einheitliche Fahrpldne und Linienwege bei den Regio-
nalbuslinien umsetzen (z.B. Verstarkerfahrten nicht
im reguldren Fahrplan darstellen)

Neugestaltung der Liniennetzplane im Busverkehr
(barrierefrei, digital nutzbar)

Gemeinschaftstarif Limburg/Diez anstreben (gemein-
same Stadtpreisstufe)

perspektivische Verbesserung des SPNV-Angebots
Richtung Frankfurt (insb. in der SVZ)

Weiterentwicklung des Stadtliniennetzes und neue
Linie zur Dietkircher Hohe

Tarif: Neue Stadtpreisstufe Limburg einfiihren (unter-
halb der RMV-Preisstufe 1)

Ausweitung von DFI-Anzeigen im OPNV

Priifung eines neuen innovativen &ffentlichen Ver-
kehrs zwischen dem ICE-Gebiet und der Innenstadt

Ausweitung des Angebots der Stadtlinie, auch auf
die Stadtteile (auch untereinander) sowie des Bedie-
nungsangebots (Takt und Betriebszeit)

gemeinsame Stadtbuslinie Limburg/Diez anstreben

Ausweitung/Optimierung des Angebots im Regional-
busverkehr (v.a. auf den Hauptlinien)

Priifung der Verldngerung von Regionalbuslinien zum
ICE-Bahnhof (v.a. in der HVZ)

Weiterentwicklung des AST zum On-Demand-Service
(schrittweise, in die Region)

Modernisierung der Stadtlinienbusflotte auf alterna-
tive Antriebsform

Priifung der Einrichtung von Busspuren

neue bzw. hessere Tarifangebote fir bestimmte Ziel-
gruppen

Bahnhof Lindenholzhausen: Herstellung der Barriere-
freiheit

@ Kfz-Verkehr

~H ~H

Einrichtung weiterer Tempo 30-Abschnitte oder
Tempo 30-Zonen im Stadtgebiet

Priifung der Mdoglichkeit von Tempo 100 auf der A3 auf
Limburger Stadtgebiet

umfangreiche Verbesserungen beim Parkraumma-
nagement im Zentrum (u.a. Verlagerung in Parkhauser,
Parkleitsystem, Gebuhrenanpassung, neue Sammel-
anlage sldlich des Bahnhofs)

Reduzierung des Lkw-Verkehrs in der Kernstadt (Prii-
fung einer Netzkonzeption der Lkw-Verkehre fiir deren
bevorzugte Abwicklung, ggf. Beschrankungen)

Uberpriifung von weiteren Hochstgeschwindigkeiten
im Stadtgebiet (Tempo 20/40)

Behindertenstellpldtze am Bahnhof optimieren (v.a.
Ausweisung einer ausreichenden Anzahl an barriere-
freien Stellpldtzen)

Ordnung/Strukturierung des ruhenden Verkehrs im
Stadtgebiet

Ausweitung von E-Ladeparkplatzen im Stadtgebiet

Verbesserung des Verkehrsflusses auf Hauptverkehrs-
straRen durch Verlagerung auf Ubergeordnete StraRen
(Minimierung von Stdreinfllssen, z.B. auf der Schiede)

Kfz-Flihrungskonzept Innenstadt unter Vermeidung
neuralgischer Abbiegerelationen

Erhdhung der Verkehrssicherheit durch punktuelle in-
frastrukturelle MaRnahmen (z.B. Furten am Kreisver-
kehr WERKStadt, Durch-/Einfahrten der Stadtteile)

Prifung einer stadteinwartigen Auffahrt auf die Lich-
fieldbriicke von der WesterwaldstraRe zur Entlastung
der Lahnbrucke

Prifung zusatzlicher Kreisverkehre an Knotenpunkten
mit besonderem Verbesserungsbedarf

Priifung von weiteren Umfahrungsvarianten neben der
Stidumgehung

Prifung der Einflhrung einer Umweltspur auf der
Frankfurter Strae stadteinwarts (als Pilotprojekt/Ver-
such fir spatere Umsetzung z.B. auf der Schiede)
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HANDLUNGSKONZEPT MASTERPLAN MOBILITAT

Handlungs-
felder

MaRBnahmen

Reihenfolge der
Auflistung

1. Bewertung

M sehr sinnvoll
sinnvoll

ausgewogen/
vertretbar

Q nicht bewertet

2. Umsetzungs-
horizont

D = Daueraufgabe
K = kurzfristig (ca. 2022)
M = mittelfristig (ca. 2025)

L = langfristig (ca. 2030)

Uber dem Strich:
MaRnahmen in beiden
Szenarien ,,Fortschritt”
und ,Verkehrswende”

starkere Auspragung
++ im Szenario 2
,Verkehrswende”

Unter dem Strich:
MaBnahmen exklusiv
im Szenario 2
JMerkehrswende®

Vorschlag fiir
Schlissel-/Leucht-
turmmalknahme

Einige Abkiirzungen:

DFI

dynamische Fahrgastinformati-
onsanzeigen

LSA
Lichtsignalanlage

HVZ/svZ
Hauptverkehrszeit/
Schwachverkehrszeit

L |
La

Planersocietit
GERTZ GUTSCHE RUMENAPP

Stagtentwicklung und Mabilitat
Planung Beratung Ferschung GbR

D

Nahmobilitit

Vermeidung bzw. Abbau von Konfliktsituationen zwi-
schen FuRR- und Radverkehr

Zielgruppen-Stadtplane verbessern (z.B. fir mobili-
tatseingeschrinkte Personen, (Rad-)Touristen, Seni-
oren etc., auch digital)

Optimierung der Alten Lahnbriicke flir den FuR- und
Radverkehr

Schaffung einer neuen Schienenquerung fiir den FulR-
und Radverkehr auf Héhe des Bahnhofs mittels einer
Briicke

Verbesserung der Verkehrssituation fir den FuR- und
Radverkehr auf der Lichfieldbriicke (kurzfristig durch
verbesserten Spritzschutz, Beleuchtung etc.;
langfristig deutliche Verbesserung im Rahmen des
Briickenneubaus)

Schaffung einer zusdtzlichen Lahnquerung fiir den
FuB- und Radverkehr im Alt-/Innenstadtbereich (fir
den alltaglichen sowie touristischen FuB- und Radver-
kehr)

. Intermodalitat, Multimodalitit

++

Fahrradmitnahme im OPNV optimieren (Priifung des
Einsatzes groRerer Mehrzweckfldchen in Bussen so-
wie von Fahrradtrager an Bussen, insb. auf Regional-
buslinien)

Kiss+Ride-Zone am ICE-Bahnhof einrichten

Einrichtung einer Mobilstation in jedem Stadtteil bzw.
an jeder regionalen Schnittstelle (bestehend aus ei-
nem Grundangebot mit beispielsweise Radabstellan-
lagen, Radboxen, usw.; ggf. weitere Ausstattung durch
unter anderem Lademdglichkeiten fiir Pkw und Rad,
Fahrradzubehdr, Carsharing und Paketstation)

Ausweitung des E-Carsharings im Stadtgebiet (ggf.
Verknlpfung mit Mobilstationen)

Einfiihrung eines Elektro-Tretrollersharings im Stadt-
gebiet

Prafung der Einrichtung von Park+Ride-Parkflaichen
mit Busshuttle (Nutzung und Ausweitung von Parkfla-
chen im ICE-Gebiet, Priifung von potenziellen Flachen
im Bereich Stadtgrenze Diez sowie von Norden (B49)
kommend, dicht getakteter Busverkehr in die Innen-
stadt; beschleunigte Umsetzung im Falle von Diesel-
fahrverboten in der Innenstadt)

Planung, Bau und Betrieb eines regionalen multimo-
dalen Verknupfungspunkts am ICE-Bahnhof, an dem
sich Fernverkehr, Fernbusse, Regionalbusse, Stadtli-
nie, Radverkehr und Leihmdglichkeiten treffen

@ Digitalisierung

Einrichtung und laufende Ausweitung/Weiterent-
wicklung eines digitalen Mobilitdtsportals fiir Lim-
burg als Website und als App, mit u.a. folgenden In-
halten: Verkehrsbelastung, Schadstoffbelastung, Da-
ten zum Bus- und Bahnverkehr, Parkhausauslastung,
Car- und Bikesharingauslastung und -ausleihmaéglich-
keit, ggf. Mitfahrerportal

Verkniipfung der Daten des Verkehrsleitrechners mit
weiteren Verkehrs- und Umweltdaten fiir eine opti-
mierte individuelle Verkehrssteuerung inklusive Aus-
weitung des Verkehrsleitsystems

Nutzung von Big Data / Crowd Data sowie Crowd-
sourcing in der Verkehrsplanung, insb. im FuR- und
Radverkehr

Weiterentwicklung der Telematik und des Storfall-
managements, insh. auch bei ,GroBstorfallen”, kon-
tinuierliche Evaluation im Bestand

Entwicklung einer Routing-App flir FuBganger und
gef. weitere Zielgruppen (z.B. Sehbehinderte)

@ Logistik

Erarbeitung eines Konzepts flir eine emissionsfreie
Citylogistik: Konzepterstellung mit Strategie, kurz- bis
langfristige MaRnahmen, Akteure, Rechtsrahmen, Fi-
nanzierung etc.

Pilotprojekt fir private und gewerbliche Citylogi-
stik mit zentralem Hub fiir den Innenstadtbereich
(mit Verstetigung im Rahmen des Logistikkonzepts):
Flachen/Immobilien fir Umschlagplatze ermitteln,
Auslieferungsformen priifen, Koordination mit KEP-
Unternehmen und Handel, lokale Unternehmen akti-
vieren und beteiligen

Etablierung eines gewerblichen und privaten Lasten-
radverleihs als Pilotprojekt (gef. Einbindung eines
Projektpartners, Einrichtung der Verleihstruktur, Ein-
bindung in das Mobilitatsportal, ggf. Kooperation mit
ADFC und lokalen Fahrradhéndlern)

Lieferverkehr stadtvertraglich organisieren: Einrich-
tung von storungsreduzierenden Ladezonen und Lie-
ferzeiten

Positionierung zum Ausbau und zur Forderung des
Schienengiiterverkehrs
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LIMBURG AN DER LAHN 2030

il

o

I [ ] ' Yalalalals

an der Lohn

++

Offentlicher Raum und

StraBenraum

mehr Flachen filir AuBengastronomie schaffen, ggf. in
Form von Parklets oder Multifunktionsflachen

Kfz-freie Umgestaltung des Kornmarkts (ggf. zunachst
fir konventionelle Kfz, Gewahrleistung der Zufahrt fiir
mobilitdtseingeschrankte Personen)

Priifung des Einsatzes von Mischverkehrsflichen (ver-
kehrsberuhigte Geschéaftsbereiche im Innenstadtbe-
reich, verkehrsberuhigte Bereiche in den Wohngebie-
ten, Aufpflasterungen etc., z.B. Werner-Senger-/Hos-
pital-/GraupfortstraRe, auch in den Stadtteilen)

Prifung von Varianten zur Verbesserung des verkehr-
lichen Miteinanders in den Stadtteilen und Quartieren
sowie die Gestaltung von Ortseingangen (i.d.R. kleine-
re EinzelmaRnahmen wie Fahrbahnteiler, Markierung,
Gestaltung, EinbahnstraBenfiihrungen)

Zufullgehen braucht auch Pausen: Aufenthaltsqualitat
im StraBenraum erhdhen (betrifft insb. kleinere Mal3-
nahmen wie Verschonerungen, Beleuchtung, Gestal-
tung und Pflege)

hochwertige Gestaltung des Neumarkts als zentraler
innerstadtischer Platz

Verbesserung des verkehrlichen Miteinanders anhand
von Knotenpunktumgestaltungen fir verbesserte
Sichtbeziehungen (Markierungen, Aufpflasterungen,
Spiegel etc., insb. auch in den Stadtteilen)

Attraktivierung des Lahnufers (insb. Stichwort Touris-
mus, Aufenthaltsqualitat, bessere Zuganglichkeit zum
Wasser)

fuBverkehrsfreundliche Umgestaltung der Zeppelin-
strale (Erhdhung der Durchlassigkeit, Gestaltung und
Aufenthaltsqualitat, Geschwindigkeitsdampfung, insb.
im Bereich Supermarkt/Kirche)

Umgestaltung bzw. Neuordnung des StraBenraums der
Eisenbahn-/Holzheimer StraRe zwischen Stephanshii-
gel und Tal Josaphat (Knotengeometrien, Einmiindun-
gen, Verkehrsbeziehungen, Flachenverteilung etc.)

ol

o

Mobilitdétsmanagement,
Kommunikation, Organisation

Verfolgung einer integrierten Siedlungs- und Gewer-
bestandortentwicklung

Aufstellung alternativer Mobilitatskonzepte im Rah-
men von Planungsvorhaben

Radaktionstag fortfiihren/weiterentwickeln

betriebliches Mobilitdtsmanagement bei Verwaltung
und (groflen) Arbeitgebern (Beratung, Mobilitats-
analysen, Vorteile/Verglinstigungen, Zertifizierungen
etc.)

Infos und Schulungen zur Nahmobilitatsforderung in
Schulen, Betrieben und im Stadtleben

schulisches Mobilititsmanagement (Infoveranstal-
tungen, Aktionstage, Zertifizierungen, MaRnahmen
im Schulumfeld etc.)

Anwerbung und ggf. Mitfinanzierung von Jobtickets
bei Arbeitgebern und Arbeitnehmern

Dienstrad-Leasingmodell JobRad auf weitere Betrie-
be ausweiten

Schaffung je einer halben zusatzlichen Personalstelle
flr eine/n stadtischen Mobilitdtsmanager/in sowie
eine/n Nahmobilitdtsmanager/in

Aktualisierung der Stellplatzsatzung fiir Kfz und Fahr-
rader (u.a. verbindliche Ladeinfrastruktur und Radab-
stellplatze, Stellplatzausgleich etc.)

offentlichkeitswirksame Dauerzdhlstellen fir den

Radverkehr aufstellen

Internetauftritt zum Radverkehr ausbauen und mit
digitalem Mobilitatsportal kombinieren

Hinwirkung auf die Fuhrparkumstellung im Taxige-
werbe (z.B. durch Anreize)

Informations- und Marketingkampagnen (z.B. fir
OPNV-Nutzung, mehr Riicksichtnahme im Verkehr,
Gesundheit und Mobilitét)

Ausweitung des Angebots und der Prasenz der Mobi-
litdtszentrale am Bahnhof

Fuhrparkumstellung und -management bei Stadt-
und Kreisverwaltung

verstarkter Mitteleinsatz fir Unterhalt und Pflege der
Verkehrsinfrastruktur

wochentlicher Aktionstag fiir eine kostenlose Hin-
und Riickfahrt mit der Stadtlinie zum Wochenmarkt
oder anderen Veranstaltungen

Schaffung einer halben Personalstelle fiir Mobilitéts-
aufgaben bei der Wirtschaftsforderung
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Entwicklungsszenarien: Fortschritt oder Verkehrswende

Fiir einen zukunftsgerichteten Masterplan Mobilitat ist es elementar zu betrachten, wie sich der
Verkehr in Limburg unter verschiedenen prognostizierten Einflussfaktoren (z. B. der Einwohnerzahl)
entwickeln wird. Die Verdnderungen im Verkehr, bspw. die Verkehrsmittelwahl (Modal Split) wer-
den mit dem Prognose-Nullfall fir das Jahr 2030 beschrieben — ohne MaRnahmen aus dem Mas-
terplan Mobilitat. Unter diesen Voraussetzungen wiirde unter anderem die Anzahl aller Wege der
Limburger Birgerschaft um ca. 3,6 % gegeniiber dem Jahr 2018 zunehmen, aber der Modal Split

wirde sich nur minimal veréandern.

Auf Basis des Zielkonzepts wurden zwei Entwicklungsszenarien zugrunde gelegt, mit denen die Wir-
kungen der MaRnahmen auf die verkehrliche Entwicklung Limburgs im Vergleich zum Prognose-
Nullfall beschrieben werden. Diese beiden Szenarien haben eine unterschiedlich starke Auspragung
in Bezug auf die zu erzielende Verlagerung bei der Verkehrsmittelwahl, da sie zwei Herangehens-
weisen an den Masterplan Mobilitdt — eine abgeschwéchte (Szenario 1) und eine vollumfassende
MaRnahmenumsetzung (Szenario 2) — abbilden.

Szenario 1: ,Fortschritt in Limburg” Szenario 2: ,Verkehrswende in Limburg”

A

35,8%

(-15,6)
31,9%

(+8,4)

Modal Split der Wege innerhalb von Limburg, Diez und Elz

Das Szenario 1 beinhaltet eine kontinuierliche
Mobilitatsplanung
hinsichtlich der Starkung des Umweltverbunds und
Mobilitat
Es wird

mit Schwerpunktsetzung

Elementen einer zukunftsfahigen
digital).

Pull-MaBnahmen bzw.

(umweltfreundlich, barrierefrei,

vorwiegend auf starke
Angebotsplanung gesetzt,

gegeniiber dem MIV finden sich nur in geringer

Steuerungsmafnahmen

(Veranderung ggli. Prognose-Nullfall 2030)

Das Szenario 2 beschreibt ein Klimaschutzszenario mit
umfassender Verkehrswende und Veranderungen in
der Mobilitat der Menschen. Die Stadt Limburg richtet
sich  verkehrspolitisch  und  verkehrsplanerisch
konsequent auf nachhaltige Mobilitdt und Klimaschutz
beinhaltet: Stark priorisierende

Angebotsplanung fir den Umweltverbund, verstarkte

aus. Das

SteuerungsmaBnahmen gegeniiber dem MIV, eine

umfangreichere, ausgepragtere MafRnahmen-
umsetzung, zusatzlich die Umsetzung von mehr
kostenintensive(re)n GroBprojekten.

Auspragung.

Die Wirkung der MalBnahmen wird anhand verschiedener Methoden abgeschétzt, insbesondere
anhand des Verkehrsmodells. Eine quantitative Wirkungsprognose einzelner MaRnahmen ist auf-
grund der starken MalBnahmenzusammenhange nur im Gesamtkontext aller MaBnahmen sinnvoll.
Daher wird die Umsetzung des MaRnahmenprogramms insgesamt den zwei Szenarien entspre-
chend untersucht. So kénnen verschiedene Kennzahlen (z. B. Verkehrsmengen im StraBennetz, We-
geldangen, Emissionen) dargestellt werden, die eine positive Entwicklung fiir den Verkehr in Limburg

ausdrucken.
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Ausblick: Limburg stellt die Weichen fiir die Mobilitat der Zukunft

Mit dem Masterplan Mobilitdat 2030 liegt der Stadt Limburg ein strategisches und ganzheitliches
Grundkonzept fur die kurz-, mittel- und langfristige sowie perspektivische Entwicklung des Verkehrs
in Limburg vor. Dieser ist iber mehrere Jahre im stetigen Dialog mit der Birgerschaft und Stadtge-
sellschaft erarbeitet worden. Der Masterplan Mobilitat gibt die verkehrsplanerischen bzw. ver-
kehrspolitischen Ziele und Leitlinien der kommenden 10 bis 15 Jahre wieder, koordiniert die zu-
kiinftigen Aufgaben und gibt Einschdtzungen zur Prioritatensetzung der Mallnahmen. Die Stadt
Limburg kann das ambitionierte MaBRnahmenprogramm jedoch nicht ohne entsprechende perso-
nelle und finanzielle Ressourcen umsetzen. Vor dem Hintergrund der derzeitigen konjunkturellen
Lage, des zunehmenden politischen Bewusstseins fiir Klimaschutz und umweltfreundliche Mobilitat
sowie der akuten Luftschadstoffproblematik in urbanen Raumen, gelten die Rahmenbedingungen
zur finanziellen Unterstiitzung durch den Bund bzw. das Land Hessen aktuell als vergleichweise

glnstig.

Zur Realisierung des Masterplans Mobilitat dient ein Evaluationskonzept, das zur laufenden Priifung
des Umsetzungsstandes dient. Es beinhaltet fiir alle Ziele des Masterplans Indikatoren, anhand de-
rer MaBnahmen beurteilt und Erfolge der Zielerreichung bemessen werden kénnen. Somit wird
laufend geprift, welche MaRnahmen des Masterplans umgesetzt wurden und welche Wirkung
diese erzielen, sodass spater bei Bedarf nachgesteuert werden kann.

Wie geht es weiter?

Die MalRnahmen an sich, das integrierte Handlungskonzept und auch die verkehrsmodelltechnische
Betrachtung verdeutlichen, dass der Masterplan Mobilitdt seine Wirkung erst in der integrierten
Behandung aller Handlungsfelder und MalRnahmen entfaltet. Die Umsetzung mdglichst aller em-

pfohlenen MaBnahmen und Ansatze bzw. auch MalRnahmenpakete ist daher umso wichtiger.

Mit der Fertigstellung des Masterplans ist der Prozess somit nicht abgeschlossen; die wesentliche
Realisierungsphase beginnt nun bzw. ist in Limburg mit ersten MaRnahmen und Prifauftragen be-
reits eingeleitet. Dies verdeutlichen auch der Wille und die Konsequenz der Stadt, den Plan aktiv
auszugestalten. Nach der politischen Beschlussfassung wird die anspruchsvolle Etappe der Umset-
zung fortgeflhrt. Fur einige der vorgeschlagenen MalRnahmen wird ein gewisser politischer Mut
erforderlich sein, der sich jedoch auch auf die Wahrnehmung der Stadt sowohl von innen als auch
von auBen positiv auswirkt. Die im MaBnahmen- und Handlungskonzept enthaltenen, oftmals in-
novativen Ansatze und Ideen sind nicht nur als reine Losung von verkehrlichen Problemen zu ver-
stehen; sie pragen vielmehr die Entwicklung der Stadt Limburg und die Mobilitat ihrer Biirgerinnen

und Birger als Ganzes.



