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In dem Green City Plannd dem Masterplan Mobilitdtwurde die Anfordeung fomu-
liert, eine gesamtstadtische Radverkehrsplanung fir die Stadtburg a. d. Lahzu
entwickeln.In diesem Rahmewurde das Ingenieurbiiro IKS Mobilitatsplanung mit der
Erarbeitung eines Radverkehrskonzeptes beauftragt.

Das Projekt wird durch Mittel der Richtlinie des Landes Hessen zur Férderung der
Nahmobilitat finanziell unterstitzt

Zielsetzung des Konzeptes idas Heausarbeiten von Handlungsempfehlungen, zur
Steigerung dednteilsdes Radverkehrs am Modal Split. Durch die Verlagerung des
Modal Splits zu Gunsten des Radverkehrs, als Teil des Umweltveesusalldie Au
fenthalts- und Lebensqualitat iliimburg a. d. Lan gesteigertund zudem eine Re
duzierung des C®AusstoRRes erreicht werden.

Im Mittelpunkt der Konzeption sollen nicht nur infrastrukturelle MaRnahmen stehen,
sondern auch nichinvestive Mal3nahmen.

Das Konzepsolldurch ein transparentes und zielfihvdes Beteiligungsverfahren be
gleitet werden um die Chancen auf Umsetzung zu erh6hen.

Integrierter Ansatz

StraRenrdume und Verkehrsinfrastruktur spiegeln auch immer die Zeit wider, in der

diese geplant und gebaut wurden. Die Mobilitdtsanforderungen enkeio sich aber in

der Regel deutlich schneller als die gebaute Umwelt. Umso wichtiger ist es zutikzep

OATh AAOGO AET A 30AAO TEA nZAAOOGECO @ARET xEOAR Ol
gen und Anforderungen anpassen muss.

Es mussewnerschiadeneHandungdelder und Zusammenhange berisichtigt werden

da die Erreichung der Ziele nicht allein mit der Umsetzung von infrastrukturellen-Maf3

nahmen zsammerhangt. Mit der Betrachtung von StralBenrdumen als offentliche

R&aume, ruckt eine moderne Stadtvision mit hoher Aufenthaltsqualitét in den Fokus, die
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durch eine flexibel nutzbare StraRenraumgestaltung und entsprechende Verketes
lungen unterstitzt werden sollte

In diesem Rahmen kann Radverkehr, als moderne ukdmzitsfahige Verkehrsart, ei

nen wichtigen Baustein darstellen. Die Grundlage dafir bildet das Angebot einer funk
tionellen, sicheren und komfortablen Radinfrastruktur im Zusammenspiel mit einer
modemen Mobilitatskultur.

Bei einer integrierten Herangehensweise werden aber auch Zielkonflikte zwischen ein
zelnen Verkehrsteilnehmeinnendeutlich, die sich nicht immer fir alle Seiten zufrie
denstellend auflésen lassetim Rahmen deRadverkehrskonzeptes werden daher
fachliche Empfehlungen emtickelt, die auch als Anstol3 fur weitergehende
Diskussionsprozesse dienen sollen. Die Umsetzung der (EjiMa#Bnahmen obliegt
letztlich der Kommungbolitik.

A8A 51 OAOOOAEOTI COCAAEAOD
Das Untersuchunsgebiet umfasst die Kreisstadlimburg a. d. Lahmit insgesamt
35.691Einwohnerinnen. Diese verteilen sich folgendermal3en auf die Stadtteile:
Kernstadt:19.401

Ahlbach: 1.252

Dietkirchen:1.630

Eschhofen: 2.789

Lindenholzhausen: 3.315

Linter: 3.080

Offheim: 2.608

> > > > > > P> >

Staffel:2.762

Das Untersuchungsgebiet ist von Uberregionalen Radverbindungen doggn, die
sich im Uersuchungsgebiet teilweise tberlagern (siekarte 1).
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Karte 1. Untersuchungsgebiet mit RadHauptnetz Hessen und touristischen Radwegen
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Kartengrundlage: Op
Mafistab: 1: 25,000
Datom: 31.03 2022

Zur besseren Lesbarkeit am BildschirmsginalicheKarten in verkleinerter
Form in den Text eingebettet. Zusatziepen die Karteim Originalgrofie
(A2)im Anhang.

Durch das Untersuchungsgebiet verlaufen folgende tberregionalen Routen und Netze:

A RadHauptnetz Hessen
A Hessische Radfernwede7und R8

A Touridische Radwegédiese laufen ausschlief3lich auf den Hessischen Radfern
wegen R7 und R8 und sind in Karte 1 nicht separat ausgewiesen)

A Radweg Deutsche Einheit
A Lahnradweg

A OranierFahrradRoute

A GeoparkMarmorroute

nZ
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In bundes* und landesweiteh Strategien zur Mobilitat ist die Forderung des Radver
kehrs als Bestandteil des Umweltverbunds seit vielen Jahren verankert. Dardosfuauf
end ergeben sich flltimburg a. d. Lahwielféaltige Argumente zur Férdeng des Rad
verkehrs:

A Radverkehr ist anderen Verkehrsmitteln in Geschwindigkeit, Kosten undfiam
oft Uberlegen. Dies gilt insbesondere flr Welgie L0km, wobei sich der Radius mit
der steigenden Elektrifizierung des Radverkehrs wegtesdehnt. Augrund der
kompakten Stadtgréf3e sind in diesem Radius nahezu samtliche Zidlgriburg a.
d. Lahnerreichbar.

Abbildung 1: Modal Split- Zielvorstellung und Verteilung inLimburg a. d. Lahrf

Angestrebter Modal Split I I Modal Split in Limburg a. d. Lahn

£\ HohesVerlagerungspotenzial
Kfz auf Fahrrad

e Rl OPNV <1km

FoRT RSN kfz OPNV 1-2km
For RSN &N B opny 2-5km
Fur  [IREEIITTKEZTY  OPNy 5- 20 km
Foe I IR&H NI OPNv 10- 20 km

Werte in %

A Radverkehr ist umwel und klimafreundlich (beispielsweise im Bereich Luftschad
stoffe sowie Larmemission).

A Radverkehr steht fiir effizienten und wirtschaftlichen Nutzen der begrenzten
Flachen und Ressourcen.

A Radverkehr sorgt fiir gesunde Bewohrtienen und Mitarbeiterinnen.
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A Radverkehr ist ein guinstiges Verkehrsmittel und sichert die eigenstiandige Mobilitat
von Kindern und &lteren Menschen (soziale Komponente).

A Radverkehr gewinnt als Wirtschaftsfaktor an Bedeutung. SowohFigizeiter-
kehrundtouristischen Bereich als auamiAlltagsverkehr und im Lieferverkehr.

y 61 OEAT AAT AOK@AI AIABIOAAT

Es bestehewerschiedené&konzepteund Planungen, die fir das Radverkehrskonzept
Limburg a. d. Lahmelevant sind. Die wichtigsten sind ndolgendzusammetiassend
dargestelltund werden in der Konzephtwicklung bericlsichtigt.

us8x 2AZAAODOT AOU ( AOOAI

Das RaeHauptnetz ist ein Zielnetz, dass das hessische Ministerium fur Wirtschaft,
Energie, Verkehr und Wohnen (HMWEVW) gemeinsam mit Kommunen und regionalen
Institutionen aldandesweites Rickgrat entwickelt hat und zukuinftig gezielt starkt.

Nach Definition ist es als landesweites Netz mit einheitlichen Standards fir den Alltags

OAOEAEO AT Ox1 OFAT h AAO Owikih®undMithgeaugOE OAOEAT 1 %O«
Il EAEEAEOCOBDGEABRDQAOT A n4il Bl COAkafeAfuf SkileBpx EAEAT O x O«
Der Verlauf des RaHauptnetzes im aktuellen Stand ist Karte 1 auf Seite3darge-

stellt. Eine Anpassung des Zielnetzes im Rahmen des Radverkehrskonzeptes ist moég

lich undist entsprechend Bestandteil der Untersuchung.

20Z
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u8u 61 OEAT AAT A +1 1T UADPOA

Die bereitsam Rahmen vorhergehender KonzeptatwickeltenZiele und Handlungs
feldersowie konkrete MaRnahmenempfehlungaum ThemaRadvekehrsindin
Tabellelauf Seite6 und Tabelle2 auf Seite7zusammengefassiDiese wurden aus
folgenden chronologisch aufgelisteteionzepten zusammengefihrt:

A 2021(Bearbeitungsstand): Projekt SchiilerradroutennéBSR])
2020: NahmobilitatsCheck fiir den K Limburg-Weilburg(NCL¥
2019: Masterplan Mobilitat 2030APMY

2018: Mobilitatsuntersuchung 201&81U)°

2018: Green City Plan Limbu(@CP})!

2017 Luftreinhalteplan LimburgLRPY?

> > > > > >

2013: Energieund KlimaschutzkonzeptEUK}?

Tabelle1: Ziele und Handlungsfelder vorhandener Konzepte ihimburg a. d. Lahn
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Tabelle 2: MaRnahmenempfehlungen vorhandener Konzepte
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usdv +1 1 EOAOA - Anl AEI AT O1T OEAAA

StralRenbaumalnahmen, die bereits in Plargusind, haben fir das Raerkehrdon-

zept eine hohe Relevanz. Durch die absehbaren Baumal3nahmen besteht die Mdglich
keit, Mallnahmenempfehlungen aus dem Ramtkehrkonzept einzubringen und diese
gegebenenfallsm Rahmen der Baumalnahme zeithah umzusetze

Fur folgendeBereiche undstrallenabschnitte sindtonkrete StrallenbaumalRnahmen
vorgesehentt

A

> > > >

Im Schlenkert: Verbreiterung vorhandener Schutzstreifen
Grabenstral¥: Radfahrstreifen

Eisenbahnstral®: Verbreiterung vorhandener Schutzstreifen
Ste.-Foy-Str: Verbreiterung vorhandener Schutzstreifen

Westerwaldstralle 2.BA Grundhafte Erneuerung der StraRe, Neumarkierung von
Schutzstreifen

Alte Lahnbriicke: Neuaufteilung Querschnitt mit Umfahrung Briickenturm

Ahlbach, Jahnstral3e ErschlieBung im Mergel mit Radfahrstreifen aldr
Jahnstral3e

Radweg Lindenholzhausen Mensfelden Neubau Radweg entlang Landesstral3e
Staffel, Neubau Lahnbriicke Bei Neubawerlangerung Radweg auf Briicke

Rad- und FuRgéngerbriicke LichfieldbrickeBriickenneibau im Zuge des
Lichfieldbriickenneubaus

Staffel, R7 bei Weton Umverlegung des R7 auf einen neuen Radweg
Lickenschluss B8Bau eines gem. Gelund Radwegs B8

Knoten B8 / Dieselstr. / Westerwaldstr. Umgestaltung Knotenpunkt mit
Radverkehrsfiuhrung

Fahrradabstellanlagen:Konrad Kurzbold Str., Stadtteile, Bike&Ride Offensive,
EinzelmalRBnahmen

Dietkirchen-Runkel, Verbreiterung Radweg Weil3es Haus

10AT 1T A 30AADAFEDAGHIC A
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Auf Grundlagebestehender Konzeptend desBeteiligungsverfahres, wird folgende
Zielsetzung déiniert, an der das Radverkehrskonzept inklusive der konkreten Hand
lungsempfehlungen ausgerichtet isDie Gibergeordnete Zielsetzung des Radverkehrs
konzeptes ist diSteigerung des Radverkehrsanteils durch Verlagerung von Wegen mit
Kraftfahrzeugen auf ds Fahrrad bis 203@n aktuell 7 % auf 15%.

A Aufenthalts- und Lebensqualitét im Einklang mit Umwelind Gesundheitsschutz
erhtéhen

A Erhéhung des Komforts und der subjektiven und objektiven Sicherheit fiir alle
Radfahrenden

A Kontinuierliche und attraktive Firungsformen anbieten Trennung des
Radverkehrs vom Ful3verkehr

Attraktive Pendlerrouten entwickeln

Radkultur etablieren und ausbauen

§ "AOAEI ECOl COOAOAAEOAI

Das Beteiligungsverfahren war als projektbegleitender Prozess angelegt. Beteiligt wur
den Akteure as Politik, Verwaltung, Vereinen und Verb&ndeit Bezug zum Thema
RadverkehrAufgrund der Covidl9-Pandemie habe einzelne BausteiimeOnlinefor-

maten stattgefundenFolgende Bausteinevurden im Rahmen des Beteiligungsfah-

rens angeboten

A Vorstellurg und Abstimmung voZwischenegebnisserinnerhalbeinesim Projekt
verlauf eingerichtetemrbeitskreisesmit wechselnden Akteuren (beispielsweise
mit Vertreter:innen der Stadt Diez zur Abstimmung der Netzanbindung)

A Durchfiihrung von 2 6ffentlichen Biirger:innaorkshops Samtliche Unterlagen
wurden den Teilnehmer:innen zum Download bereitgestellt wnggebrachte Ar
merkungen in das Konzept integriert, sofern diesestachlicher Sicht empfelens
wert waren

5 6CI 8 01 AT AOOGTI AEAOGRON ' OAAT #EOU 01 A1l +OAEOCOOAAD
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A Burgerhaus Esdiofen (13.09.2021): Vorstellung und DiskussionBeestands
analyse, zum Radverkehrsnetz sowie maglicher Leitprojekte

A Online-Konferenz (15.12.2021): Vorstellung und Diskussion der Netzetgén
gen auf Grundlage des 1. Workshops und der malRgeblichen Hanalomgs
pfehlungeninklusive Priorisierung ddvialinahmen.

A Vorstellung der Ergebnisse vor politischen Gremien

Abbildung 2: Impressionen de 6ffentlichen Burgerworkshops
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Fur Planungen zum Radverkehr sind insbesondere folgende Grged|zu nennen:
StraRenverkehrsOrdnung (StVO¥

Verwaltungsvorschrift zustraBernverkehrsOrdnung (Vw\V-StVO)’

Richtlinie fur die Anlage von StadtstraBen (RASt)

Empfehlungen fir Radv&ehrsanlagen (ERAY

Hinweise ztRadschnellverbindungen und Radvorrangrou@ghRS\?

Qualitatsstandards und Musterldsungen des Landes Helsen

Leitfaden Fahrradabstellanlagéh

> > > > > > > >

Handbuch zur Radwegweisung Hes$en

Hierarchisierung des Netzes

Das Fahrrad ist ein AlltagsowieFreizeiterkehrsmittel. Ragerkehrsplanung ist dabei
immer AngebotsplanungDie wichtigsten Routen sollen daher in einem Radverkehrs
netz zusammengefasst werden, dass auch die Ortsteile lickenlos anbimeethalb
des Netzes soll eine Hierarchisierungigprechend der Bedeutung fiir Radfahrende
vorgenommen werden.

Das Radverkehrsnetz sdllr den Alltagsverkehperspektivisch zu jeder Tagegnd
Jahreszeisicher und komfortabel befahrbar sein
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Fuhrungsformen und Abmessungen von Radinfrastruktur

Die Fuhungsformen und Abmessungen der Radverkehrsinfrastruktur werden beson
ders durchdie Netzbedeutung fur den Radverkehr udie Mengesowiedie zulassige
Hochstgeschwindigkeitles KfzVerkehrs bestimmt

Entschedend sind kontinuierliche Fuhrunfygmen (keine Aneinamemreihung von ver
schiedenen Fuhrungsformen) mit gingem Unfallrisiko, hoher Akzeptanz und ange
messaen Abmessungen

Radverkehr sdié innerorts, aus Griinden der Verkehrssicherheit (Sichtbarkeit im
flieBenden Verkehrymdglichst auf Fahlpahmiveaugefuhrt werden (Radfahrstreifen,
Protected-Bike-Lanes, FahrradstraRen undonen,Schutzstreifen, Mischverkehr bei
angemessener zulassiger Hocgseschwindigkeit)

Auch, dadem Ful3verkehr (besaters mobilitatseingschranken Menschen) ungestér
tes Forkommen und Aufenhalt auf den Wegen im Seitenraum ermdglicht werden
sollen.Eine gemeinsame Fiibing von Fuerkehrund demschnelleren und akustisch
kaum wahrnehmbarerRadserkehr ist unter diesen Aspekten zu vermeid@esormers
mit Blick auf die znehmende Nutung von EBikes und den gefahrenen Geschwindi
gkeiten. Geht man von einem stgnden Radverkehrsanteil aus, werden sich die-Kon
flikte zukunftig weiter verschéden.

Aulerorts soll Radverkehr mdglichst auf fahrbalegheitenden oder straRenunabhan
gigen Wegen gefiihrt werden. Insbesondere wenn die Verbindung fur Kinder und Ju
gendiche, altere Personen odéireizeitradverkehrelevant ist oder einsonstigebe-
sondere Netzbedeutung vorliegt

Die Fuhrung auEweirichtungsradwegen (auch gemeinsam mit Ful3verkehr) ist auf3er
orts die RegelDen Ubergangen von innerortaliBerorts beziehungsweise der Que
rung von AuferortsstraBersind besondere Aufmerksamkeit zu widmen.

Die angemessenen Fuhrungsformen und Abmesgen sind insgesamt situatioab-
hangig und ergeben sich insbesondere aus den Vorgaben det*ER®erbindung mit
denQualitatsstandards und Musterlosung&tes Landes Hessen.
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Radwegebenutzungspflicht

Eine Benutzungspflicht fir Radfahmde besteht auf légen, die durch die Verkelursi
chen 237, 240 und 241 StVO beschildert sugdl Abbildung3).

Abbildung 3: Verkehrszeichen 237, 240, 241t &f3enverkehrs-Ordnung

Eine Beschilderung von Radwegen mit Benutzungspflicht darf nur angeordnet werden,
wenn aufgrund der bgonderen Ortlichen Verhéltnisse eine Gefahrenlage besteht, die
das allgemeine Risiko erheblich tibersteifies wurdelurch ein Urteil des Bundeer-
waltungsgerichts vom 18.11.2010 bestati§Zusatzlich muss die Fiihrung in Anlage

und baulicher Ausihrung veschiedene Voraussetzungen erflillenufz Beispiehus
reichender Zustand und Breité}.

Anforderungen an Fahrragbstellanlagen

Abstellanlagen sinchi der RegeEndpunkt (und oft auch Ausgangspunkt) eines Weges

mit dem Fahrrad und somit ein deutender Qualitatsndikator. Sie sollen mindestens

an wichiigen Quelt und Ziebrten sowie deentral in Wohigebieten verteilt sein.

Existiert kein oder ein unzureichendes@d AT Oh AAOOAEO AEA ' AZAEOh
an Schitlern, Laternen oder Baumen abgestellt werden und unter Umstandenn@gk

verergen sowie die Barrierefreiheit eingeschrankirev

Mit dem steigenden Absatz von-Bikes wird ein hoher Sichieeitsanspruch an Abstell

AAC

AT 1 ACAT CAOOAI 1 68 61 OAAOOAAEAI Oditdichy OT CAT AT T OA

nicht aufgestellt werden.
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Die Fahrradabstellanlagen sollten je nach ortlicher Anforderanggestattet werden
und folgende Anforderungen erflilleft:

A Gut sichtbar und mmittelbar in der Nahe des Ziels

A Einfach und schnell nutzbamusreichend Seitenfreiheit (mindestens 1 m fent
nung zwischen zwei Blgeln) und gute Zuganglichkeit

Guter Schutaor Diebstahl und Beschadigung
Passend fur alle Fahrradtypen (aucastenrader, Fahrradanhangeg;Bikes,
n$ Al AT OR MAuEnbikes) A
A Abstellanlagen fiir Fahrrader sollen nicht auf Flachen des FuRverkehrs errichtet
werden

In Abbildung4 ist damgestellt, welche Ausstattung an welcher Stelle im Ortsgefilge
der Regel zum Einsatz kommen sollte

Abbildung 4: Fahrradabstellanlagen- Standort und mdgliche Ausstattung?®
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Das gesamte Radverkehrsnetz wurde im Mai/ Juni 2021 anhand von Befahrungen mit
dem Fahrrad voOrt erhoben, um eine praxisnahe Beurteilung und zielorientierte-Ana
lyse zu gewabhrleisten. Die erhobenen Daten inklusive Fotos wurden figet8eferen
Ziert digitalisiert.

Die angegebenen Fahrbahnbreiten entstammen zum Teil aus Luftbildmessungen sowie
eigenen Messungen an exemplarischen Stellen und ersetzen keine umfangliche Ver
messung.

nm8A 51 £ZA1 1 AOOxAOOOT ¢

Fur den Zeitraum von 2018 bis 2020 (drei zusammenhangende Jahre) wdiedpali
zellich erfassten Unfallenter Beteiligung von Radfahrendeausgewertet3!

Insgesamt gab es im unteuchten Zeitraum 54 polizeilich erfasste UnfélleTabelle3
auf Seitel6sinddie entsprechenderDefinitionen der relevanterJnfalltypen aufgelis
tet. Die Unfélle sind iiarte 2 auf Seitel7verortet. Raumlich sind die Unfalle Uber das
gesamte Stadtgebiet verteilt und insbesondere &ntg der Hauptverkehrsstral3en zu
verorten.

Von den 54Jnfallenwaren 35 mit Personenschaden, wovon 6 mit Schwerverletzten
und 29 mit Leichterletzten warenDie haufigsten Unfélle ereigneten sich beim Unfall
typ Eirbiegen/Kreuzen (16 Unfall€ygl. Tabelle4 auf Seitel?).

Unfallschwerpunkte bestehen nicht.

Bei der Auswertung ist zu berticksichtigen, dass bei UnfallerRamitfahrenden eine
hohe Dunkelziffer von polizeilich nicht erfassten Unféllen vorliegt.
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I OOxAOOAT o1 1T )1 & Oi AGETT AT O1T A $AOAI
31 $EA $AOAT xOOAAT AO&3 K EAE A ADAIEDCRADOAR I HBOC A



m Limburg a. d. Lahn: Radverkehrskonzept

Tabelle 3: Beschreibungausgewahlter Unfalltypen 32
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Karte 2: Unfélle unter Beteiligung von Radfahrenden irLimburg a. d. Lahnvon 2018- 2020
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Tabelle4: Unfalltypen und Anzahl der Unfélle unter Beteiligung von Radfahrenden ihimburg a. d.

Lahn zwischen 2018 nd 2020
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Der ADFCFahrradklimaTestlist eine der groten Befragungen zum Radfahrklima
weltweit und wird im zweijahrigen Rhythmus durchgefiihrt. Das Bundesministerium fur
Verkehr und digitale Infrastruktur fordert den ADF&hrradklimaTest aus Mitteln zur
Umsetzung des Nationalen Radverkasptans. Die Teilnahme an der Befragung ist
offentlich und frei zuganglich.

Die Auswertung des Fahrradklimatests 2020 fur die Stadtburg a. d. Lahrrgibt
zusammergefasst folgende Punkte:

A
A

Die Gesamtbewertung durch die Teilnehmenden ergibt die Schuldgze

Damit belegtLimburg a. d. Lahilen Rang 340 von 415 Stadten in der Gréf3en

klasse 2@000- 50.000 Einwohneinnen
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Radverkehrsplanung ist immer Angebotsplanung. Grundsatzlich sollen all@&trand
Wege sicher und komfortabel fiir den Radverkeduch mit Elektroatrieb oder fir Las
tenrader und Anhanger) nutzbar sein.

Das Angebot eines liickenlosen, sicheren und komfortablen Radverkehrsnetzes zur
Biindelung der wichtigsten Verbindungen ist dabei fir Radfahrende veorgerer
Relevanz.

n8v 8A0l OARI RAIOBA

Zur Ableitung eines vorangestellten Wunschliniennetzes wurden die entscheidenden
Quell und Zielorte mit den grofdten Potenzialen fur Alltagsnd Freizeitadverkehr
miteinander vernetzt. Das Wunschliniennetz wurde unabhangigtebender Wege
entwickelt (sieheKarte 3auf Seite20). BeispielhafteQuell und Zielorte mithoher
Relevanz fur den Radverkehr sind:

Geschafsbereiche mit gemischten Nutzungen und Versorgungsfunktion
Standorte wichtiger Arbeitgebemnen

Schulstandorte

Verkniipfungspunkte mit OPNV und SPNV

Wohnquatrtiere

> > > > > >

Touristische Highlights

In diesem Rahmen wurde besonddRelevanz fudie Routenidentifiziert, welchedas
Zentrummit der angrenzenden Stdt Diez, detGemeindeHz und dem ICBahnhof
Limburg a. d. Lahwerbindet.
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Karte 3: Wunschliniennetz
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Das Wunschliniennetwurde auf bestehende Stral3en und Wege umgelentd bildet
das RadverkehrsnetDieses wurde mibestehenden tberregionalen Verbindungen
(insbesondere RatHauptnetz Hessen) unden benachbarten Kommunen abgestimmit,
um die Netzkontinuitat zu gewahrleisten.

Das Rdverkehrsnetz wurdeunter Einbezug der touristischen Routdrierarchisch
gegliedert Die Kategorien bilden die Grundlage zur Bemessung der Gestalamigis
derungen und der Prioritat zum Angebot regelkonformer Radinfrastruktur.

A Velorouten
A Hauptrouten

A Nebenrouten
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Das inKarte 4 dargestellte Radverkehrsnetz ist ein Zielnetz. Das bedeutet, dass zum

aktuellen Zeitpunkt nicht alle Verbindungen optimal nutzbar sein missefleTdes

Netzes werden beispielsweise erst durch die Umsetzung von Maflinahmen befahrbar.

Das Radverkehrsnetz hat eine Langen etwa 125km. Davon verlaufen etwa5Skm auf
touristischen Radwegen.

Karte 4: Radverkehrsnetz
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Belastungsbereiche

Um einordnen zu kdnnen, ob die bestehenden Fuhrungsformen den Anforderun
entsprechen, ist die Kategorisierung des Radverkehrgaestin B&agungsbereiché*
und zugehorigeRegeleinsatzbereichaach ERA zielflihrend Diese sind iKarte 5
dargestellt.

Karte 5: Belastungsbereiche nach ERA
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Ein Grof3teil der Abschrié im Radverkehrsnetz sind dem Belastungsbereich | oder Il
zuzuordnen. In diesen Abschnitten ist entsprechend der Regelwerke, sofern nicht be
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sondere Belange von schutzbedirftigen Radfahrenden dazukommen, die Fiihrung im
Mischverkehr oder miSchutzstreifen empfohlenSofern die Abschnitte eine hohe
Bedeutung innerhalb des Radverkehrsnetzes besitzen, sind auch Radfahrstreifen oder
Fahrradstral3en empfehlenswerte Fihrungsformen.

Belastungsbereich Il und IV werden innerhalb des Radverkehrsnatdesnzelnen
Hauptvekehrsstral3en erreicht. Beispielsweise auf der Diezer Stral3e, der Frankfurter
Stral3e (B8)dem Offheimer Weg oder der Holzheimer Stra®ei diesen Belastungs
bereichensind, entsprechend den RegelwerkeRadfahrstreifen(Protected Bike-
Lanes)oder baulich angelegte Radwege angemessen.

Abschnitte au3erorts im Radverkehrsnetz bilden eine eigene Kategorie, da auf diesen
generell eine vom Kf¥erkehr getrennte Filhrung angestrebt wird.

Fuhrungsformen

Die unterschiedlichen Fiihrungsforménnerhalb des Radverkehrsnetzes sintarte 6
auf Seite25dargestellt.

Der innerértliche Radverkehwird Gberwiegend auf Fahrbahmiveau gefihrt wirdin
vielen Abschnitten mit der Anlage von Schatifen, wie beispielsweise auf der Ste.
Foy-Strale, der Eisenbahnstral3e oder der Holzheimer Stral3e (shddt@ldung5).

Abbildung 5: Schutzstreifen auf der Eisenbahnstral3e

Eisenbahnstralle
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Gerade auf den viel befahrendtiauptverkehrsstraf3en in die angreenden Stadtteile
und Kommunersind oftkeine Radverkehrsinfrastruktur vorhanden. Radkegr wird
zum Beispiel auf der Diezer Stral3e der Frankfurter Straf3e (B8) oder dem Offheimer
Weg im Mischverkehr gefiihrt (siel#bildung6).

Abbildung 6: Fihrung im Mischverkehr auflem Offheimer Weg

Im Nebenstralennetz wird der Radverkehr in der Regel bei einer zudisbligchsgje-
schwindigkeit von Tempo 30 km/h im Mischverkehr gefihrt.

Die Ful3gangerzone ist als einer der relevantesten Zielorte fur den Radverkehr-durch
gangig fur den Radverkehr freigegeben (sighigbildung?).

Abbildung 7: Regelung fur den Radverkehr in der FuRBgangerzone

[ NI i

AuRRerorts wird der Radverkehr im Radverkehrsnetz zu grof3en Teilen auf fahipeah
gleitenden gemeinsamen Gelund Radwegen oder aldnd- und forstwvirtschaftlichen

U
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Wegengefuhrt (sieheAbbildung8). Auf einzelnen Abschnitten fehiahrbahnbegleiten
de Infrastruktur. Hier muss der Raerkehr auch auf3erorts im Mischverkehr fahren.

Abbildung 8: Fiihrung auf gemeinsamen Gehund Radweg aul3erorts auf dem R7 bei Dietkirchen
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Karte 6: Flhrungsformen
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Die vorhandene Infrastruktur innerhalb des Radverkehrsnetzes wurde anhand der
Planunggrundlagen und Anforderungen g Kapitel5 ab Seite11) analysiert und fur
das gesamte Untersuchungsgebiet in GIS digitalisiBie entscheidaden Méngel sind
nachfolgend zusammenfassend bewertet und beschrieben.

Die zusammenfassende Bewertuyigklusive der zugehérigen Kartést ab Seite38
dargestellt.

Abbildung 9: Beispielhafte GISDarstellung der Bestandsanalyse
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Innerhalb des Radverkehrsnetzes bestehen inshesondere entlang der Hauptverkehrs
straf3en Abschnitte, an denen troedarf keine Radinfrastruktur vorhanden ist. Die
Fuhrung im Mischverkehr mit hohen Verkehrsstarkbohem Schwerverkehrsanteil

und einer zulassigen Héchstgehwindigkeit von 50 km/h sorgt fiir geringen Komfort
und subjektives Sicherheigsnpfinden fir Ratahrende

Besonders fir unsichere Radfahrer:innen, wie jugendliche oder &ltere Menschen, sind
diese Abschnitte problematisch. Diese Problematik besteht beispielsweise auf der
Diezer Stral3e, der B8 oder auf dem Offheimer WsigheAbbildung10).

Fehlende Radinfrastruktur auf solch relevanten Netzabschnittenrkdazu fuhren, dass
das Verkehrsmittel Fahrrad dann nicht in Betracht gezogen wird oder Radfahrende auf
die Gehvege ausweichen, was wiederrum den Fahrkomfort erheblich senkt und zu
satzlich zu Konfliktsituationen an Einnd Ausfahrten sowie mit Zuful3gehenden fuhrt.

Abbildung 10: Fiihrung im Mischverkehr auf der Diezer Stral3e

g

Da grundsétlich die Befahrung im Mischverkehr StM@nform ist, gelten diese Ab
schnitte nicht als Netzlucken.

Netzlicken sind innerorts nur vereinzelt vorhanden. Dazu gehdren Einbahnstral3en, die
nicht in Gegenrichtung freigegeben sind, wie die Graupfortstrale. @gbildungllauf
Seite28), die Hospitalstral3e, die Annastra®mddie Adelteidstralie.

4 a
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Abbildung 11: GraupfortstraRe - Einbahnstraf3e, nicht fiir Radverkehr in Gegenrichtung freigegeben

Diese Netzluicken fuhren zu empfindlichen Umwegen fir Radfahrende oder in der Pra
xis oft zu einer illegaleNutzung der EibahnstraRen in Gegenrichtunigeziehungsvei-
se der illegalen Befahrung der Gehwege

n8o8uUOAEOAT h / AAO&I RAEAT O1T A DPOIE

Die Breiten der Radinfrastruktigentgen insbesondere bei Schateeifenvielerorts
nicht den empfohlenen Mal3eder aktuell giltigenRegelwerke Dadurchkdnnenunter
anderem angemesseneSicherheitabstadnde zu parkenden Autos nicht eingehalten
xAOAAT K xAO AEA-5TAA B GDEBrisEERisiEhdglie
Schutzstreifen in der SteFoy-Stral3e (0,85 m) (sieh@bbildung12), in dem Esdmdfer
Weg (1,25n) oder der EisdmahnstralRe (1,35 m).

Abbildung 12 Schmale Schutzstreifen irder Ste.-Foy-Strafie
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In der Parkstral3e islie EinbahnstralRe filRadverkehr in Gegenrichtung freigegeben.
Die Fahrbahnbrete betragt mit etwa 3,9 m der Vorgabe der ERAufgrund durch
géngigen beidseitigen Parkens bestehalterdingsnur wenige Bereiche zum Begegnen
und Ausveichen (siehé\bbildung13. In der Praxis mussen Radfahrende dann abstei
gen und warten.

Abbildung 13: Schmale Fahrgasse fiir Radverkehr in Gegenrichtunigr Einbahnstraf3ein der
Parkstral3e

Da der Radverkehr hauptsachlich auf Fahrbahnniveau gefuhrt wird, bestehen nur ver
einzelt Oberflachenméngel im Radverkehrsnetz. BeispielsweiseAasthnitten des Tal
Josaphatder Mainzer Stral3e (siehbbildung14) oder auf dem Weg entlang der
Wiesbadener Stral3e (B417).

Abbildung 14: Oberflachenmangel in der Mainzer Stral3e
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Die vorhandene Radinfrastruktur ist in Einmindunged Kreuzungsbereichen nicht
flachendecken mit einer Rotfarbug versehen. Die Markierung in den konflikttrachti
gen Bereichen kann die Aufmerksamkeit auf Radverkehr erhthen. Fehlende Roteinfar
bung mindert daher die Sicherheit. Abbildungl15sind beispielhaft die Kapellenstralle

in Offheim(mit Markierung)und die Holzheimer Stral3éehlende Markierung)

dargestellt.

Abbildung 15 Roteinfarbung in Einmindungsbereichen Kapellenstraf3e (links) undfehlende
Roteinfarbung Holzheimer Straf3e (rechts)

—
=5

[ A =

Hinzu kommen punktuelle Mangel innerhalb des Radverkehrsnetz@s beispielsweise
Wegsperreroder BegrenzungssteingsieheAbbildung16). Diese Hindernisse verhin

dern enerseits die illegale Befahrung durch Pkw, bedeuten aber fir Radfahrende, gera
de bei Dunkelheit oder schlechter Sicht, eine erhdhte Sturzgefahr.

Abbildung 16: R8 zwischen Staffel und Elz (links) und Weg nahe GroBmannswiese (rechts)
LR € S

YA 4
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Die vorhandenen gebauten Barrieren, wie Ubergeordnete StraRenziige oder-Bahn
trassen im Untersuchungsgebietowie die Lahn als natlrliche Barriere, fihren zu meh
reren Zwangspunkten innerhalb des Radverkehrsnetzes. Radfahrende kénnen diese
Barrieren oft nur mittels Unterfiihrung oder Brickéberwinden Diese sind im Be
stand beziiglich der Breiterftmals nicht auf die Nutzung durch Radfahrende ausge
legt, was zu punktallen Netzlicken fuhrt.

Radfahrende missen absteigen odmhmale Wege mit Zufuffehenden teilen, bei
spielsveise auf der neuen und alten Lahnbriicke, der Eisenbaltke entlang des RS,
der Bahnhofsunterfiihrung (sieh@bbildung17 oder im Bereich Tal Josaphat.

Abbildung 17: R8- Eisenbahnbriicke Richtung Staffel (links) und Bahrdfsunterfiihrung (rechts)

~-w Ei
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Im Radverkehrsnetz bestehd®ereiche, wo Radfahrende vom Zweirichtungsverkehr in
den Einrichtungsverkehr einfadeln missen oderaai®erértlichen(klassifizierten)
StraRendie Fahrbahn queremissen Dort sind in der Regel Querungislagen(Mittel-
inseln) oder zumindest Geschwindigkeitsreduzierungei Ma3nahmen zur Forderung
der Aufmerksamkeierforderlich.

A4



E Limburg a. d. Lahn: Radverkehrskonzept

An einigen dieser Querungsstellém Radverkehrsnetiehlen diese wie beispielsweise
der Holzheimer StrafRe in Blumenrod, an zwei Steben Eschhifer Weg (L3020)vi-
schen der Kernstadt und Eschhofen oder der Querstejiedes R8 mit der L3448 st
lich von Dietkirchen (vgAbbildung18).

Abbildung 18: Fehlende Querunganlagenam Eschhéfer Weg (links) und ddr3448(rechts)
o

n808d0641 1 £l Of AOIR@O WHOEDAIO
2AAx KECAAOT 00O

MehrereAbschnitte innerhalb des Radverkehrsnetzes sind als gemeinsameueh
Radwege beschildert, was eine Benutzungspflicht impliziert. Beispielsweise Absehnitt
der Zeppelinstral3gvgl. Abbildung19) oderder Industriestralle.

Abbildung 19: Benutzungspflichtiger gemeinsamer Gehund Radweg an der Zeppelinstralle

Diex Regelungentspricht an auRgirtliche Verbindungen den Standards. Innerorts
sollte diese Regelung, unter anderem aufgrund der hohen Konfliktpotenziale mit

v L
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ZufuRgehenden sowieiner erhéhten Unfallgefahan Einmindungen und Einind
Audahrten nicht zum Einsatz kommen.

Die Beschilderungler benutzungspflichtigen gemeinsamen Getind Radwegeinner-
halb des Radverkehrsnetzes innerorsscheint zudem aus zwei Griinden nicht StvO
Konform {gl. Kapitel5 ab Seite13 zuRadwegebenutzungspflicht

A Im gesamterRadverkehrsnetz konnte im Rahmen der Bestandserhebung kein Ab
schnitt erkannt werden, wo aufgrund besonderer ortlicher Verhaltnisse Giefah
renlage besteht, die das allgemeine Risiko erheblich Uberstéigfgrund der be
sonderen Raumlichen Lage mit Berortscharakter der Wiesbadener Stral3e (B417)
und des Dietkicher Wegs befinden sich diese Stral3en im Grenzbereich.

A Die vorhandenen Radwege entsprechen zusétzlich in mehreren Abschnitten nicht
den baulichen Anforderungen entsprechend der Stralenverkedrdnung (StVO)
beziehungsweise der Empfehlungen fiir Radverkahfagen (ERA). Beispielsweise
sind diese oft zu schmal, die Sichtbeziehungen an Grundstickseirausfahrten
sind mangelhaft oder die Sicherheitsabstande zu parkenden Fahrzeugen werden
nicht éngehalten(vgl. Abbildung19).

ndo8nOOUOT ¢ AAO &OhCRT CAOUITA AOOAI

Im Rahmen der Bestandserhebung wurde das Verhalten von Radfahrenden in der Ful3

gangerzone sthpunktartig beobachtet. Dabei ist aufgefallen, dass sich mehrere-Rad

fahrende nicht an die bestehenden Regelungen gehalten haben. Dies hat sich durch

enge Vorbeifahrten an ZufuRgehendédnA A O n, AFOA E E | dudg@ditki vid AAO &AEOO
Radfahrendeeigentlichhatten absteigen und warten missebie Konflikte haben mit

den Offnungszeiten der Geschafte und der verbundenen Belebung der FuRgangerzone
zugenommen Auch wurde beobachtet, wie abgestellte Fahrrader die Wege fir mobili
tatseingeschrankte Menschen verspt haben.

Bestehende Konflikte wurden im Rahmen des Beteiligungsverfahrens bestatigt.

v \Z
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Auf groRen Teilen des aul3erdrtlichen Radverkehrsnetzes bestehen bereits fahrbahn
begleitende Gehund Radwege im Zweirichtungsueehr. Diese Fiuhrungsform ist
auf3erorts positiv zu bewerten.

Auf einzelnen Abschnitten im Radverkehrsnetz aufRerorts bestedirdings auch
Netzliicken Als solche werden Abschnitte gewertet, wo Radverkehr auf3erorts im
Mischverkehr fahren musseispielsweise entlang der L3448 zwischen Eschhofen und
LindenholzhausenDies gilt auch bei geringen Kfzerkehrsstarken, da diese Fihrungs
form die Qualitat fir Radfahrende aufgrund der hohen Geschwindigkeiesrschiede
erheblich mindert. Insbesondere, da dasdRerkehrsnetz auch fiir Kinder und altere
Menschen komfortabel und sicher nutzbar sein soll.

Land und forstwirtschafiiche Wege, auf denen dl@urchfahrt nicht fir Radverkehr
freigegeben ist werden ebenfalls als Netzliicken bewertet, beispielsweisészien
Blumenrod und Linter, einem Abschnitt zwischen Eschhofen und dem ICE Bahnhof oder
der Verbindung nach Ahlbach parallel der B49 (siabbildung20).

Abbildung 20: Land- und forstwirtschaftlicher Weg parallel der B49 bei Ahlbach nicht fir Radverkehr
freigegeben

yAYR A
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Im Rahmen des Beteiligungsverfahrens wurden mehrfach verschmutzte Radwege
auRRerotts (vgl.Abbildung21) und ein mangelhafter Winterdienst beméngelt. Dies
konnte im Rahmen der Bestandsanalyse nicht flachendedierhoben werden, wurde
aber durch dievemwaltung als Aufgabenfeld bestatigt.

Abbildung 21: Verunreinigter land- und forstwirtschaftlicher Weg bei Linter

L Tl OF . gy
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Abstellanlagen und auch-Eadestationen sind besonders an Viiedquentierten Ziel

orten relevant. Dazu gehdren mindestens die Altstadt, Bahnhofe, gro3ere Arbeitsplatz
standort oder Schulen und Freizeiteinrichtungen (wie Schwimmbad oder Sporthalle). In

reinen Wohngebieten, insbesondere in Einfamilienhausgebieten, dasl Fahrrad in
der Regel auf privatem Grund abgestellt und geladen.

Innerhalb des Radverkehrsnetzes sintdBereich der Altstadbereits Abstelanlagen in
verschiedenen Ausstattungen vorhanddbiese erfillerin der Regelveder die stei

genden Arspriiche durch héherwertige Bikes(zum Beispiel Uberdachung, Schliel
facher)nochreicht die Anzahl oder eine dezentrale Yaitung im Bereich der Altstadt

(vgl. Abbildung22). Insbesondere Am Ubergang des Radverkehrsnetzes zur FuBgéanger
zoneund zur Altstadffehlen qualitativ hochwertige Angebote.

v @
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Abbildung 22: Abstellanlage mit ELadegation am Schnittpunkt R8 mit der Altstadt
T i e NS~ T R

Auch an den Bahnhofen bestehen zwar bereits Angebote, die in Komfort und Qualitat
allerdings oftnicht aktuellen Bedirfnisse entsprechen. Insbesondere im Bereich des
Hauptbahnhofs besteht eimielféltiges Angebd mit verschiedenen Méangeln. Allerdings
sind dort auch bereits Verbesserungen vorgesehen beziehungsweise umgesetzt. Die
Kernpunkte sind ibbildung23dargestellt. EinLeuchtturmprojekt ist sicherlich die
Er6ffnung des Fahrradparkhaus WERKStadt inklusihtealiestationen und Reparatur
station im Dezember 2021.

Abbildung 23: Ubersicht der Fahrradabstellanlagen am Hauptbahnhof
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Erganzend zu kompakten Sammelanlagen an ausgewahlten Standortehlt es an
nl EAAAOOAExAI 1 ECAT O 1T CAAI OAimgesanite@ Al 1 q
Stadtgebiet, vornehmlich in Bereichen mit Geschaftsnutzungen

Das Angebot entlang des R7 wird als ausreichend bewentas auch im Rahmen des
Beteiligungsverfahrens bestatigt wurde, beispielhaft mit der Radstatte an der Lahn (vgl.
Abbildung24).

Abbildung 24: Radstétte am R7 im Limburger Stadtgebiet
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Auf Grundlage der vorhandenen Konzepte und Untersuchungen, des Betsgis/er-
fahrens und der Bestandsanalyse lasst sich ein heterogenes Bildtzati&i des Rad
verkehrs inLimburg a. d. LahrablesenZusammenfassend wird deutlich, dass die Stadt
Limburg a. d. Lahulie Forderung des Radverketals Aufgabenstellungrnst nimmt

und bereits kurzfristig umsetzbare Ma@hmen voranbringt, wie beispielsweise die

%OE £/& O ¢ G\ A7 2n:23A0MEAGI0 8

Offensichtlich bestehtveiterhinein hohes Ptenzial, aktuell mit dem Kfz erledigte
Fahrten auf das Fahrrad zu verlageEin enscheidender Baustein wird in der Ver
bessaung der Radinfrastruktur geseheBie wesentlichen Mangeinnerhdb des Rad
verkehrsnetzesind inKarte 7dargestellt.

Karte 7: Wesentliche Mangel im Radverkehrsnetz
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Positiv zu bewerten iglie weitreichende Fihrung des Radverkehrs auf bamnniveau
innerorts. Miterhofften zunehmenden Fufund Radverkehr und entspcaend steigen
den Raunbedurfnissen, wird sich diese Losung als nachhaltig erweisen, will man nicht
Radverkehr zu Lasten von FuRverkehr fordern.

Allerdings bestehen gerade auf den wichtigen Pendlerach{&orouten) und auchauf
denHauptroutenmehrereAbschnitte, in denen Radinfrastruktur fehlt. Diese &ihat
zung wird durch die Awgertung der Unfdk mit Radverkehrsbeteiligung gestitatje
sich insbesondere auf den HauptverkehrsstraRen ereignet haben. Auch Einbahn
stralRen, die nicht flr den Radverkehr in Gegenrichtung freigegebensgild=lihrung
im Mischverkehr auRerortamindern die Netzqualitat.

Bestehende Radinfrastruktyinsbesondere vorhandene Schutzstreifamjtspricht in
Gestaltung und Breite in vielen Abschnitten nicht den Anforderungen an eine- Infra
struktur mit hohem Komfort und Qualitat.

Hier besteht insgesamt grol3er Hahahgsbedarf mdéchte man dem Radverkehr ein
konkurrenZéhiges Netz bieten und Fahrten vom Pkw auf das Fahrrad verlagern.

Zusatzlich bestehen vielféltige punktuelle Mangel im Radverkehrsnetz, welche die
Qualitat deutlich mindern. Dazu gehdren NetzlickenButicken und Unterfihrungen
sowie fehlende Querungsanlagen an Kreuzungen des Radverkehrsnetzes mit-Aul3er
ortsstral3en.Auf den Nebenrouta sind £hlechte Sichtbeziehungeraufgrund

parkender Fahrzeugen 5m-Einmindungsbereicloder in kurvigen Abschnitterein
grof3flachiges Konfliktfeld.

Auch im Themenfeld Beschilderung besteht Handlungsbedarf. Abschnitte auf lardi
forstwirtschaftlichen Wegen innerhalb des Radverkehrsnetaasinicht zur Béahrung
fur den Radverkehr figegeben (Netzliicken). AuRerdem werden Radfahrendadte
zungspflichtig auf Gehwegen gefiihrt, wasdiesen Fallenicht StVGKonform ist.

Insbesondere im Bereich der Altstadt fehltasqualitativ hochwertigen Abstellania
gen. Auch fir die E.adestruktu fir Fahrrader besteht aufgrund der aktuellen Entwick
lungen in diesem Bereich zusatzlicher Bedarf an Bereichen mit langeren Abstelldauern.

Handlungsbedarf besteht auch bei Daueraufgaben, wie der Instandhaltung, Reinigung
und dem Winterdienst der Radirastruktur.

Zusammenfassend ergeben sich vielfaltige Handlungsfelder, um die Sicherheit und den
Komfort innerhalb des Radverkehrsnetzes und damit die allgemeine Qualitat fir Rad
fahrende zu verbessern.
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DasRadverkehrskonzepst auf eine kontinuierliche und landeistige Umsetzung an
gelegt. Die innerhalb des Beteiligungsverfahren abgestimmten Zielsetzung fassen da
bei den Ubergeordneten Rahmen fiir die Umsetzung Wonkreten Einzelmaf3nahmen.

Integrierte Planung

Das Konzepsetzt auf einen integrierten Ansatz mit besonderer Berticksichtigung ver
kehrstechnischer Anspriiche in Kombination mit den Anforderungen der Ntitmen

an die StralRe als 6ffentlichen Rau®o wird gewahrleistet, dass Malihahmen nicht
allein an einzelnen &fkehrsmitteln augerichtet sind, sondern die Entwicklung der
Mobilitat und der Aufenthaltsqualitdin der Gesamtheit férdern.

Die MaBnahmenempfehlungen sind darauf ausgerichtet, digtenzten (finanziellen
und personellenRessourcerzuerstfiir die MaBnahmeneinzusetzen die moglichst
hohes Potenzial und Qualitat fur die Nutzenenaufweisen

StralRenraum als 6ffentlichen Raum entwickeln

Viele StralRenraume, insbesondere HauptverkehrsstraRen, sind in ihrem Querschnitt
und ihrer Gestaltung tberdimensiaerit und auf den Ki&/erkehr ausgerichtetDer
offentliche Stral3enraum (auch von Hauptverkehrsstraf3en) soll mit der Zielsetzung
entwickelt werden, gesundes Wohnen mit einer hohen Lebensqualitat zu fordern- Fahr
bahnen, Seitenrdume und Platzflachen sollestirsondere ZufulRgehenden und Rad
fahrenden sichere und komfortable Bewegung sowie Verweilen ermdglichen.

Die Strallemdume sollen barrierefrei entwickelt werden, dass sich auch Kinder und un
sichere Radfahrer:innen dort eigenstandig bewegen kénnen.

Verlagerung des KfzVerkehrs zum Radverkehr

InLimburg a. d. Lahmverdennochviele Wege mit dem Kfgefahren, die auch mit dem
Fahrradzuriickgelegtwerden kdnnenDer KfzVerkehr (besonders auch Pdedrer-
kehre) soll so weit wie mdigh auf den Raekrkehr vetagert werden. Wege unter 1m
bieten dabei ein hohes Potenzial, diese auf das Fahrrad zu verlagern. dsamter
Bertcksichtigung der steigenden \k&ufszahlen von Bikes.In diesem Radius sind
beispielsweise samtliche Stadtteile sowieedstéadte Diez und Elz zu erreichen.
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Die Verlagerung zum Radverketiarf dabei nicht den Eindruck erweckeais solleden
Bewohnerinnendie Nutzung des Kaftfahrzeugsverbotenwerden.Vielmehr missen

sich die positiven Aspektdes Radverkehrsvie Komforgewinn oder Zeitund Kosten
ersparnisse in der Wahl des Verkehrsmittels widerspiegeln. Voraussetzung daftr ist eine
sichere und korfortable Infrastruktur und eine positive Grundstimmung gegéver

dem Radverkehr (Mobiktskultur).

Ubergeordnete Routen fiir den Radverkehr etablieren

Um das Verlagerungspotenzial von Fahrten mit dem Kfz auf das Fahrrad zu aktivieren,
werden Routen mit Ubergeordneter Relevanz fiir Pendler:innen und Alltagsradler:innen
heraugestellt. Diese sollen die entscheidenden Zietorhoglichst direkt miteinander
verbinden und sich durch eine komfortable Fiihrung und einheitliche Kennzeichnung
und Gestaltung auszeichnebiese Verbindungen sind im Radverkehrsnetz als Velo
routen und Hauptrouten geennzeichnet. Die Hierarchisierung biert aufabgeleiteten
Quellziel-Beziehungenhestehenden Planungen und dem Betgilingsverfahren.

Die Belange der Radfahrenden sind auf diesen Abschnitten bei zukiinftigen Planungen
mit besonderer Relevanz zu bewertand beispielsweise héher zu gewieh als der
Bedarf an 6ffentlichen Parkplatzen

Netzliicken schliel3en

Eine méglichst direkte und komfortable Verbindung wichtiger Quetid Zielorte stellt
eine zentrale Voraussetzung zur Starkung des Radverkehrs und zur Aktivierung von
Verlagerungspotentlen dar. Vorhandene Netzlicken kdnnen dazu fihren, dass ganze
Routen nicht genutzt werden. Die bestehenden Netzlicken im Radverkehrsnetz sollen
daher sowohl innerorts als auch auf3erorts mit hoher Prioritat geschlossen werden.

Radverkehr ist Fahrverkehr Trennung von Fuf3 und Radverkehr

Die gemeinsame Fuhrung von Radverkehr und FulRverkehr istiburg a. d. Lahn

auch zukinftig zu vermeiden. Sind vorhandene Stral3enrdume nicht breit genug, um
barrierefreie Gehwege und Radrastruktur anzubieten, sollteParkplatze zu Gunsten
von Ful? und Radverkehrsinfrastrukturerlagert werden oder Geschwindigkeriesiu-
zierungen angestrebt werden, um ein sicheres und komfortables Fahren im Mischver
kehr zu gewahrleisten.
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Erreichbarkeit der Innenstadtverbessern

DieInnenstadtsteht inklusive ihrer Funktionen als Geschafisd Gastronomiestandort
in besonderem Mal3e fur Kultur und 6ffentliches Lebehimburg a. d. LahnDamit ist
der Bereich Anziehungspunkt fir Bewohrianen, Pendler:innen Kundinnensowie
Touristinnen.

Dementsprechend sollten sich auch die verkehrlichen Regelungen an hohen Anforde
rungen in Bezug auf Gestaltung und Aufenthaltsqualitét orientieren, um den Standort
insgesamt zu starken. Fur Radfahrende soleeattraktive und funktionale Erreidiar-

keit aus allen Stadtteilen sowie die Méglichkeit zur komfortablen und sicheren Ab
stellung von Fahrradern (auch hochpreisigeBikes) gewahrleistet seidModerne

Eingangsbereiche beziehungsweise Identifikationspunkte der Innenstadt sein.

Offentlichkeitsarbeit

Offentlichkeitsarbeit ist ein entscheidender Baustein in der Radverkehrsplanung. Oft
werden Mal3nahmen nicht akzeptiert odsehr kritisch betrachtet, weil Informationen
fehlen oder Probleme oder nétige Kompromisse nicht kommuniziert werden. Mit trans
parenten Darstellungen des Entscheidungsprozesses kénnen solche Problematiken oft
verhindert werden.

Hier sollte ein zielfihrengr Einsatz digitaler Medien genutzt werden, um Entsehei
dungsrozesse, Ablaufe und besonders auch die angestrebten Ziele zu vermitteln,

Al

AAREOPEAT OxAEOA | AAONabhheds E O GAIAE OE OO DT @bll @EAO

Nur so kann es auch gelingen, Vorziige statt M&e zu kommunizieren, ohne dass
bekannte Aspekte zum Kf¥erkehr, wie der moégliche Verlust einzelner Parkplatze, die
Debatten dominieren.

Das Themenfeld Offentlichkeitsarbeit ist dabei nicht auf eine MaRnahme beschrankt,
sondern soll als MaRRnahmenbiindeadrstanden werden und auch begleitend zu ande
ren Maflinahmen mitgedacht und umgesetzt werden.
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Ressourcen a erhohtem Bedarf ausrichten

Radverkehrsplanung ist in den politischen und verwaltungstechnischen Strukturen oft
noch nicht so tief verwurzelt, wie &se Diskussionen vermuten lassasim MalRnah

men aus dem Radverkehrskonzept auch langerfristig umsetzen zu kdnnen, issorsbe
dere eine gesicherte und langerfristige Finanzierung von grofRer Bedeutung.

In diesem Rahmen sollteeben dempolitischen Festsézung eines jahrlichen Budgets
auch die Ausstattung der Verwaltung mit entsprechenden Mitarbeiter:inberiick
sichtigt werden

Fokus auf umsetzbareleitprojekte legen

Oft werden samtliche Kapazitéaten der Verwaltuag stark konfliktbehafteten Projek
ten gebunden.Um moglichst kurzfristige und sichtbare Erfolge zu erzielen, soliteh
Grundlage des Radverkehrskonzeptesrangig Projekte entwickelt werden, aus denen
Qualitatsverbesserungen in einem realistischen Kostemd Zeitrahmen resultieren.

Auch wenn das bedeutet, dass nicht immer samtliche Anforderungen sofort und um
fanglich erreicht werden. Instrumente wie Verkehrsversuche oder Modellprojekte, aber
auch temporare Losugen, kénnen gezielt als Pilotind Leitprojekte zum Einsatz
kommen.

Auf Grurdlage von positiven Erfahrungen gelungener Projekte kénnen dann auch
groRRere Projekte diskutiert und initiiert werden.

ZE



m Limburg a. d. Lahn: Radverkehrskonzept

c - Anl AET AT ATl DAAET Ol CAI

Die folgenden Maflinahmenempfehlungen sollen der Umsetzung der abgestimmten
Zielsetzung (vgl. Kapiteauf Seite9) dienenund entsprechen den Strategien und
Handlungsfeldern.

Grundsatzlich wurden zu samtlichen Abschnitten innerhalb des Radverkehrsnetzes
Empfehlungen entwickelt, sofern erforderlicBie enwickelten Vorplanungen ent
sprechen Musterldsungen, die im Rahmen einer Detailplanung auf die konkrete
Situation vor Ort angepasst werden mussen.

Zur besseren Verstandlichkeit sind die Mathmenempfehlungen in tGibergeordneten
Themenfeldern kategorisiert:

A: Velorouten

B: Hauptrouten

C:Einbahnstralien

D: Fahrradabstellanlagen

E Touristische Routen

F:Kleinteiligeund punktuelle Malinahmen

Sonstige MalRBnahmenempfehlungen

> > > > > > > >

Daueraufgaberund allgemeine Handlungsfelder
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Karte 8: Raumlich verortbare LeitmalRnahmen
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