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1. SITUATION UND AUFGABENSTELLUNG

Im Zuge der Offenlage des vorhabenbezogenen Bebauungsplanes ,GEMINI
PLAZA DIESELSTRASSE" wurde durch das Regierungsprasidium Giel3en, De-
zernat 43.2 - Immissionsschutz vom 04.03.2021 erganzend eine Prifung der Ge-
rauschimmissionen der neu entstehenden ,Stichstral’e” [Siemensstralle West]
sowie der neu entstehenden Kreisverkehrsanlage nach dem Verfahren der 16.
BimSchV (Verkehrslarmschutzverordnung) gefordert.

Die Verkehrslarmschutzverordnung [16. BImSchV] regelt in 81 Anwendungsbe-
reich

(1) Die Verordnung gilt fir den Bau oder die wesentliche Anderung von &ffentli-
chen Stralden...
(2) Die Anderung ist wesentlich, wenn

...2. Durch einen erheblichen baulichen Eingriff der Beurteilungspegel des
von dem zu @ndernden Verkehrsweg ausgehenden Verkehrslarm um mindes-
tens 3 dB(A) oder auf mindestens 70 dB(A) am Tage oder mindestens
60 dB(A) in der Nacht erhoht wird.

Eine Anderung ist auch wesentlich, wenn der Beurteilungspegel des von dem
zu andernden Verkehrsweg ausgehenden Verkehrslarm von mindestens
70 dB(A) am Tage oder 60 dB(A) in der Nacht durch einen erheblichen bauli-
chen Eingriff erhdht wird; dies gilt nicht in Gewerbegebieten...

Im Zuge des Planungsvorhabens wird eine Verbindungsstralle ,Siemensstralle
West“ zwischen der neu vorgesehenen Verkehrskreiselanlage Bischof-Blum-
Stral3e / Siemensstrafl3e und der Robert-Bosch-Stral3e hergestellt. Die Lange die-
ses neu entstehenden StralRenabschnittes betragt ca. 120 m und tangiert nérd-
lich das Plangebiet, Teil des Bereiches Gemini Plaza West. Die Verkehrskreisel-
anlage entsteht im vorhandenen StralRenraum im derzeitigen Knotenpunktbe-
reich Bischof-Blum-Stra3e / Siemensstralie. Diese Planungsmafinahme stellt ei-
ne ,wesentliche Anderung“ des Verkehrsweges im Sinne der 16. BImSchV dar.

Im Folgenden werden fur den ,Stralenneubau Siemensstralle West“ durch
schalltechnische Berechnungen, die entstehenden Gerauschimmissionen in Ho-
he der benachbarten Bebauung berechnet und den Immissionsgrenzwerten der
Verkehrslarmschutzverordnung fir den Neubau eines Verkehrsweges gegen-
uberstellt. Fur die Herstellung der Kreiselanlage wird gepruft, in wieweit es durch
den ,erheblichen baulichen Eingriff* zu einer wesentlichen Anderung der Ver-
kehrsgerauschbelastung kommt und die hierfur geltenden Beurteilungsmal3stibe
erreicht werden.
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2. VERKEHRSDATEN

Fur die schalltechnischen Berechnungen werden die hierfur aufbereiteten Ver-
kehrsdaten flr den:

¢ Analyse Nullfall Gemini Plaza Limburg
e Prognoseplanfall Gemini Plaza Limburg

vom 19.03.2021 /1/ herangezogen.
Die eingestellten Querschnitte zur Ermittlung des Verkehrsaufkommens ist

nachfolgend dargestellt (zu den Einzeldaten siehe die dieser Stellungnahme
beigefligten Angaben zu den Querschnittswerten).

333
10

Plangrundlage: Gemini Plaza Ost/ West, Lageplan / Ubersicht (Stand 04.02.2021)

/1/ Habermehl & Follmann Gemini Plaza Limburg, Verkehrsdaten Schalltechnisches Gutachten, E-Mail-
Nachricht vom 19.03.2021; 16:54 Uhr
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3.1

SCHALLTECHNISCHE UNTERSUCHUNGEN ZUM NEUBAU EINES VER-
KEHRSWEGES

EINGANGSDATEN
Der nachfolgende Planauszug zeigt den Bereich der neu geplanten Siemens-
stral3e West.

Fur diesen StralRenabschnitt wird in /1/ der Prognoseplanfall Verkehrsaufkommen
wie folgt ausgewiesen:

Querschnitt Nr. Verkehrsaufkommen tags Verkehrsaufkommen nachts
Mtags Ptags Mhachts Phachts
[Kfz./h] [% LKW] [Kfz./h] [% LKW]
Q2 SiemensstralRe West 142 2,3 8 3,2
Q3 SiemensstralRe West 142 2,3 8 3,1
Q4 SiemensstralRe West 142 2,3 8 3,1

Fir die schalltechnischen Berechnungen ist die zulassige Hochstgeschwindigkeit
entsprechend der dieser in diesem Bereich bestehenden Zone 30 Regelung - mit
v = 30 km/h eingestellt. Die Straf3enoberflache wird als nicht geriffelter Gussas-
phalt mit einer StraRendeckschichtkorrektur fir Pkw bei Ve, < 60 km/h mit
0 dB(A) beriicksichtigt. Die Straf3e wird als EinbahnstralRe in Fahrtrichtung Ver-
kehrskreiselanlage Bischof-Blum-Stral3e / Siemensstral3e Fahrtrichtung Robert-
Bosch-Stral3e hingerichtet.

/1/ Habermehl & Follmann Gemini Plaza Limburg, Verkehrsdaten Schalltechnisches Gutachten, E-Mail-
Nachricht vom 19.03.2021; 16:54 Uhr
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3.2 BERECHNUNGSVERFAHREN

Die Gerauschimmissionsprognose wird nach dem in den "Richtlinien fur den
Larmschutz an StraBen RLS-90" beschriebenen Rechenverfahren durchge-
fuhrt.

Ausgehend von der, in Abhangigkeit der Verkehrsstarke, dem LKW-Anteil, der
zulassigen Hochstgeschwindigkeit, der Art der Stralenoberflache und der
Gradienten und der Steigung des zu betrachtenden StraRenabschnittes, be-
rechneten Schallemission eines Verkehrsweges wird der vom StraRenverkehr
an einem Immissionsort erzeugte Mittelungspegel unter Bertcksichtigung der
topografischen Verhaltnisse sowie der Pegelminderung durch Abschirmung
und Pegelerhéhung durch Reflexionen errechnet.

Der Beurteilungspegel von Verkehrsgerauschen wird getrennt fir Tag und
Nacht berechnet:

L.t fUr die Zeit von 06:00 - 22:00 Uhr und
L fiir die Zeit von 22:00 - 06:00 Uhr.

Der Rechengang wird fur die Bedingung der "langen, geraden Stral3e" durch
folgende Beziehung beschrieben:

Lm = Lmg + Ds + Dgm + Dg

Hierin bedeuten:

Lmne = Emissionspegel

Ds = Beriicksichtigung des Abstandes und der Luftabsorption

Dem = Pegelanderung zur Berlicksichtigung der Boden- und
Meteorologiedampfung

Ds = Pegelanderung durch topografische Gegebenheiten und

bauliche MaRnahmen

Der Emissionspegel bestimmt sich nach

Lme = Lm (25) + Dy + Dgyro + Dsg + Dr.

Hierin bedeuten:

Lm(25) = Mittelungspegel in 25 m Entfernung zur Stral3enmitte

Dy = Korrektur fir unterschiedliche zulassige
Hochstgeschwindigkeiten

Dgy = Korrektor fur unterschiedliche Stral3enoberflachen

Dsig = Zuschlag fir Steigungen und Gefalle

De = Korrektur zur Bertcksichtigung der Absorptions-

eigenschaften von reflektierenden Flachen

Das Rechenverfahren ist in der RLS-90 ausfihrlich niedergelegt.
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Koénnen bei den Berechnungen die Bedingungen fir "lange, gerade Stral3e"
nicht eingehalten werden, oder sind die Emissions- und Ausbreitungsbedin-
gungen nicht auf der gesamten Lange konstant, ist flr die Berechnung die
StraRe in Abschnitte zu unterteilen, in denen die Immissions- und Ausbrei-
tungsbedingungen anndhernd konstant sind. Die von jedem Abschnitt am Im-
missionsort erzeugten Mittelungspegel sind getrennt zu berechnen und zu ei-
nem Gesamtpegel zusammenzufassen.

Die schalltechnischen Berechnungen werden unter Verwendung des EDV-
Programms CADNA, Version 2021 der Datakustik GmbH, Greifenberg, durch-
gefuhrt.
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3.3

BERECHNUNGSERGEBNISSE

Anhand des Verkehrsaufkommens des Prognoseplanfalls fir die ,Siemens-
stralle West" wird der Emissionspegel der einstreifigen Stral3e wie folgt be-
rechnet:

SiemensstralRe Prognosebelastung tags Prognosebelastung nachts
West Lmerin dB(A) Lmen in dB(A)

Q2 51,6 39,6

Q3 51,6 39,6

Q4 51,6 39,6

Fur die zur Planungsmafinahme néchstgelegene Bebauung der bestehenden
Siemensstral3e / Wilhelm-Kricke-Stralte sowie flr eine mdgliche ,Optionsfla-
che® im Nahbereich zum Verkehrsweg (IP A, B und C) wurden Einzelpunktbe-
rechnungen fir Bezugsaufpunkte in Héhe des 1. Obergeschosses der beste-
henden / mdglichen Bebauung durchgefihrt.

Die in der Flache im Umfeld der geplanten Siemensstral3e West entstehenden
Gerauschimmissionen sind nachfolgend kartographisch in Form von Isopho-
nenkarten dargestellt. Die Lage der einzelnen Berechnungspositionen ist hier-
in eingetragen. Die Berechnungsergebnisse enthalten die nachfolgenden Ta-
bellen.

GSA Ziegelmeyer GmbH

Tabelle 1a: Einzelpunktberechnung fir Gebaude 1. OG,
Bestandsbebauung
IP-Nr. gem. Berechnungs-{ Berechnungs-| Grenzwertliberschreitung WA
Lageplan ergebnis L,t | ergebnis Ly 59 49
Tag Nacht Tag Nacht
Bischof-Blum-Str. 2 48 [47,8] 36 [35,8] nein nein
Siemensstr. 34 42 [41,9] 30 [29,9] nein nein
Wilhelm-Kriicke-Str. 11 | 44 [43,3] 32 [31,3] nein nein

alle Pegelwerte nach 16. BImSchV auf ,volle® dB(A)-Werte aufgerundet [43,3 dB(A) 2 44 dB(A)]

Tabelle 1b: Einzelpunktberechnung 1. OG, Optionsflache
IP-Nr. gem. Berechnungs-i Berechnungs-| Grenzwertiiberschreitung Mi
Lageplan ergebnis L.t { ergebnis L,y 69 59
Tag Nacht Tag Nacht
A Siemensstr. West 58 [58,0] 46 [45,9] nein nein

alle Pegelwerte nach 16. BImSchV auf ,volle” dB(A)-Werte aufgerundet [43,3 dB(A) 2 44 dB(A)]

Tabelle 1c: Einzelpunktberechnung 1. OG, Optionsflache
IP-Nr. gem. Berechnungs-i Berechnungs-| Grenzwertiiberschreitung Mi
Lageplan ergebnis L,t | ergebnis L,y 64 54
Tag Nacht Tag Nacht
B Siemensstr. West 59 [58,1] 46 [46,0] nein nein
C Siemensstr. West 57 [56,5] 45 [44,5] nein nein

alle Pegelwerte nach 16. BImSchV auf ,volle* dB(A)-Werte aufgerundet [43,3 dB(A) £ 44 dB(A)]
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Projekt Nr. P 20033-1
Bauvorhabenbezogener
Bebauungsplan

GEMINI PLAZA DIESELSTRASSE
65549 Limburg / Lahn

Berechnung der Gerduschimmissionen
aus dem Strassenneubau der
"SiemensstraRe West"

nach der Verkehrslarmschutzverordnung
[16.BImSchV] / RLS-90 fiir den Neubau
eines Verkehrsweges

TAGESZEIT (6 - 22 Uhr)
Isophonendarstellung 6m 0.G. (~1.0G)

Fahrzeugautkommen nach
Verkehrsuntersuchung Marz 2021
DTV 2343 Fahrten/24h

Mt 142 Kfz/h pt 2.3%

Mn 8Kfzlh pn3.2%

IGW TAGS Mi64 dB(A) WA 59 dB(A)
IGW NACHTS MI 54 dB(A) WA 49 dB(A)

E—155..60
—160..65
——65..70

Punktquelle
Linienquelle
Flachenquelie
vert. Flachenquelle
Stralle

Kreuzung
Parkplatz

Haus

Schirm
3D-Reflektor
Bruchkante
Immissionspunkt
Hausbeurteilung
Rechengebiet
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GSA Ziegelmeyer GmbH

Beratur fur
Technische Akustik, Raum- und Bauakustik
Schallschutzprifstelle

Waldstralte 1

65329 Hohenstein

Tel.: +49 (0) 6128 9373280

E-Mait: kontakt@gsa-ziegelmeyer.de
Web: www.gsa-ziegelmeyer.de

Méarz 2021
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NACHTZEIT (22 - 6 Uhr)
Isophonendarstellung 6m 0.G. (~1.0G)

Fahrzeugaufkommen nach
Verkehrsuntersuchung Mérz 2021
DTV 2343 Fahrten/24h

Mt 142 Kfz/h pt 2.3%

Mn 8 Kfzth pn 3.2%

IGW TAGS MI64 dB(A) WA 59 dB(A)
IGW NACHTS MI 54 dB(A) WA 49 dB(A)

45 ... 50
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Punktquelle
Linienquelle
Flachenquelle
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Immissionspunkt
Hausbeurteilung
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3.4 BEURTEILUNG

Die 16. Verordnung zur Durchfihrung des Bundes-Immissionsschutzge-
setzes (Verkehrslarmschutzverordnung -16. BImSchV) benennt in § 2 Immis-
sionsgrenzwerte, die durch den Beurteilungspegel von Verkehrsgerauschen
beim Bau oder der wesentlichen Anderung einer 6ffentlichen StraRe -in Ab-
hangigkeit der Gebietsnutzung- nicht tUberschritten werden dirfen. Die nach-
folgende Tabelle zeigt die genannten Immissionsgrenzwerte:

Tabelle 2: IGW’s geméaR 16. BImSchV zur Larmvorsorge

Gebietsnutzung Grenzwert
Tag Nacht
In Krankenh&usern, Schulen, 57 dB(A) 47 dB(A)

Kurheimen und Altenheim

In Reinen und Allgemeinen 59 dB(A) 49 dB(A)
Wohngebieten und Kleinsied-
lungsgebieten

In Kerngebieten, Dorfgebieten 64 dB(A) 54 dB(A)
und Mischgebieten

In Gewerbegebieten 69 dB(A) 59 dB(A)

Die Bestandsgebaude im Bereich der SiemensstraBe / Wilhelm-Kriicke-
Stral3e / Bischof-Blum-Strafle kommen in einer WA-Flache zum Liegen. Der
fur die Beurteilung anzuwendende Immissionsgrenzwert betragt dann

tags 59 dB(A) / nachts 49 dB(A).

Diese Werte werden durch die Gerauschentwicklungen durch das Verkehrs-
aufkommen der Siemensstral3e West eingehalten und unterschritten. Fir eine
Inanspruchnahme der ndrdlich der Siemensstralle West gelegenen Flache
durch eine Mischgebietsnutzung [M gemalf FNP] ist die Einhaltung und Unter-
schreitung des hier geltenden Immissionsgrenzwertes von 64 dB(A) / 54 dB(A)
[IP B und IP C] sowie die Einhaltung und Unterschreitung des Richtwertes fir
Gewerbeflachen [G gemall FNP] im Bereich IP A zu prognostizieren.

Anmerkung: Die Berechnungen bericksichtigen richtlinienkonform nur die
Gerduschbelastung, die aus dem StralRenneubau entsteht
- nicht hingegen die Gesamtbelastung am Geb&ude durch zu-
satzliche Gerduschimmissionen vorhandener Verkehrswege.

3.5 SCHALLSCHUTZMASSNAHMEN

Durch die Neuherstellung der ,Siemensstral’e West“ werden keine Gerausch-
immissionen hervorgerufen, die die fur die Beurteilung fir den ,Neubau einer
Stralle“ geltenden Immissionsgrenzwerte der Verkehrslarmschutzverordnung
[16. BImSchV] erreichen oder uberschreiten. Bauliche Schallschutzmal3nah-
men im Zusammenhang mit der Herstellung dieses Verkehrsweges werden
daher nicht erforderlich.
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4, SCHALLTECHNISCHE UNTERSUCHUNGEN ZUR WESENTLICHEN AN-
DERUNG EINES VERKEHRSWEGES

4.1 PLANUNGSVORHABEN/BEURTEILUNGSGRUNDLAGEN

Im Zuge der Herstellung des Bauvorhabens GEMINI PLAZA Dieselstrale ist
fir den Anschluss der Siemensstrafle West und des Ein- und Ausfahrtsberei-
ches der TG im Obijektteil ,GEMINI PLAZA WEST" der Bau einer Verkehrs-
kreiselanlage vorgesehen.

Als Anspruchsvoraussetzung flr Larmschutz wird in der Verkehrslarmschutz-
verordnung die ,wesentliche Anderung“ des Verkehrsweges genannt. Eine
,wesentliche Anderung“ kann durch einen ,erheblichen baulichen Eingriff ver-
ursacht werden. Kennzeichnend fiir einen ,erheblichen baulichen Eingriff* sind
solche MalRnahmen, die in die bauliche Substanz und in die Funktion der
Stral3e als Verkehrsweg eingreifen. Der Eingriff muss auf eine Steigerung der
verkehrlichen Leistungsfahigkeit der StralRe abzielen. Eine Einbeziehung von
MaRRnahmen, die nicht rein baulicher Art sind, die Substanz der StrafRe als
solche und die die vorhandene Verkehrsfunktion unberihrt lassen oder der
Erhaltung dienen, sind durch § 43, Abs. 1, Satz 1, in Verbindung mit § 41
BImSchG nicht gedeckt %

Als Beispiele fur erhebliche bauliche Eingriffe werden u.a. benannt:

- deutliche Fahrbahnverlegung durch bauliche MalRhahmen.

Beispiele fur nicht erhebliche bauliche Eingriffe sind:

- Ummarkierungen (z. B. zur Schaffung zusatzlicher Fahrstreifen)
- Bau von Haltebuchten
- Bau von Verkehrsinseln

/2] VLarmSchR 97, Richtlinien fur den Verkehrslarmschutz an Bundesfernstral3en in der Baulast des Bun-
des 1997
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Zur Prifung von Larmschutzmalinahmen im Sinne der 16. BImSchV ist es er-
forderlich, dass der Beurteilungspegel des von dem zu verdndernden Ver-
kehrsweg ausgehenden Larms erhdht wird. Die Erhdhung des Beurteilungs-
pegels ist (nur) von Bedeutung, wenn sie auf den erheblichen baulichen Ein-
griff zurlckzufuhren ist; d. h. die Larmsteigerung muss ihre Ursache aus-
schlie3lich in der baulichen MalRnahme haben. Der Einfluss der allgemeinen
Verkehrsentwicklung, fir die der bauliche Eingriff nicht urséchlich ist, ist zu
neutralisieren. Der zu erwartende Beurteilungspegel ist somit jeweils fir den-
selben Prognosezeitpunkt fir den Zustand mit und fir den Zustand ohne bau-
lichen Eingriff zu bestimmen. Fir die larmtechnischen Berechnungen ist die
der StraBenplanung zugrunde gelegte Prognose heranzuziehen. Die Differenz
der beiden Beurteilungspegel ergibt die Pegelerhhung aus dem baulichen
Eingriff.

Bei der Bestimmung des Beurteilungspegels ist nur auf die zusatzlich durch
den wesentlich geanderten Verkehrsweg verursachten Immissionen abzu-
stellen. Eine Uberlagerung der Beurteilungspegel mehrerer Verkehrswege
wird bei der Ermittlung der Anspruchsberechtigung nicht bertcksichtigt.

Die Voraussetzungen fir eine Anspruchsberechtigung durch einen erhebli-
chen baulichen Eingriff sind erflllt, wenn der bisher vorhandene Beurteilungs-

pegel

um mindestens 3 dB(A) erhdht wird;
auf mindestens 70 dB(A) tags oder mindestens 60 dB(A)
nachts erhéht wird;

e von mindestens 70 dB(A) tags oder mindestens 60 dB(A)
nachts weiter erhoht wird.






ﬁ.,%:ﬁ:”

ANSICHT KNOTENPUNKT BISCHOF-BLUM-STRASSE / SIEMENSSTRASSE
ZUKUFTIG VERKEHRSKREISEL-ANLAGE
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4.2 EINGANGSDATEN

Im Knotenpunktbereich Bischof-Blum-StraBe / Siemensstral3e ist eine Ver-
kehrskreiselanlage vorgesehen. Dieser Teil der Planung stellt einen ,erhebli-
chen baulichen Eingriff* in die Verkehrswege im Sinne der 16. BImSchV -
Verkehrslarmschutzverordnung - dar. Im Folgenden soll daher geprift wer-
den, inwieweit durch die bauliche Mallnahme Pegelveranderungen an der
randlagigen Bebauung hervorgerufen werden, die einen Anspruch auf Schall-
schutzmalRnahmen auslésen.

Zur Ermittlung, welche Gerauschbelastungen auf die benachbarte Bebauung
auf der Grundlage der technischen Ausbauplanung zuklnftig auf die benach-
barte Bebauung einwirken, wird mit Verweis auf die Regelungen der Verkehrs-
larmschutzverordnung [16. BImSchV] die Gerduschimmissionsbelastung nach
dem Verfahren der RLS 90 berechnet. Fur die schalltechnischen Berechnun-
gen werden als Eingangsgrofien die Verkehrsauswertungen vom 19.03.2021
herangezogen. Hierbei wird das Verkehrsaufkommen [DTV / Qz] sowie der
Schwerlastverkehrsanteil angegeben.

Fur die Ausbauplanung ist zu prifen, ob eine Verdnderung der Gerauschbe-
lastung = 3 dB am Beurteilungspegel von dem zu andernden Verkehrsweg an
der randlagigen Bebauung auftreten kann. Dieses Kriterium wird zur Prufung
fur das Erfordernis von SchallschutzmaBhahmen beurteilungsrelevant, wenn
die Ausbaumalinahme als einen ,erheblichen baulichen Eingriff‘ einzustufen
ist.

Eine Anderung ist auch wesentlich, wenn durch einen ,erheblichen baulichen
Eingriff* der Beurteilungspegel auf mindestens 70 dB(A) am Tage oder min-
destens 60 dB(A) in der Nacht oder dariiber hinaus erhdht wird.

Fur die betroffenen StraRenabschnitte wird in /1/ das Prognoseverkehrsauf-
kommen wie folgt ausgewiesen:

Querschnitt Nr. Verkehrsautkommen tags | Verkehrsaufkommen nachts
Mtags Ptags Mnachts Pnachts
[Kfz./h] [% LKW] [Kfz./h] [% LKW]
Q1 Bischof-Blum-Stral3e 60 7,2 9 54
Q2 Bischof-Blum-Stral3e 142 2,3 8 3,2
Q3 Bischof-Blum-Stral3e 142 2,3 8 3,1
Q4 Bischof-Blum-Stral3e 142 2,3 8 3,1
Q6 SiemensstralRe 34 0,7 1 0
Q8 Bischof-Blum-Stralle 108 5,2 6 4,3
Q9*a Kreisverkehrssegment 1 40,6 0 0
Q9*b Kreisverkehrssegment 143 1,6 8 1,6
Q9*c Kreisverkehrssegment 143 1,6 8 1,6
Q9*d Kreisverkehrssegment 144 1,5 8 1,6

[zur Lage der Querschnitte siehe die Plandarstellung, Kapitel 2, dieses Berichtes]

Fur die schalltechnischen Berechnungen ist die zuldssige Hochstgeschwin-
digkeit entsprechend der dieser in diesem Bereich bestehenden Zone 30-
Regelung mit v = 30 km/h eingestellt.

/1/ Habermehl & Follmann Gemini Plaza Limburg, Verkehrsdaten Schalltechnisches Gutachten, E-Mail-
Nachricht vom 19.03.2021; 16:54 Uhr
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Die StraRenoberflache wird einheitlich mit ,Gussasphalt® [Dswo = 0 dB] beriick-
sichtigt. Korrekturen fur Steigungen oder Gefalle (anzuwenden fur Strecken-
abschnitte mit Steigungen > 5 %) wurden bertlicksichtigt.

Diese StraRenabschnitte werden im Rechengang aus dem digitalen Gelan-
demodell ermittelt.

Fur die Berechnungen wurde das EDV-Programm Cadna A, Vers. 2021, ver-
wendet.

Die Schallausbreitungsberechnungen zur Ermittlung des Beurteilungspegels
in Hohe der benachbarten Bebauung erfolgten nach dem Algorithmus der
RLS-90.

Der Beurteilungspegel von einer Straf3e ist
Li16h = Lm + K.

K = Zuschlag fir erhohte Stoérwirkung von lichtzeichengeregelten
Kreuzungen und Einmindungen

- bis40m +3 dB
- >40mbis 70 m +2 dB
- >70bis 100 m +1 dB
- >100m 0dB

Die Lichtsignalanlage im Kreuzungsbereich der B 8 / Dieselstral3e befindet
sich zur Wohnbebauung Dieselstral3e / Bischof-Blum-Stral3e in einer Entfer-
nung von > 100 m. Fir Verkehrskreiselanlagen sind keine Zuschlagsregelun-
gen zur Berlcksichtigung ,erhdhter Stérwirkungen® in der RLS-90 vorgese-
hen.
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4.3 BERECHNUNGSERGEBNISSE

Das Berechnungsergebnis flr die Situation mit und ohne bauliche Veréande-
rung enthalt in Gegenuberstellung die nachfolgende Tabelle. Gemafl den Re-
gelungen in Anlage 1 der 16. BImSchV sind die Gesamt-Beurteilungspegel Lt
und L,y auf ganze dB(A) aufzurunden. Im Falle der Prifung, inwieweit eine
Pegelveranderung durch bauliche Eingriffe von > 3 dB(A) hervorgerufen wird,
ist erst die Differenz der Beurteilungspegel aufzurunden. Eine Pegeldifferenz
von AL = 2,1 dB(A) fuhrt zu einer Differenz gemaR der 16. BImSchV von

3 dB(A).
Tabelle 2a: Gegentberstellung der Berechnungsergebnisse
Tageszeit (06:00 - 22:00 Uhr)
IP- | Lage StralRenverkehrsanteil AL>3dB Gesamtverkehr
Nr. der Planungsmaf3nahme LrTag > 70 dB(A)
Lr Tag Lr Tag Bestand Planung
Bestand Planung
1 |Bischof-Blum-Str. 2 EG 54 [53,7] 551[54,8] |2[11]: nein | 58 [57.1] 58 [57,5]
OG 54 [53,9] 551549 |1[10]: nein | 58 [57.4] 58 [57,8]
DG 54 [53,5] 55[54,6] |2[11]i nein | 58 [57,6] 58 [58,0]
la | Bischof-Blum-Str. 2
Balkon EG 53 [52,3] 54 [53,5] |21[1,3]i nein | 56 [55,6] 57 [56,3]
oG 54 [53,9] 551[54,9] |11[1,0]1i nein | 57 [56,8] 58 [57,3]
DG 54 [53,9] 55[54,8] |11[09] nein | 58 [57,1] 58 [57,6]
2 | Siemensstralie 34 oG 45 [45,0] 746,71 |2[1,71} nein | 52 [51,4] 52 [51,9]
3 | Wilhelm-Kriick-StraRe 3 46 [45,8] 48 [47,2] |21[1,4]i nein | 57 [56,6] 57 [56,7]
3a | Wilhelm-Kruck-StralRe 3
Terrasse 48 [47,9] 50[49,3] |2[1,4]} nein | 57 [57,0] 58 [57,1]
A | Siemensstralie West 1 [40,3] 2415 |2[12]i nein | [611[60,3] | 61 [603]]*
B | Siemensstral3e West 1 [50,5] 251,31 [17(08]{ nein | 60 [59,1] 60 [59,2]
C | Siemensstraf’e West 58 [57.7] 59 58,21 |1(05]i nein | 61 [60,3] 61 [60,5]

* [kursiv]: In G-Flachen nicht anzuwenden; hier nur informativ aufgefuhrt

Tabelle 2b: Gegeniberstellung der Berechnungsergebnisse
Nachtzeit (22:00 Uhr - 06:00 Uhr)

IP- | Lage StralRenverkehrsanteil AL>3dB Gesamtverkehr
Nr. der Planungsmalnahme LrNacht > 60 dB(A)
Lr Nacht LrNacht Bestand | Planung
Bestand Planung
1 |Bischof-Blum-Str.2 EG 45 [44,2] 4544,8] |11[0,2]i nein | 48 [47,9] | 48 [48,0]
oG 45 [44,1] 45[446] |1[05]i nein | 49 (48,1 | 49 [48,2]
DG 44 [43,6] 4571441] |11[05]i nein | 49481 | 49 [48,2)
la | Bischof-Blum-Str. 2
Balkon EG 43 [42,2] 43 42,71 |1[05]i nein | 47 [46,1] 7 [46,3]
oG 44 [43,8] 45 4421 |1[04]i nein | 48 [47,1] 8 [48,3]
DG 4 [43,7] 4 144,0] |11[03]i nein | 48 [47,5] 8 [47,6]
2 | Siemensstralie 34 oG 4 [33,8] 51348 |1[1,00i nein | 41 [41,0] 2 [41,1]
3 | Wilhelm-Kriick-Strafl3e 3 36 [36,0] 37369] |1(09]i nein | 48 [47,5] | 48 [47,6]
3a | Wilhelm-Kriick-Strafl3e 3
Terrasse 39 [38,4] 40[39,4] |1[1,01i nein | 48 [47,9] | 48 [48,0]
A | Siemensstrale West 30 [29.2] 30 29,91 |[11(0,7]i nein | [50 [49,7] | 50 [49,7]*
B | Siemensstrafle West 0 [39,4] 039,77 |1[03]i nein | 48 [47,8] | 48 [47,9]
C | Siemensstral’e West 7 [46,7] 7 146,71 070,00} nein | 50 [49,8] | 50 [49,8]

* [kursiv]: In G-Flachen nicht anzuwenden; hier nur informativ aufgefiihrt
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Bischof-Blum-Stral3e 2

Wilhelm-Krick-Stralle 3
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4.4 BEURTEILUNG
44.1 Pegelveranderungen > 3 dB(A)

Die Auswertung der Einzelberechnungspositionen gemafl den Tabellen 2a
und 2b zeigen, dass keine Pegelverdnderungen > 3 dB(A), die auf die bauli-
che MaRRnahme zurtickzufiihren sind, fir die Tages- und Nachtzeit festzustel-
len sind. Die Pegelveranderungen kommen im Bereich von 0,5 bis 1,7 dB(A)
zur Tageszeit und 0,2 bis 1,0 dB(A) zur Nachtzeit zum Liegen.

4.4.2 Anhebung des Beurteilungspegels der Tageszeit auf
mindestens 70 dB(A) oder weitere Erhéhung des
Beurteilungspegels lGiber 70 dB(A)

Eine Anhebung des Beurteilungspegels auf 70 dB(A) durch den baulichen Ein-
griff oder eine weitere Erh6hung des Beurteilungspegels tber 70 dB(A) tritt im
Zuge der Ausbaumalnahme nicht auf.

4.4.3 Anhebung des Beurteilungspegels der Nachtzeit auf
mindestens 60 dB(A) oder weitere Erhéhung des
Beurteilungspegels Giber 60 dB(A)

Eine Anhebung des Beurteilungspegels auf 60 dB(A) durch den baulichen Ein-
griff oder eine weitere Erh6hung des Beurteilungspegels tiber 60 dB(A) tritt im
Zuge der Ausbaumalnahme nicht auf.

4.4.4 Erfordernis von SchallschutzmaRnahmen

Schallschutzmalnahmen im Zusammenhang mit der ,wesentlichen Anderung*
eines Verkehrsweges durch einen ,erheblichen baulichen Eingriff* werden
nicht erforderlich.

DIESER BERICHT UMFASST 23 SEITEN
SOWIE AUSZUGE AUS DEN BERECHNUNGS-
PROTOKOLLEN.

HOHENSTEIN, DEN 31. Marz 2021 Zi/Ba

GSA Ziegelmeyer GmbH
Beratungsgesellschaft
Schallimmissionsschutz,
Technische Akustik,

Bau- und Raumakustik

Ziegelmeyer
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Gemini Plaza, Limburg
Verkehrsgutachten - Verkehrsdaten Schalltechnisches Gutachten
Prognosenulifall Gemini Plaza Limburg

Durchschnittliche tégliche Verkehrsstérken Prognosenulifall Gemini Plaza Limburg

Gemini Plaza Limburg
DTV Verkehrsstirken tags (06:00 - 22:00 Uhr) Verkehrsstérken nachts (22:00 - 06:00 Uhr)
Querschnitt I
Pkw Lkw Kfz Pkw Lkw Kfz M g5 P tags Plw Lkw Kiz | Mougchts | P nachts
Nr. :StrarLe StraBenabschnitt
[Pkw/24h] | [Lkw/24h] | [Kfz/24h] | [Pkw/16h] | [Lkw/16h] | [Kfz/16h] [Kfz/n] [%Lkw] | [Plw/gh] | [LkwiBh] | [Kfz/8h] [Kfz/h] [%6Lkw]
1 |Bischof-Blum-Strake KVP - Wilhelm-Kriicke-StraRe 954 73 1.027 884 69 953 60 7,2 70 4 74 9 54
2 |Siemensstrae West KVP - Zufahrt Gemini Plaza West 1 0 0 0 U_ T 0 0 0 0,0 [ 0 . 0 0 0 0,0
) 3_ Si:rnensstraﬂe West Zufahrt Gemini Plaza West 1 - Zufahrt Gemini Plaza West 2 0I 0 0 0 0 [} 0 0,0 0 0 0 [} 0,0
4 |Siemenssirafie West Zufahrt Gemini Plaza West 2 - Robert-Bosch-StraRe 1} 0 0 - —0 0 o ; 0 0,0 0 0 0 1} 0,0
5_ Robert-_B;cr;-SIrarse Dieselstralle - Siemensstrafie West 1.381 124 1.505 1.280 117 1.397 87 8,4 101 7 108 14 _6,5_
6 |Siemensstrale KVP - Zufahrt Gemini Plaza Ost 58 4 62 54 ) 4 58‘ 4 6,9 4 0 4 1 0,0
7 Sie_mensstrarse _Z;.:-fahrt Gemini Plaza Ost - Ofﬂ'lei_mer Weg -58 I 4 62 54 4 58 4 6,9 4 0 4| 1 0,0
8 Bi;of-Blum-StraILe . Dieselstraie - KVP 995 77 1.072 922 73 995 62 7.3 73 4 77. 10- —l_ 5,:
9a |KVP B.-Blum-Str./ Siemensstr. KVP Stdwest 515 ;; ) 55; - 4_77. 35 512. 32 6,8 38; 2 40 5 50
8b |KVP B.-Blum-Str./ Siemensstr. KVP Siidost 489 40 529 453 38 491 31 7.7 36:: 2 38| _5 | 53
9¢c  KVP B.-Blum-Str./ Siemensstr. KVP Nordost - _491 40 531 i 455 38 493 31 7,7 36 2 38 5 ! 53
9d KVP B.-Blum-Sir./ Siemensstr. KVP Nordwest 515 37 552 477 : _3_5 _51_2” 32 6,8_ ) 3; o 2 _ 40. _5 | 5,0
10 Diesel;trafse Robert-Bosch-Strale - Zufahrt Gemini Plaza West 3.163 364 3.527 2.932 344 3.276| 205 10,5 231 20 251 k) 8,0
1" .Dieselstrar.l,e Zufahrt Gemini Plaza West - Bischof-Blum-Stralte B 3.183 364i 3.527 _2.932 344 3.276| 205 10,5 231 20 251 31 8,0
12 : Dieselstrale Bischof-Blum-Stralke - B8 4,739 391 5.130 4.393 370 4.763 29: 7.8 346 21 367 46 5,7
13 B8 Anbindung Gartencenter - Dieselstrale 15.272 1.468 16.74_0I 14.157 1.389| 15.546| 972 8,9 1.115 79 1.194| 149 6,6
14 !'BB . DieselstraRe - Zufahrt Gemini Plaza Ost 14.300 1.484| 15.784| 13.256 1.404 14.660| 916 9,6 1.044 80 1.124 141 71
15 LES : Zufahrt Gemini Plaza Ost - Offheimer Weg 14.300 I 1.484 15.784/ 13.256 1.404 14.660, 916 9,6 1.044 80 1.124 141 7.1
16 |Westerwaldstrae B8 - Weidenweg 5.109: 361 I 5.470 - 4736 342 E 317 6,7 37_3 B 18 392 49 48
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Gemini Plaza, Limburg

Verkehrsgutachten - Verkehrsdaten Schalltechnisches Gutachten

Prognoseplanfall Gemini Plaza Limburg

Durchschnittliche tagliche Verkehrsstirken Prognoseplanfall Gemini Plaza Limburg
Gemini Plaza Limburg
DTV Verkehrsstirken tags (06:00 - 22:00 Uhr) Verkehrsstirken nachts {22:00 - 06:00 Uhr)
Querschnitt |
Pkw Lkw Kfz Pkw Lkw Kfz M tgs P tags Pkw Lkw Kfz M nachts | P nachts
Nr. [Strale Strakenabschnitt |
[Pkw/24h] | [Lkw/24h] | [Kfz/24h)] | [Pkw/16h] | [Lkw/16h] | [Kfz/16h] [Kfz/m] [%Lkw] | [Pkw/8h] | {Lkw/Bh] | [Kiz/8h] [Kfzm) [%Lkw]
| | | |
1 |Bischof-Blum-StraRe KVP - Wilhelm-Kriicke-Strake 954 73 1.027| 884 69 953 60 7.2 70 4 74 9 54
2 |Siemensstrae West KVP - Zufahrt Gemini Plaza West 1 2.289 54 2.343) 2.228 52 2280 142 2,3 61 2 63 8 3,2
3 |Siemensstrake West Zufahrt Gemini Plaza West 1 - Zufahrt Gemini Plaza West 2 2.289 54 2.343] 2.227 52 2279 142 2,3 62 2| 64 8 31
1
4 [SiemensstraBe West Zufahrt Gemini Plaza West 2 - Robert-Bosch-Strake 2.289 54 2.343 2.227 52 2.279| 142 2,3 62 2 64 8 3,1
5 |Robert-Bosch-Strale Dieselstrafie - Siemensstrae West 3.670 178 3.848 3.507 169 3.676 230 4,6 163 9 172 22 5,2
| — L = i : | -
68 |Siemensstrake KVP - Zufahrt Gemini Plaza Ost 544 4 548 536 4 540 34 0,7 B| 0 Bl 1 0,0
7 |Siemensstrafie Zufahrt Gemini Plaza Ost - Offheimer Weg 58 4 62 54/ 4 58 4 6,9 4| 0 4 1 0,0
8 |Bischof-Blum-Strake DieselstraRe - KVP 1.682 91 1.773) 1.637. 89 1.726/ 108 52 45 2 47 6 43
8a |KVP B.-Blum-Str./ Siemensstr. KVP Siidwest 5 17 22 4 17 21 1 81,1 1| 0 1 0 0,0
9b |KVP B.-Bium-Str./ Siemensstr, KVP Siidost 2.268 74 2.342 2.210 72 2282 143 3,2 58| 2 60 8 3,3
9c¢ |KVP B.-Blum-Str./ Siemensstr. KVP Nordost 2.270 74 2.344 2.210 72 2.282 143 3,2 60 2 62 8 3,2
9d | KVP B.-Blum-Str./ Siemensstr, | KVP Nordwest 2294 71 2.365 2.232 69 2301 144 3,0 62 2 64 8 3,1
10 |Dieselstralle Robert-Bosch-Strafte - Zufahrt Gemini Plaza West 5.452 418 5.870, 5.159 396 5.555| 347 7,1 293 22 315 39 7.0
11 |DieselstraRe Zufahrt Gemini Plaza West - Bischof-Blum-StraRe 6.712 418 7.130 6.416 396 6.812 426 58 208 22 318 40 6,9
12  DieselstraBe Bischof-Blum-Strafle - B8 8.975 453 9.428 8.592 432 9.024| 564 4,8 383| 21 404, 51 5,2
13 |B8 Anbindung Gartencenter - Dieselstrae 16.718 1.476| 18.194| 15.591 1.397) 16.988| 1.062 8,2 1.127 79 1.206) 151 6,6
14 |B8 Dieselstrae - Zufahrt Gemini Plaza Ost 16.126 1.532| 17.658| 15.065 1452 16.517| 1.032 8,8 1.061| 80 1.141 143 7,0
15 |B8 Zufahrt Gemini Plaza Ost - Offheimer Weg 16.708 1.566| 18.274| 15.644 1488, 17.130| 1.071 8,7 1.064 80 1.144| 143 7,0
16 |Westerwaldstrale B8 - Weidenweg 6.073 367 6.440 5.692| 348| 6.040| 378 | 58 381 19 400 50 4,8
! |
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Projekt Nr. P 20033-1
Bauvorhabenbezogener
Bebauungsplan

GEMINI PLAZA DIESELSTRASSE

65549 Limburg / Lahn

Berechnung der Gerduschimmissionen

aus der "wesentlichen baulichen
Veranderung” eines Verkehrsweges

nach der Verkehrslarmschutzverordnung
[16.BImSchV] / RLS-19 durch die Herstellung
einer Verkehrskreiselanlage

hier: "alte” Verkehrsfiihrung, ohne
Verkehrskreiselanlage

Darstellung der Gesamtverkehrs-
gerauschbelastung aus dem angrenzenden
Strassennetz

TAGESZEIT (6 - 22 Uhr)
Isophonendarstellung 6m {.G. (~1.0G)

Fahrzeugaufkommen nach
Verkehrsuntersuchung Mérz 2021

IGW TAGS MI 64 dB(A) WA 59 dB(A)
IGW NACHTS MI 54 dB(A) WA 49 dB(A)

———55...60
——160..65
—65...70

4  Punktquelle
Linienquelle
Flachenquelle
—— vert. Flaichenquelle
— Stralle

Kreuzung
85N Parkplatz
B Haus
R
2
@

Schirm
3D-Reflektor
Bruchkante
Immissionspunkt
Hausbeurteilung
Rechengebiet

GSA Ziegelmeyer GmbH

Beratungsgeseilschaft fiir Schalbn
Technische Akustik Raum- un
Schallschutzprifsieite

chirtz
ik

Waldstrafle 1

65329 Hohenstein

Tel.: +49 (0) 6128 9373280

E-Mail: kontakt@gsa-ziegelmeyer.de
Web: www.gsa-ziegelmeyer.de

Marz 2021




SO

T T e LU I
1020 1030 1 1050 106

PR PN Jao~_ 990,/ / fooo 1010
QY40 950 : 9.*5@;,,& 578 S a Projekt Nr. P 20033-1
e 32 5 SR 7 2 5 /- 338 Bauvorhabenbezogener
i hocfrreshed S\ ¥ = . 7 | Bebauungsplan

GEMINI PLAZA DIESELSTRASSE
65549 Limburg / Lahn

Berechnung der Gerduschimmissionen

aus der "wesentlichen baulichen

Verdnderung” eines Verkehrsweges

nach der Verkehrslarmschutzverordnung
[16.BImSchV] / RLS-19 durch die Herstellung einer
Verkehrskreiselanlage

hier: Verkehrsfihrung mit
Verkehrskreiselanlage

Darstellung der Auswirkungen auf die
Gesamtverkehrsgerduschbelastung
aus dem angrenzenden Strassennetz

TAGESZEIT (6 - 22 Uhr)
Isophonendarstellung 6m 0.G. (~1.0G)

Fahrzeugaufkommen nach
Verkehrsuntersuchung Marz 2021

IGW TAGS MI 64 dB(A) WA 59 dB(A)
IGW NACHTS MI 54 dB(A) WA 49 dB(A)

——155...60
——160...65
——65..70

Punktquelle
Linienquelle
Flachenquelle
vert. Flachenquelle
Strale

Kreuzung
Parkplatz
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Schirm
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Bruchkante
Immissionspunkt
Hausbeurteilung
Rechengebiet
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Tel.: +49 (0) 6128 9373280

E-Mail: kontakt@gsa-ziegelmeyer.de
Web: www.gsa-ziegelmeyer.de

Méarz 2021




Bericht (GU 16.BIMSCHV STRASSE OHNE KREISEL RLS-90 PROGNOSEPLANFALL FUR dL.cna)

Strassen B ) ) _ ) -

I Bezeichnung M. | . lme i Zdhldaten | genaue Zdhldaten | 2ul. G(_eschw.| RQ | Strallenoberfl.| Steig. Mehrfachrefl.
Tag |Abend Nacht[ DTV |Str.gatt.| M _I p (%) | Pkw | Lkw | Abst. | Dstro @ Art | Drefi | Hbeb|Abst.
|(dBA)|(dBA) [(dBA) | Tag | Abend | Nacht | Tag |Abend|Nacht|(km/h) (km/h) (dB) (%) |(dB)| (m) | (m)

‘B8 von Elz | - |STRGES 645 6.6 57.1 ! 1139.2] 0.0/ 2089 49| 00 49 50 RQ105 00 1 0.0/ 0.0/

B8 West Q13 | ~|STRGES | 654 6.6 564 _ 10620 0.0/ 1510, 82| 00 66/ 50 RQ10.5 00 1] 0.1 00

B8 Ost Q14 |~ |STRGES | 65.5| -6.6| 56.3 10320/ 00| 1430 88 00| 7.0/ 50 RQ10.5 00 1 0.9/ 0.0

B8 Ost Q15 ~ STRGES | 657 -66 56.3 | 1071.0, 0.0/ 143.0, 87| 00 70 50 RQ105 00 1] 09 00 | |

'Westerwaldstraie Q16 ~|STRGES | 60.1| -6.6 56.3| 3780, 0.0 1430/ 58/ 00 70 50 RQ105 00 1 0.0/ 0.0

Bischof-Blum-Stralle Q8 | - |STRGES 52.8| -7.9] 398 1080, 00 60/ 52/ 00/ 43 30 RQ7.5 00/ 1 65 0.0 N

Bischof-Blum-Strale Q8 STRBAUAB | 52.8) -7.9] 39.8 _ 1080, 00/ 60/ 52/ 00 43/ 30 RQ7.5 00 1 6.5/ 0.0

Bischof-Blum-Stralte Q8 STRBAUAB | 52.8 -7.9| 39.8 [ 1080, 00 60/ 52 00 43/ 30 RQ75 00 1 6.5 00 |

Kreisel Q9a - |STRKR 379 -88 -88 10, 00/ 00 406 00 00/ 30 2 00, 1 00 00

Kreisel Q9b - |STRKR 51.3] -8.8 387 B 1430, 00/ 80/ 1.6 00 16/ 30 2 00 1 00 00

Kreisel Q9c - |STRKR 51.3| -88 387 1430/ 00/ 80 16 00/ 16/ 30 |2 00, 1 00 00

Kreisel Q9d - |STRKR 51.2] -88| 387 1440, 00/ 80/ 15 00 16 30 2 00 1 00 00

Kreisel Q9a - |STRKR 379 -88 -88 | .00  0.0[ 0.0 406 00 00 30 2 | o0/ 1 00| 00

Bischof-Blum-StraBe Q1 | [STRAUSB | 50.1 -8.8 41.2 600/ 00 90 72 00/ 54 30 RQ7.5 00, 1 21 00

Bischof-Blum-StraRe Q1 STRBAUAB | 50.1 -8.8] 41.2 60.0/ 0.0/ 90/ 72| 00 54 30 RQ7.5 00, 1 21 00

Bischof-Blum-Strae Q1 - |STRGES 501 -8.8/ 412 | 60.0[ 00/ 90 72 00 54/ 30 RQ7.5 00 1 21, 00

SiemensstralRe West Q2  |STRBAUAB | 51.61 -8.8] 39.6 142.0 0.0 8.0 23 00 32 30 0 0.0 1lauto VA 0.0

SiemensstraBe West Q2 + [STRGES 51.6] -8.8| 396 1420, 00| 80/ 23 00 32 30 |0 00/ 1lautoVA| 0.0 |

Siemensstrae West Q3 - |STRGES 51.6 -8.8| 396 1420/ 00| 80| 23 00/ 31/ 30 0 0.0 1 32| 0.0

Siemensstrafie West Q4 ~ |STRGES 51.6 -8.8] 39.6 142.0[ 00| 80| 23] 00 31| 30 0 00/ 1] 5 00

Zufahrt Tiefgarage EG - |PPOSTEG | 515 51.5] 42.6] 172.0| 1720/ 220, 00/ 00 ©00[ 30 135 | 00 1 60 00

Zufahrt Tiefgarage EG | - |PPOSTEG | 50.6 50.6] 41.6 159.0, 1590/ 200/ 0.0 00 00/ 30 135 00/ 1 0.0| 09 4.3] 20.0|

Zufahrt Parkdeck Dieselstralte | - [PPOSTOG | 43.4) 43.4| 346 305/ 305/ 40 00/ 00/ 00 30 35 00] 1 00[ 00 -

Zufahrt Parkdeck & Tiefgarage| - |PPWEST -88 -8 -88 00| 00/ 00 00 00 00 30 3,5 0.0 1 46| 0.0

Zufahrt Tiefgarage - -88 -88 -88 00| 00/ 00 00 00 o00f 30 35 00, 1 00/ 00 [

Zufahrt Parken - |PPWEST -88 8.8 -8.8 00, 00/ 00 00 00 00f 30 3 00/ 1 02 00

Zufahrt Parkdeck - |PPWESTOG| -8.8' -8.8| -8.8 | 00 00 00 00 00 00 30 3 00/ 1 01 00

Zufahrt Parkplatz EG - |PPWESTEG| -8.8 -88 -88 | 00 00/ 00 00 00 o00 30 3 00 1 -5 00

Siemensstrafie Q6 STRBAUAB | 444 -8.8 285 | 340/ 00/ 1.0/ 07 00 00 30 3 ~00[ 1 -5 00

Siemensstrae Q6 STRBAUAB | 444 88| 285 _' 340/ 00/ 10 07 00 00/ 30 3 00, 1 -5 00

Siemensstralie Q6 ~ |STRGES 444 -88| 285 340 00[ 10/ 07 00] 00 30 3 00/ 1] 15 00 —

Siemensstrafie West Q7 ~ |STRGES 38.2| -88| 285 40 00 10 69 00 00/ 30 3 00 1 15 00 .|

Dieselstrale Q12 ~ |STRGES 61.4| -6.6/ 511 } 564.0/ 0.0/ 51.0, 48/ 00 52 50 4 00 1 00 0.0 |

Dieselstralie Q11 ~ |STRGES 60.6 6.6 507 | 4260/ 00 400 58 00| 69 50 4 00, 1 00 00| |

Dieselstrafte Q10 ~ |[STRGES 602/ -6.6| 50.7 B 3470 00 390/ 71 00| 70 50 4 00 1 00 00 [ |

Dieselstrale Q10 ProgNull | ~ |[STRGES | 59.0, -6.6| 500, _ 205.0, 0.0/ 310/ 105 00/ 80 50 4 00 1 0.0, 0.0

\Robert Bosch Str Q5 |~ STRGES | 57.4| -6.6| 47.4 | 2300 0.0 220 46/ 00| 52 50 4 00 1 0.0/ 0.0

Robert Bosch Str Q5 ProgNull | ~ STRGES | 547| 6.6 460 | 870 00 140 84| 00/ 65 50 4 00 1 0.0 0.0 ‘

Immissionspunkte

Bezeichnung ] M. I ID| Pegellr Richtwert Nutzungsart Hohe Koordinaten
: Tag '_Nacht Tag ]Nacht Gebiet | Auto |Lérmart _ X "__ Y Z

_ || |(dBA)|(dBA)|(dBA) (dBA) (m) (m) m) | (m)

ip1 EG 53.7) 44.2] 50.0 49.0] WA Strabe | 2.80|r]  1043.98]  1462.69 126.49

ip1 1.0G | 539 441 590 49.0) WA |  'StraBe | 5.30/r  1043.98]  1462.69 128.99

ip1 DG | | 535 436 59.0/ 49.0| WA = StraBe| 7.80r| 1043.98)  1462.69 131.49

ip1a Balkon EG | | 52.3| 422] 59.0 49.0] WA |  StraRe| 2.00/r| 1043.87, 1459.22| 125.71

ip1a Balkon 1.0G | 53.9| 43.8| 59.0 49.0] WA | StraBe | 4.20r|  1043.87,  1459.22] 127.91

ip1a Balkon 2.0G 53.9| 437 50.0 49.0) WA | Strake| 6.40/r| 1043.87]  1459.22| 130.11

ip2 | 45.0( 33.8| 50.0 49.0] WA | Strae | 6.00r  1071.88]  1436.05 130.95

ip3 45.8| 36.0 59.0| 49.0| WA Strafe | 6.00r|  1058.54|  1488.77| 130.15

ip3aTerasse | | | 47.9] 38.4 59.0 49.0 WA StraBe | 3.50|r|  1053.11]  1480.20| 127.49

lipA B 40.3| 292 64.0| 540 M | StraBe | 6.00/r 949.33)  1502.82| 126.26

lipB 50.5| 39.4 64.0 540 M StraBe |  6.00]r 994.36]  1474.56| 127.73

ipC | 57.7] 467 64.0] 540 MI StraRe | 6.00r]  1015.72]  1463.33] 128.67




Bericht (GU 16.BIMSCHV STRASSE MIT KREISEL RLS-90 PROGNOSEPLANFALL FUR dL.cna)

Strassen _ i B -
Bezeichnung M. ID Lme ~ Zihldaten genaue Zahldaten [zul. Geschw.| RQ | StralBencberfl.| Steig. Mehrfachrefl.
I |Tag |Abend|Nacht| DTV Str.gatt. M | p (%) | Pkw | Lkw | Abst. | Dstro | Art Drefi| Hbeb| Abst.
‘ |(dBA)|(dBA) [(dBA)) | | Tag |Abend| Nacht | Tag |Abend|Nacht (km/h)|(km/h) T (dB) (%) [(dB)| (m) | (m)
|B8 von Elz - |[STRGES | 64.5] -6.6] 57.1 1139.2] 00| 2089/ 4.9 00/ 49 50 RQ10.5 0.0/ 1 0.0 0.0
B8 West Q13 - [STRGES 654 6.6 56.4 1062.0] 00| 1510, 82 0.0/ 66 50 RQ105 00/ 1 0.1] 0.0
B8 Ost Q14 - |STRGES 65.5 -6.6] 56.3 10320, 00 1430 88 00/ 7.0/ 50 RQ105 0.0/ 1 09 00[
B8 Ost Q15 | - |STRGES 65.7 6.6/ 56.3 1071.0] 0.0] 1430, 87 00/ 70 50 RQ105 00 1 09 00
Westerwaldstrale Q16 - |STRGES 60.1, 6.6/ 56.3 378.0/ 0.0/ 143.0/ 58/ 00 70 50 RQ105 00 1 00 0.0 '
Bischof-Blum-Strake Q8 - |STRGES 528 -7.9] 39.8 | 1080/ 0.0[ 60 52 00 43 30 RQ7.5 00 1 65 00
Bischof-Blum-Strate Q8 STRBAUAB | 52.8 -7.9| 39.8| 1080, 00/ 60[ 52 00 43 30 RQ7.5 000 1 65 00 ]
Bischof-Blum-Strafe Q8 STRBAUAB | 52.8] -7.9 39.8 I 1080/ 00/ 60/ 52 00 43/ 30 RQ75 00, 1 65 00 '
Kreisel Q9a + [STRKR 40.7| -8.8] -88 - 1.0, 00/ 00| 8.1 00/ 00 30 2 00| 1 00 00
Kreisel Q9b + [STRKR 522 -8.8 397 | 1430/ 00 80| 32 00/ 33 30 |2 00/ 1 00| 00
Kreisel Q9c + [STRKR 52.2| -8.8 396/ 1430/ 00/ 80 32 00 32/ 30 2 00/ 1 0.0/ 0.0 -
Kreisel Q9d + [STRKR 52.1| -8.8] 39.6 1440/ 00/ 80/ 3.0 00 31 30 2 00| 1 00 00 -
Kreisel Q9a + [STRKR 407 -88 -88 1.0 00/ o0 81.1] 00/ o00] 30 2 00/ 1 0.0/ 0.0
Bischof-Blum-StraBe Q1 | |STRAUSB | 50.1] -8.8 41.2 600, 0.0/ 90 72 00 54 30 RQ75| 00/ 1 2.1] 0.0 |
Bischof-Blum-Strale Q1 | |STRBAUAB = 50.1| -8.8| 41.2 600 00[ 90 72[ 00 54 30 RQ75 | 00/ 1 21 00 |
Bischof-Blum-Strafe Q1 | - |STRGES 50.1] -8.8] 412 600/ 00/ 90 72[ 00 54 30 RQ7.5 00 1 21| 0.0
|Siemensstralle West Q2 STRBAUAB = 51.6/ -8.8 396 1420/ 00/ 80 23 00 32 30 0 | 00 1lautoVA| 0.0 1
Siemensstrae West Q2 | + [STRGES 51.6] -8.8 39.6 1420 00/ 80 23 00 32 30 0 0.0 1lauto VA| 0.0
|Siemensstrabe WestQ3 | - STRGES 516 -8.8 39.6) | 1420] 00| 80 23 00 341 30 0 00, 1 -32| 00
Siemensstrae West Q4 - STRGES 51.6| -8.8] 39.6 1420 0.0 80 23 00 31 30 0 00 1 -1.5] 0.0
Zufahrt Tiefgarage EG | - |PPOSTEG | 51.5| 515 42.6 1720, 1720 220 00 00 00 30 35 00 1 6.0] 0.0
|Zufahrt Tiefgarage EG - |PPOSTEG | 50.6] 50.6 41.6 159.0) 159.0, 20.0, 0.0/ 0.0/ 00 30 35 00 1 0.0/ 0.9 4.3]20.0
Zufahrt Parkdeck Dieselstrale | - [PPOSTOG | 43.4) 434 346 305 305 40 00 00 00 30 35 | 00 1 0.0, 0.0
Zufahrt Parkdeck & Tiefgarage - |PPWEST -88 -88 -88 0.0 0.0 0.0, 0.0 0.0/ 0.0 30‘ 3.5 0.0 1 4.6/ 0.0 |
:ZufahrtTiefgarage - -88 -88 -88 0.0/ 0.0 03_— 0.0 0.0/ 0.0 30 3.5 0.0 1 0.0/ 0.0
Zufahrt Parken | - PPWEST -88 -88 -88 000 00 00 00 00 00 30 3 00 1 02 0.0
Zufahrt Parkdeck | - PPWESTOG -8.8| -88 -88 | 00 00 00 00 00 00 30 3 00 1 0.1 0.0
Zufahrt Parkplatz EG | - PPWESTEG -8.8 -8.8) -8.8 ' 00/ 00 00 00 00/ 00 30 3 00 1 -15/ 00
Siemensstraie Q6 | |STRBAUAB | 44.4] -8.8| 285 340/ 00 10 07/ 00 00 30 3 00 1| -15] 00
‘Siemensstrae Q6 STRBAUAB | 444/ -8.8| 285 340 00/ 10 07/ 00 00 30 3 00, 1 -15 00
Siemensstrae Q6 - |STRGES | 444 -88| 285 340/ 00/ 10/ 07/ 00/ 00/ 30 3 00 1 -15] 00
ISiemensstraBe West Q7 - |STRGES | 38.2| -8.8| 28.5 4.0 0.0 1.0 69 0.0/ 0.0 30 3 00/ 1 -1.5| 0.0
Dieselstrale Q12 - |STRGES | 614, 6.6/ 51.1 5640 0.0 51.0 4.8/ 00/ 52 50 4 00/ 1 0.0 0.0 |
Dieselstrafe Q11 - |[STRGES | 60.6] -6.6| 50.7 4260 00 400 58 00 6.9 50 4 00 1 00 00
Dieselstrafte Q10 |- STRGES 602 -6.6 507 3470/ 0.0 300 71| 00/ 70 50 4 00/ 1] 00| 00
Dieselstrae Q10 ProgNull | - [STRGES | 59.0 -6.6| 50.0| 2050 00 310 105 00 80 50 |4 00 1 0.0 0.0 T
Robert Bosch Str Q5 - [STRGES | 574 -66 474 2300/ 00 220 46/ 00 52 50 4 00 1 0.0/ 0.0 ,
Robert Bosch Str Q5 ProgNull | - [STRGES | 54.7] -6.6] 46.0] 870, 00/ 140/ 84| 00/ 65 50 4 00 1 0.0 0.0 |
Immissionspunkte
Bezeichnung |M.[ID| PegelLr Richtwert Nutzungsart Hohe Koordinaten
Tag |Nacht| Tag |Nacht|Gebiet|Auto|Lérmart X Y z
| (dBA)|(dBA) (dBA) |(dBA) I— (m) (m) (m) (m)
ip1 EG 54.8| 44.8) 50.0| 49.0 WA StraBe | 2.80|r|  1043.98|  1462.69| 126.49
ip11.0G 54.9) 44.6] 59.0 49.0 WA StraBe | 5.30[r|  1043.98|  1462.69| 128.99
ip1 DG 54.6) 44.1 59.0) 49.0 WA StraBe | 7.80|r|  1043.98]  1462.69 131.49
ip1a Balkon EG 53.5| 427 59.0) 49.0, WA StraBe | 2.00]r|  1043.87|  1459.22[ 125.71
ip1a Balkon 1.0G 54.9] 44.2| 59.0| 49.0 WA StraBe | 4.20|r]  1043.87|  1450.22| 127.91
iipla Balkon 2.0G 54.8) 440 59.0) 49.0 WA StraBe | 6.40|r|  1043.87|  1459.22[ 130.11
ip2 46.7| 34.7) 59.0] 49.0 WA Strabe | 6.00r[  1071.88]  1436.05  130.95
lip3 472 369 59.0 49.0 WA StraBe | 6.00|r]  1058.54|  1488.77 130.15
|ip3a Terrasse 493 394 59.0/ 49.0) WA Strale 3.50|r 1053.11 1480.20 127.49_]
ipA 415 299 64.0/ 540 M StraBe | 6.00]r 949.33|  1502.82 126.26
ipB l 51.3| 39.7| 64.0| 54.0 M StraBe | 6.00]r 994.36|  1474.56] 127.73
ipC 58.2| 46.7| 64.0| 54.0/ M StraBe |  6.00r|  1015.72]  1463.33] 128.67




Bericht (GU 16.BIMSCHV STRASSE OHNE KREISEL RLS-90 PROGNOSEPLANFALL FUR ERWMAX.cna)

Strassen )
. Bezeichnung M. D Lme | Zihldaten genaue Zihldaten | zul. Geschw. | RQ |Straenoberfl.| Steig. | Mehrfachrefl.
Tag Abend|Nacht| DTV | Str.gatt. M p (%) Pkw | Lkw | Abst. | Dstro | Art Drefl |Hbeb| Abst.

L (dBA)  (dBA) | (dBA) | Tag | Abend | Nacht Tag |Abend|Nacht (km/h)|(km/h) ~ (dB) | (%) (dB)| (m) [ (m) |

B8WestQ13 STRGES 654 -6.6| 56.4 1062.0 00| 1510 82 00 66/ 50  |RQ105 00 1 01| 00

B8 Ost Q14 |STRGES 655 6.6/ 56.3 1032.0/  0.0| 143.0 88| 00 7.0 50 RQ105 00 1 09 00

B8 Ost Q15 STRGES 65.7 6.6/ 56.3 1071.0/ 0.0/ 1430, 87 00 7.0 50 RQ105 00 1 08 00

Westerwaldstrae Q16 STRGES 60.1) -6.6| 56.3 3780, 00| 1430/ 58 00/ 70[ 50 RQ105 00 1 00/ 00 |

Bischof-Blum-Strake Q8 STRGES 528/ -7.9/ 398 1080/ 00/ 60[ 52 00 43 30 RQ7.5 00/ 1 65 00

Bischof-Blum-Strake Q8 STRBAUAB | 528 -7.9] 39.8| | 1080/ 00/ 60/ 52 00 43 30 RQ75 00| 1 65 00

Bischof-Blum-StraBe Q8 STRBAUAB | 52.8) -7.9) 39.8 | 1080, 00/ 60/ 52 00 43/ 30 RQ75 00/ 1 &5 0o |

Kreisel Q9a - - [STRKR 379/ -88 -88 |10 00 00| 406 00 00 30 2 00 1 00 00 | |

Kreisel Q9b - |STRKR 51.3) -8.8 387 | 1430, 00 80/ 16/ 0.0/ 16 30 2 00 1 0.0] 0.0 |

Kreisel Q9c | - |STRKR 53| -88 387 | | 1430 00/ 80 16 00 16 30 2 00 1] 0.0] 0.0

Kreisel Q9d - |STRKR 512 -8.8 387 | 1440 00/ 80[ 15 00 16 30 2 00 1] 0.0] 0.0 |

Kreisel Q9a - |STRKR | 379 -88 -88 1.0, 00| 00| 406 00 00 30 2 00 1] 00 00 |

Bischof-Blum-Stralie Q1 | |STRAUSB | 50.1| -8.8] 41.2 600 00 90 72/ 00 54/ 30 RQ7.5 00, 1] 21| 00 |

Bischof-Blum-Strafie Q1 STRBAUAB | 50.1) -8.8 41.2 600 00 90/ 72/ 00 54 30 RQ75 | 00 1] 21 00

Bischof-Blum-Stralie Q1 STRGES 501 -8.8 41.2 600 00 90/ 72/ 00 54/ 30 RQ75| 00 1 21 00

Siemensstrafte West Q2 |STRBAUAB = 516 -8.8 39.6 | 1420, 00/ 80/ 23] 00/ 32 30 0 |00/ 1lauto VA| 0.0

Siemensstralle West Q2 |+ STRGES | 51.6| -8.8 39.6 142.0 0.0 8.0 23 00 32/ 30 0 00/ 1lautoVA| 0.0

Siemensstrae West Q3 STRGES 516 -8.8 39.6 | 1420 00| 80 23 00 31 30 |0 .00 1] 32 00

|Siemensstraie West Q4 STRGES | 51.6| -8.8 39.6 | 1420 00 80/ 23] 00 31 30 0 .00 1] -15] 00

\Zufahrt Tiefgarage EG - PPOSTEG | 51.5] 51.5 42.6 | 1720 1720/ 220, 00/ 00/ 00/ 30 35 00 1 6.0 0.0

Zufahrt Tiefgarage EG - |PPOSTEG | 50.6| 50.6| 41.6 159.0, 159.0, 20.0/ 0.0/ 0.0| 0.0 30 35 00 1] 00/ 09 43]200

\Zufahrt Parkdeck Dieselstrale | - [PPOSTOG | 43.4| 43.4] 34.6 305 305 40 00[ 00[ 00 30 35 | 00 1 00/ 00

Zufahrt Parkdeck & Tiefgarage - PPWEST = -8.8| -8.8 -8.8 00 00 00 00 00 00 30 35 00 1] 46| 00 )

Zufahrt Tiefgarage - -88/ -88 -88 : 00 00 00 00 00 00 30 35 00 1 0.0, 0.0

Zufahrt Parken - PPWEST | -88 -88 -88 000 00 00 00 00 00 30 3 00 1] 02| 00

\Zufahrt Parkdeck | - |[PPWESTOG| -8.8| -8.8 -8.8 00, 00 00 00 00 00 30 3 00 1 01| 00

Zufahrt Parkplatz EG | - PPWESTEG| -8.8 -8.8 -88 00, 00 00 00/ 00 00 30 3 00 1] -15] 00 ]

|Siemensstratte Q6 | |STRBAUAB | 444 -838| 285 | 340/ 00 1.0/ 07 00 00 30 3 .00 1 15/ 00

Siemensstraie Q6 | STRBAUAB | 444 -88 285 340 00 10 07 00 00 30 3 .00 1 15 00

'Siemensstraie Q6 |STRGES | 444 -88| 285 340, 00 1.0/ 07/ 00/ 00/ 30 3 | 00 1 -15] 00|

|Siemensstrale WestQ7 | STRGES 382] -8.8] 285 _ 40, 00 10 69 00 00 30 3 | 0o 1 -5 00

Dieselstralie Q12 'STRGES | 61.4| -6.6 51.1 564.0/ 00 510/ 48 00/ 52 50 4 |00 1| 00 00

|Dieselstralte Q11 | |STRGES | 606 -6.6 507 . 4260 00 400 58 00 69 50| 4 00 1 00 00

DieselstraRe Q10 STRGES 60.2] -6.6 50.7 _ 3470/ 00 390/ 71/ 00/ 70 50 4 00 1| 00 00 -

Dieselstrae Q10 ProgNull STRGES | 590/ -6.6/ 50.0 2050 00 310 105 00/ 80 50 4 00 1| 00 00 |

Robert Bosch Str Q5 | |STRGES | 57.4| -66 474 2300/ 00 220/ 46 00/ 52 50 4 00 1] 00| 00

|Robert Bosch Str Q5 ProgNull || STRGES 54.7| -6.6] 46.0 | 870, 00 140/ 84 00 65 50 4 00 1] 00| 0.0

B8 von Elz | ISTRGES | 645 -6.6 57.1 | 11139.2] 0.0/ 2089 49| 00/ 48/ 50 RQ105 00 1| 00/ 00

Immissionspunkte

Bezeichnung |M.|ID| Pegel Lr Richtwert |  Nutzungsart | Hohe | Koordinaten |

| Tag Nacht| Tag |Nacht Gebiet|Auto|L&rmart X Y z

[ | [(dBA) (dBA)|(dBA) | (dBA) (m) {m) (m) (m)
ip1 EG || 571] 47.9] 59.0| 49.0] WA StraRe | 2.80|r| 1043.98] 1462.69) 126.49]
lip1 1.0G | 57.4] 48.1| 59.0| 49.0] WA StraBe | 5.30|r|  1043.98]  1462.69 128.99|
lip1 DG 57.6/ 48.1| 59.0/ 49.0, WA StraRe | 7.80|r 1043.98 1462.69| 131.49
liplaBalkon EG | | | 556 46.1| 59.0 49.0 WA | StraRe | 2.00|r|  1043.87| 1459.22  125.71
iplaBalkon 1.0G| | | 56.8 47.1] 59.0 49.0] WA Strake | 4.20|r] 1043.87] 1459.22] 127.91
ip1a Balkon 2.0G | 57.1] 47.5] 50.0] 49.0] WA Strake | 6.40|r)  1043.87  1459.22| 130.11)
ip2 || | 514 41.0] 590/ 49.0 WA StraRe | 6.00/r)  1071.88)  1436.05| 130.95
ip3 1 56.6] 47.5| 59.0| 49.0 WA StraRe | 6.00/r] 105854  1488.77) 130.15
ip3a Terrasse 57.0| 47.9] 59.0, 49.0| WA StraRe | 3.50/r]  1053.11 1480.20| 127.49
ipA 60.3| 49.7) 64.0) 54.0( M | StraBe |  6.00]r| 949.33|  1502.82| 126.26
ipB | | 59.1| 478 640 540 MI | |[Strafe| 6.00]r 994.36 1474.56| 127.73
ipC | | 60.3] 49.8] 640 540 Mi | |StraRe | 6.00/r 1015.72]  1463.33] 128.67




Bericht (GU 16.BIMSCHV STRASSE MIT KREISEL RLS-90 PROGNOSEPLANFALL FUR ERWMAX.cna)

Strassen ) ) o
Bezeichnung |M| ID ' Lme Zahldaten genaue Zahldaten zul. Geschw. RQ |StraRenoberfl. Steig. Mehrfachrefl.
R Tag |Abend|Nacht| DTV |[Str.gatt.| M ' p(%) Pkw | Lkw | Abst. | Dstro | Art Drefl|Hbeb | Abst.|
- | (dBA) | (dBA) | (dBA) | Tag | Abend | Nacht | Tag |Abend|Nacht|(km/h)|(km/h) (dB) (%) |(dB) (m) (m)
B8vonElz - |STRGES 64.5| -6.6 57.1 1139.2] 0.0 2089 49 00 49/ 50 RQ105 00/ 1 0.0 00
B8 West Q13 |STRGES 65.4] -6.6| 56.4 11062.0/ 00| 1510 82| 00/ 6.6 50 [RQ105 00/ 1 01| 0.0 §
B8 Ost Q14 |STRGES 655 66 563 | 10320, 0.0 1430/ 88 00 7.0/ 50 RQ105 00/ 1 09 00
B8 Ost Q15 |STRGES 65.7) -66 56.3 [ 1071.0, 0.0/ 1430/ 87 00 70 50 RQ10.5 00 1| 09 00
Westerwaldstrate Q16 STRGES 60.1] -6.6/ 56.3 3780, 0.0 1430/ 58 00/ 70 50 RQ105 00 1 0.0/ 0.0
Bischof-Blum-Strae Q8 STRGES 52.8) -7.9 398 1080/ 00 60 52| 00 43 30 RQ75 | 00 1 65 00 )
Bischof-Blum-Strafte Q8 /STRBAUAB | 528/ -7.9/ 39.8 1080/ 00 60 52[ 00 43 30 RQ75 00 1 65 00
Bischof-Blum-Strafte Q8 | |STRBAUAB | 52.8| -7.9 39.8 1 1080/ 00 60 52 00 43 30  |RQ75 00 1 65 00
Kreisel Q9a + STRKR 407 -88 -8.8 1.0/ 00 00 811 00 00 30 2 00 1 00 00
Kreisel Qb ~ |+ STRKR 52.2| -88] 397, ' 1430, 00 80 32/ 00/ 33 30 2 00 1] 00/ 00 |
Kreisel Q9c + [STRKR 522 -8.8 396 | 1430, 00 80 32[ 00 32 30 2 00 1 00 00
Kreisel Q9d |+ STRKR 521 -8.8] 39.6 1440/ 00, 80 30/ 00 31 30 2 00 1] 00/ 00
Kreisel Q9a + STRKR 407 -88 -88 l 10, 00/ 00 81.1] 00 00 30 2 00 1| 00/ 00
Bischof-Blum-Strate Q1 STRAUSB | 50.1| -8.8| 41.2 | 60.0, 00| 90 72 00/ 54 30 RQ7.5 00 1 21 00
Bischof-Blum-Stralte Q1 STRBAUAB = 50.1| -8.8] 41.2] | 600 00 90 72[ 00/ 54/ 30 RQ7.5 00 1] 21| 00
Bischof-Blum-Stralte Q1 'STRGES 501 -8.8 412 600, 00/ 90 72| 00[ 54 30 RQ75 00 1] 21| 00
'Siemensstralie West Q2 STRBAUAB = 51.6, -8.8 39.6 | 1420, 0.0 80 23 00 32 30 0 0.0, 1jauto VA| 0.0
|Siemensstralte West Q2 | + STRGES 51.6/ -8.8) 396 TlZ.Q_j 00 80/ 23 00 32 30 0 0.0 1lauto VA| 0.0
' Siemensstralie West Q3 |STRGES 516/ -8.8| 39.6 142.0 0.0 80 23] 00/ 31| 30 0 0.0 1 -3.2| 0.0
SiemensstraRe WestQ4 | STRGES 51.6] -8.8) 39.6 1420, 00 80/ 23] 00/ 31| 30 0 00 1] -15] 00
Zufahrt Tiefgarage EG - PPOSTEG | 515/ 515 42.6 172.0/ 172.0, 22,0 00| 00| 00 30 35 | 00 1 60 00
Zufahrt Tiefgarage EG - |PPOSTEG | 50.6] 50.6| 41.6| 159.0 159.0, 200, 0.0/ 00 00 30 35 | 00 1 00/ 09 43]200
Zufahrt Parkdeck Dieselstralie | - |PPOSTOG | 43.4| 43.4| 34.6 | 305 305 40 00/ 00 00 30 35 | 00 1 00| 00 )
Zufahrt Parkdeck & Tiefgarage| - |PPWEST -8.8/ -8.8 -88 00/ 00 00 00 00 00 30 35 | 00 1| 48 00
Zufahrt Tiefgarage - -8.8) -8.8 -8.8 00/ 00 00 00 00 00 30 35 00/ 1 00 00
Zufahrt Parken - |PPWEST -8.8| 8.8 -88 00, 00/ 00 00 00 00 30 3 00 1 02 00
\Zufahrt Parkdeck - |PPWESTOG| -8.8] -8.8 -8.8 00, 00/ 00 00 00 00 30 3 .00/ 1 04 00
\Zufahrt Parkplatz EG |- |PPWESTEG| -88 -88 -838 00, 00 00 00 00 00 30 3 . 00 1 -15 00 -
SiemensstraBe Q6 STRBAUAB | 444 -8.8| 285 340/ 0o[ 10/ 07 00/ 00 30 3 | 00 1 -5 00
SiemensstraRe Q6 | |STRBAUAB | 44.4| -88| 285 340/ 00 10 07 00 00 30 |3 |00 1] -15 00
SiemensstraRe Q6 |STRGES 444, -88| 285 340/ 00 10 07 00/ 00 30 3 | 00 1 -15 00 |
Siemensstrake West Q7 STRGES 382 -8.8| 285 40, 00 10/ 69 00 00 30 3 | 00 1 15 00
Dieselstrae Q12 STRGES 614 -6.6| 51.1 1 5640, 00 510/ 48 00/ 52 50 4 .00/ 1 00/ 00
DieselstraBe Q11 |STRGES 60.6, -6.6) 50.7 | 4260 00 400 58 00 6.9 50 4 00 1| 00 00
Dieselstrae Q10 'STRGES 60.2| -6.6] 50.7| | 3470 0.0 390 71 00/ 70 50 4 00 1 00 00 o
DieselstraBe Q10 ProgNull | | STRGES 500, -6.6] 50.0 [ 2050 00 310 105 00 80 50 |4 .00/ 1 00/ 00
'Robert Bosch Str Q5 STRGES 574 6.6 474 2300 00 220 46/ 00] 52 50 4 .00 1| 00 00
Robert Bosch Str Q5 ProgNull | | STRGES 54.7) 6.6 46.0 870, 00 140/ 84| 00| 65 50 4 00 1] 00 00
Immissionspunkte -
Bezeichnung |M.|ID| Pegel Lr Richtwert |  Nutzungsart | Hohe | Koordinaten |
Tag |Nacht| Tag |Nacht Gebiet|Auto|Larmart X Y —f Z |
_ (dBA) | (dBA) | (dBA) | (dBA) (m) (m) (m) (m) |
ip1 EG 57.5 48.0) 59.0 49.0, WA Strabe | 2.80|r]  1043.98)  1462.69| 126.49
ip1 1.0G | | | 57.8] 48.2] 59.0| 49.0 WA Strafte | 5.30|r|  1043.98)  1462.69 128.99)
ip1 DG ' 58.0| 482 59.0| 49.0 WA StraBe | 7.80|r]  1043.98|  1462.69 131.49|
ipla Balkon EG |  56.3] 46.3| 59.0) 49.0, WA Strake | 2.00r]  1043.87,  1459.22| 125.71|
ip1a Balkon 1.0G 57.3 47.3] 50.0] 49.0 WA StraRe | 4.20|r|  1043.87  1459.22 127.91|
ip1a Balkon 2.0G 57.6) 47.6] 59.0 49.0, WA Strae | 6.40|r) 104387  1459.22] 130.11|
ip2 51.9] 41.1] 59.0 49.0[ WA Strade | 6.00r]  1071.36]  1435.24] 130.92|
p3 56.7 47.6] 50.0, 49.0] WA |Strafle | 6.00|r|  1058.54]  1488.77| 130.15
ip3a Terrasse 571 48.0] 59.0, 49.0] WA |StraBe | 3.50[r|  1053.11  1480.20| 127.49
ipA 60.3] 49.7| 64.0 54.0 MI 'Strafe | 6.00/r  949.33|  1502.82) 126.26
ipB i [N 50.2] 47.9| 64.0 54.0 M | Strae | 6.00]r 994.36] 147456 127.73
ipC 60.5 49.8] 64.0 540 M StraBe | 6.00r  1015.72]  1463.33] 128.67




